ΛΙΝ ΤΗΣΚΥΠΡΟΙ 
ΗΤΟΥΡΚΙΚΗ ΛΠΕΙΛΗ ΣΤΟ ΛΙΓΑΙΟ 


ΒΛΕΛΙΕ ΜΙΝΙ 28 ΗΛΙ06 
ΛΙΑΣΤΡΙΚΕΣ ΠΤΗΣΕΙΣ 
01ΓΕΙΤΟΝΕΣ ΜΑΣ ΣΤΟ ΣΥΜΠΑΝ 


ΓΙΑ ΝΑ ΕΟΥΜΕ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


[ο ελληνικο περιοδικὀ γΙα τη σωστή διατροφή, 
Το περιοδικὀ για την υγεία και τη γεύση. 

Το περιοδικὀ για τον ανθρὠπινο οργανισμὸὀ καιτις λειτουργίες του. 
Το περιοδικό για τα τρὀφιμα και Την επεξεργασία τους. 

Το περιοδικὀ µετις καλύτερες συνταγες μαγειρικής. 


ΜΕ ΚΑΛΕΣΜΕΝΟ ΤΟΝ ΑΓ. ΒΑΛΕΝΤΙΝΟ 

Ένα πάρτι για... δύο. 

ΜΑΣΚΑΡΑ ΣΟΙΟΝΙΟ 

Τα αποκριάτικα έθιµα των Επτανήσων. 
ΜΑΓΕΙΡΕΥΟΝΤΑΣ ΜΕ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟ ΚΑΛΑΘΙ 
Φτηνές και πρωτότυπες γευστικές συνταγές, 


ΣΤΟ ΦΩΣ ΤΩΝ ΜΑΤΙΩΝ 


να γεύμα για τη νύχτα του Αγ. Βαλεντίνου 


ΤΟ ΣΥΝ ΣΤΗ ΓΕΥΣΗ Ελ 
΄Αρωμα καινοστιµιά µε πράσινα μυρωδικά. ι -- .- μ--- ΚΙκλοφορ 
ΙΑΡΑΡΤΑ - ν 


Κουζίνα α λα Ιταλικά 


ΑΛΛΙΟΝ ΤΟ ΚΡΟΜΜΥΟΝ απὸ πα 
Το κρεμμύδι στην κουζίνα και την. 
Ιστορία 

ΣΤΗ ΧΩΡΑ ΤΩΝ ΡΟΝΟύΕ 

Γεύση απὀ τυριά στην περιοχή 
της Ζυρίχης, 

ΕΥΚΑΙΡΙΕΣ ΓΙΑ ΨΩΝΙΑ 

Ιδέες για χρήσιμες αγορές στις εκπτώσεις. 
ΥΓΕΙΑ ΚΑΙ ΤΡΟΦΕΣ 

1ΩΙΚΗΣ ΠΡΟΕΛΕΥΣΗΣ 

Τι πρέπει να έχουµε υπ᾿ όψιν µας 
όταν καταναλώνουµε ζωικά 
Προϊόντα 

ΔΙΑΤΡΟΦΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 

Τα συν και πλην των διατροφικών 
μας συνηθειών. 

ΑΠΟ ΜΕΝΑ ΓΙΑ ΣΕΝΑ 

Τα δώρα της αγάπης, 

ΚΑΙ 

ΕΙδήσεις, πληροφορίες, συµθουλές, 
αγορά. 


Το Ε-16 είναι ένας στόχος πολύ μεγάλης 
αξίας' η επιτήρηση αεράμύνας, τα όπλα Επι- 
Φανείας-Αέρος, τα θλήµατα Αέρος-Αέρος 
και τα αεροσκάφη αναχαίτησης, είναι όλα 
μέρος τού μελλοντικού εχθρικού περιθάλ- 

ας 
Για ένα αεροσκάφος υψηλών επιδόσεων, 
χρειάζεσαι ένα καλά συγκροτηµένο και υ- 
ψηλών επιδόσεων σύστημα προστασίας. 

Το σύστηµα ΖΕΥΣ της ΜΑΒΟΟΝΙ θρἰσκε- 
ται σήµερα σε μαζική παραγωγή και προσ- 
Φέρει ότι το πιο σύγχρονο στην τεχνολογία 
των ολοκληρωμένων συστηµάτων αυτοπρο- 
στασίας. 

Το σύστημα ΖΕΥΣ αναγνωρίζει αυτοστιγ- 
μεί όλες τις απειλές Ραντάρ, προειδοποιεί 
τον πιλότο του αεροσκάφους φορέα και αν- 
ταποδίδει γρήγορα και αποτελεσματικά αν- 
τίµετρα. Επιλεκτικά χρησιμοποιούνται ηλε- 
κτρονικοί παρεµθολείς εναντίον παλµικών 
Ῥαντάρ και Ραντάρ συνεχούς εκπομπής 
(Ο)Λ/' άλλα συστήµατα (όπως λείζερ. θερµο- 
Βολίδες υπέρυθρης ακτινοθολίας και αερό- 
Φυλλα) ελέγχονται και χρησιμοποιούνται 
αυτόματα. 

Ἡ σπονδυλωτἠἡ (Μοάυἰ 8η) σχεδίαση του 
συστήµατος ΖΕΥΣ Κάνει εὔκολη την εγκα- 
τάσταση του εσωτερικά του αεροσκάφους, 
χωρίς καθόλου να μειώνονται οι επιδόσεις 
του. Ο υψηλός θαθµός συνεργασιµότητας 
µε τους άλλους αισθητήρες του αεροοκά- 
Φους εξασφαλίζει την κάλλιστη αυτοπρο- 
στασία που το ἀεροσκάφος χρειάζεται 
για να εκτελέσει την αποστολή του 
σε ρόλους, Αέρος-Αέρος και 
Αέρος-Επιφανείας (σε ξη- 
ρά και θάλασσα), Με το 
σύστημα ΖΕΥΣ η 
ΜΑΒΟΟΝΙ 
εγγυάται 
ότι η. 


Ελληνική Πολεμική Αεροπο- 
ρία έχει προμηθευτείτο σύστημα 
µε τις υψηλότερες δυνατές επιδόσεις, την 
ο τερη δυνατή αξιοπιστία και την πλη- 
ρέστερη δυνατή υποστήριξη των συσκευών 
ΠΒ και του λογισμικού (50ΕΤΙΛΑ- 
Το σύστηµα «ΖΕΥΣ» προσδίδει στο Ε-Ί6 
την επιθιωσιµότητα που χρειάζεται όταν ε- 
πιχειρεί στο εχθρικό περιθάλλον για τη δε- 
καετία του ενενήντα και πέραν από αυτή 
Νέα τεχνολογία για τη μοντέρνα Ἑλληνι- 
κἠ Πολεμική Αεροπορία, 


ΝΜακςσοειὰ 


Πρβίθποθ ὠγΣίεπις 


Ο ΔΥΝΑΤΟΣ ΖΕΥΣ 


Η ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ ΤΩΝ ΝΕΩΝ 
ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΤΗΣ 
ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Σόφη Καβαθά 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καβαθάς 


ΥΠΕΥΘΥΝΟΙ ΥΛΗΣ 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 


ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 
Γιώργος Κουράσης, 
ζωή Δημητρακέλλη 


ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόφη Καβαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 
Κώστας Καβαθᾶς 
Βασίλης Γιαννακόπουλος. 
Μιχάλης Σταυρόπουλος, 


; ΜΟΝΤΑΖ 
Άμρα ιλΙστρα 
Μανώλης Καστρινάκης. 


ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 
Πέτρος Μεϊντάνης 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουτού. 


Το περιοδικὀ «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεῖαι απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. Γοργίου 8ΔΑ- 
ναπαύσεως, Αθήνα 11636, τηλ. 9090 832 Τω- 
|οκ 200.180 ΤΕΟΗ 8Β. Τοἱρίακ. 92909369 
Ἡ «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ΄ ὁλη την Ελλάδα 
την 80η ηµέρα κάθε µήνα Διάθεση -ΔΙανο- 
μῆ' Κεντρικό Πρακτορείο Ημερήσιου και []ε- 
ριοδικού Τύπου Α.Ε. Σοφοκλέους 41, ΤηΑ 

32 110699 Υπεύθυνος σύμφωνα µε το νόµο. 
Κώστας Καβαθός, Γοργίου 6. Αθήνα 116 369 
Ἐκτύπώση: Ιωνία Εκτυπωπικα! Επιχειρήσεις 
ΑΕ. Φραγκοκλησσιᾶς 7, 15] 25 Μαρούσι 
Τη. 68.48 7379 Φωγοστοιχειοθεοία ΘΓΒΙΠΗ, 

Βουλιαγμένης 14 ἆ Περραβου 10 Αθήνα, 
Τηλ. θ0948409 βαν; 4944467 ΑΡΧΕΤΥΠΟ 
ΕΠΕ, Ἀδότου 28 106 82 Ἀθήνα Τηλ 
3614 154 9 Χειρόγραφα. διαφάνειες και φω- 
Ἰογραφίες που στέλνονται για δηµοσιευση 
εν επιστρέφονται ανεξάρτητα εἂν ὅηµο- 
σιευθοὺν ἡ ὄχι Λόγω στενότητος χώρου το 
περιοδικο διατηρεί το δικαίωµα να περικόππει 
Σπιστολὲς που δημοσιεύονται, χωρίς ὁμως να 
αλλοίώνεται ἡ να μεταβάλλεται το νόημα που. 
περιέχουν 4 Οἱ απόψεις που εκφράζονται 
στα Ενυπόγραφα άρθρα δεν εκφραζουν απα 

ραίπητα Τη γνώμη του περιοδικου 3 ΑΠΩγΟ- 
ρεύεται η αναδημοσίευση ἄρθρων, γµηµότων 
Ἂρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς Την 
έγγραφη ἄδεια του περιοδικού. 


: “ΡΤΙΘΕ/’ (ΕΙ/ΘΗΤ) πιαραΣιηο αν ρυθ/9/- 
οὐ οἩ (Πο 201) οἱ οὔςὴ πιοΠΙῇ, εκοθρί Αυ- 
ουςί, ὃν “ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡῃΕΘ6" 8Α΄ 6 
Όοτρίου 8ἱ:;. ΑίΜοπς 116 86. ὤπροςο, (ο! 
99.90:630 (3 ρου), Ιοἰοκ: 220198 ΤΕΟΗ 0/ 
ο ΤοἱρΙΑΧ: 9290 836 9 αἱἱ ΕσΙΟΠΑΙ ο0//6- 
κροηάβησο οΠου]ά ὃο ἀ6ά/ρκςθό 1ο ΜΙ. Ό0- 
4ἴαφ Ο9νΑΙλαν, ΕΕΠΙοΥΙΑΙ «Ὀ//οο]ος 


ο ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ. 
ΕΛΛΑΔΑ. ΚΥΠΡΟΣ 3800 ὄρχ, ΤΡΑΠΕΖΕΣ - 
ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ-000 δρχ. ΕΥΡΩΠΗ 5500 ὄρχ 
(935 ὄρλόρια ἨΠΑΙ, ΑΜΕΡΙΚΗ - ΚΑΝΑΔΑΣ - 
ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ - ΑΣΙΑ 8000 ὄρχ. (5 38 δολάρια 
ΗΠΑΙ 

Έμβόσματα . Εππαγές. Πέλη Κουκουτοι, 
Τοργίου 6. Αθήνα 11636 


Ἡ συνδρομή εξωτερικού Θα πρέπει να σταλεί 
με τραπεζικἡ επιταγή (ΦαΠΚ «μθᾳυθ) µε το 
αντίστοιχο ποσό σε συνάλλαγμα) 


4 ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλια (και καινούρ- 
γ6) τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοσπζουν τώρα 950, 
δρχ. και µπορείτε να τα βρείτε στα γραφεία 
μας. Αν θέλετε να λάβετε σπίτι σος. θᾳ Πρέπει 
να µας στείλετε και τα ταχυδρομικά τέλη, που 
φτόνουν τις 40 ὄρχ. για κόθε τεύχος Σπην 
περίπτωση αυτὴ πρέπει να στείλετε Ταχυδρο- 
μικὼς επιταγή στη ευθυνσή µας. Γοργίου δ- 
Ἀθήνα 116 35. στην οποῖᾶ να σημειώνετε τον 
αριθµό του τεύχους, και την ἐνδειξη «ΠΤΗ- 
2Η». 9 Το τεύχη 1-18. 22 ἔχουν εξαντληθεί 


4 


πτ Π Π ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΤΕΥΧΟΣ 66 - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1990 -ΔΡΧ. 35ο 


ΕΞΩΦΥΛΛΟ: Η ΠΤΗΣΗ παρουσιάζει την ετήσια 
ανασκόπηση της ισορροπίας δυνάµεων στο Αιγαίο 
μεταξύ Ελλάδος και Τουρκίας και καταγράφει τις 
εξελίξεις και προοπτικὲς στον αμυντικὸ τοµέα 
στο χρὀνο που πέρασε. Περιλαμβάνονται όπως 
πάντοτε ενημερωμένοι πίνακες δυνάμεων και 
υλικού και των τριών κλάδων των ενόπλων 
δυνάμεων των δύο χωρών. 20 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΣΤΟ ΓΑΛΑΖΙΟ ΠΛΑΝΗΤΗ: Η οικολογική καταστροφή 
που έχει συντελεστεί τις τελευταίες δεκαετίες στον πλανήτη µας όπως 
φαΐνεται απὀ θαυμάσιες φωτογραφίες τραβηγμένες απὀ τις πρώτες 
αμερικανικὲς αποστολές στη δεκαετία του 1960 και πἆλι απὀ τους 
αστροναύτες των διαστημικών λεωφορείων στις μέρες µας. 6ο 


Α5δ5ΑυΙ.Τ.ΒΗΕΟυὑΕΤ ΗΑΕΑΙΕ:Η γαλλική αεροπορική βιομηχανία 
έχει στηρίξει όλες τις ελπίδες να διατηρήσει τον ηγετικό της ρόλο στην 
ευρωπαϊκή σκηνἠ στο πρὀγραμμα αυτὀ. Η παρουσίαση περιλαμβάνει 
λεπτομερή τεχνική περιγραφή, τις επιδόσεις, τις δυνατότητες και το 
χρονοδιάγραµµα κατασκευής του αεροσκάφους. 42 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 30 


ΚΥΠΡΟΣ -ΤΟ ΤΡΙΤΟ 
ΜΕΤΩΠΟ: Για πρὠτη 
φορά παρουσιάζεται σε 
ιδιαίτερη ενότητα η 
ισορροπία δυνάµεων. 
στην Κύπρο και οι 
εξελίξεις στην. αμυντική 
θωράκιση της νήσου. 
Αναλύονται τα νέα 
οπλικἁ συστήµατα που 
απέκτησε πρόσφατα η 
Εθνικἡ Φρουρά και οι 
ανάγκες που υπάρχουν, 
ακόμη. 32 


Οι 
τεράστιες αποστάσεις 
που µας χωρίζουν απὀ 
τα κοντινότερα ἁστρα 
κάνουν προς το παρόν. 
τουλάχιστον κάθε σκέιµη 
να τα επισκεφτούµε 
αδύνατη. Υπάρχουν. 
όμως εκείνοι οι 
οραματιστὲς που ἐχουν 
ήδη εξετάσει την 
τεχνολογία που θα 
χρειαστούµε για να 


κάνουμε το διαστρικὀ. 
ταξίδι πραγματικότητα. 
Παρουσιάζουµε μερικές. 
απὀ τις εργασίες 

τους. 66 


ΕΘΝΙΚΟΣ ΧΩΡΟΣ 
ΤΟΥ ΑΙΓΑΙΟΥ 

ΚΑΙ ΤΟΥΡΚΙΚΗ 
ΑΠΕΙΛΗ: Η προαιώνια 
σχέση ανάμεσα στο 
Αιγαίο και τον Ελληνισμό 
ἐχει γίνει τα τελευταία 
Χρόνια πρωταρχικὸς 
στὀχος της γειτονικής 
Τουρκίας. Το άρθρο 
αναλύειτις τουρκικὲς 
απειλὲς στον κρἰσιµο 
αυτό για την Ελλάδα 


ΟΙ ΓΕΙΤΟΝΕΣ ΜΑΣ 
ΣΤΟ ΣΥΜΠΑΝ: Όταν 
όμως θα διαθέτουµε την 
τεχνολογία που θα µας 
πάει στα κοντινότερα 
ἁστρα, η επιλογή µας για 
ἑὲνα τέτοιο ταξίδι θα 
πρέἑπει να εἶναι πολύ 
προσεκτική. Το άρθρο. 
εξετάζει μερικὲς απὀ τις 
θεωρἰες που έχουν 
αναπτυχθεί για το ποιά 
άστρα και πλανητικά 


συνοδεύουν θα 
μπορούσαν να ἐχουν. 
αναπτύξει ἡ να 


χώρο. ό6 συστήµατα που τα συντηρήσουν ζωή. 70 
ΜΙ. ΜΙ-28 ΗΑνος: ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΩΝ ΑΕΡΟ- 
Η εμφάνιση του ΠΛΑΝΟΦΟΡΩΝ:Το 


σοβιετικού αυτού 
ελικοπτέρου στην 
περυσινή ἐκθεση του 
Μπουρζέ προκάλεσε 
πολλὲς συζητήσεις, τόσο 
για Το ρόλο που θα 
κληθεί να παίΐξει, όσο 
κυρίως για τις επιδόσεις 
καιτις δυνατότητές του 
συγκρινόµενο µε τα 
αντίστοιχα δυτικἀ 
συστήµατα. Η 
παρουσίαση 
περιλαμβάνει όλα τα 
τελευταία στοιχεία. 53 


άρθρο παρακολουθεί την. 
εμφάνιση και εξέλιξη 
των πλοίων αυτών που 
ἐμελε να πάρουν τον 
ηγετικό ρόλο στη 
θάλασσα απὀ τα 
θωρηκτά. Συνδυάζοντας 
τα πλεονεκτήματα του 
μεγάλου πλοίου σαν 
µέσου επιβολής ισχύος 
µε το ἆλλο µεγάλο όπλο 
του αιώνα µας, το 
αεροπλάνο άλλαξε για 
πάντα τη µορφή του 
ναυτικού πολέμου. 


ΑΣΤΡΟΕΦΗΜΕΡΙΔΑ 
1990: Παρουσιάζουμε 
τα σημαντικότερα 
αστρονομικά γεγονότα 
του 1990 και την 
αστροεφημερίδα των 
πλανητών, κυριοτέρων 
αστεροειδών και 
κομητών για όλους 
εκεἰνους που θα ήθελαν 
να παρακολουθήσουν τα 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 90 


όσα συναρπαστικά θα 
συμβούν κατά τη 
διάρκεια του χρόνου 7 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Λόγω 
πληθώρας επίκαιρης 
ύλης ορισμένες απὀτις 
μόνιμες στήλες 
µετατίθενται για το 
τεύχος του Μαρτίου. 


ΕΟΒύΜ 
ΓΡΑΜΜΑΤΑ 
ΑΕΡΟΝΕΑ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ 
ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 


1ο 
58 


8ο 
ΑΕΡΟΦΙΛΟΤΕΛΙΣΜΟΣ 98 


Ρυκυῃ 


Να Μην ο. Η Κερκόπορτα 
Για Αλλη ΜΙ 


ΣΕ ΑΛΛΕΣ αμα αυτού του τεύχους. 
παρουσιάζεται η ανασκόπηση της 
ισορροπίας δυνάμεων ανάμεσα στην. 
Ελλάδα και την Τουρκία, ετήσιος πλέον. 
θεσμός για την ΠΤΗΣΗ. Αρκεί ακόµη και 
μια απλἠ ματιά για να διαπιστώσει 
κανείς τη νέα κατάσταση πραγμάτων 
που τείνει να δημιουργηθεί στο Αιγαίο 
ανάμεσα στις δύο χώρες όπου η 
ισορροπία δεν έχει θέθαια. ανατραπεί 
αλλά με το ρυθμό των. εξελίξεων κάτι 
τέτοιο ἴσως συµθεί στο θραχύ µέλλον, 
Ὑπό το πρίσμα αυτών ακριθώς των 
εξελίξεων, οἱ πρὀσφατες δηλώσεις της 
πολιτικής ηγεσίας του υπουργείου 
Εθνικής ᾿ Αμυνας για μειώσεις Των 
αμυντικών δαπανών της χώρας 
δημιουργούν τουλάχιστον 
δικαιολογημένα ερωτηματικά. 

Ποιὲς υπήρξαν εκείνες οι αλλαγές που 
επιτρέπουν σήµερα την ελάφρυνση της 
οικονοµίας απὀ το πραγµατικἁ 
δυσθάστακτο θάρος των αμυντικών 
δαπανών που υπομένει η χώρα τα 
τελευταία δεκαπέντε χρόνια; Μήπως το. 
μεγάλο Εθνικό πρόβληµα του κυπριακού; 
Βρῆκε επιτέλους λύση; Το κυπριακὀ 
όμως ὄχι µόνον παραμένει ἆλυτο αλλά 
και η τουρκική, αδιαλλαξία τορπιλίζει 
κάθε ελπίδα για σύντομη λύση του. 
Μήπως ἐπαψαν οἱ τουρκικές επιθουλὲς 
στον εθνικό µας χώρο ἡ η αμφισθήτηση 
των κυριαρχικὠν µας δικαιωμάτων οτα 
νησιά του Αιγαίου ἡ µήπως ἔλειψαν οἱ 
παραθιάσεις, οἱ προκλήσεις και Οἱ 
απειλὲς της γείτονος, Αντίθετα οἱ 
επιθουλὲς ἔχουν πια πάρει τη µορφή 
παντουρκικού κινήματος για την 
ανάδειξη της Τουρκίας σε περιφερειακή 
υπερδύναμη σε θάρος των γειτόνων. 
της, σκοπό για τον οποίο 
επιστρατεύονται όλα τα µέσα και 
να το υπό ἔξαρση Ισλαμικό 
αἰσθημα. 

Μήπως στα πλαίσια της διεθνοὺς 
ύφεσης δεν έχουμε λόγους να 
δαπανούμε πλέον τέτοια ποσά για την 
ἀμυνα; Φοθόμαστε, ὅτι στην περιοχή 
μας περιμένουν πολύ χειρότερες μέρες 
πριν ανατείλουν οἱ καλύτερες, 

Μήπως η Τουρκία πρὠτη μείωσε τις 
δικὲς της αμυντικὲς δαπάνες και 
μπορούμε πλέον να πράξουμε άφοθα 
και εμείς το ἴδιο; Ενώ εμείς συζητούµε 
για μειώσεις, η Τουρκία, ὅπως 
διαπιστώνεται εὐκολα έχει αποδυθεί σε 
µία άνευ προηγουμένου εξοπλιστικἠ 
προσπάθεια στα πλαίσια ενός, 
δεκαετούς προγράµµατος δεκάδων. 
δισεκατομμυρίων. δολαρίων που 
φιλοδοξεί να «μετατρὲψει τον τουρκικό 
στρατό απὀ ἑνα στρατό µε 
παρωχημὲνο εξοπλισμό του Δευτέρου 
Παγκοσμίου Πολέμου σε µια σύγχρονη 
πολεμική μηχανή ικανή να προωθήσει 
τα συμφέροντα της χώρας’ σύµφωνα µε 
πρὀσφατες, δηλώσεις Τούρκου Επισήμου. 
κατά την υπογραφἡ συμφωνίας για την 
ναυπήγηση δύο νέων φρεγατών για το 
τουρκικὀ ναυτικό. Δεν χρειάζεται 
Ιδιαϊτερη φαντασία για να καταλάθουµε. 
ποιά εἶναι αυτά τα συμφέροντα. 


Μήπως τέλος. ολοκληρώσαμε την 
αμυντική θωράκιση αυτής της χώρας. 
ἔναντι κάθε εχθρικής επιθουλἠς; Σε 
δηλώσεις όμως που έγιναν ταυτόχρονα 
με τις εξαγγελίες περὶ µμειώσεως των. 
στρατιωτικών δαπανών τονίστηκε για. 
ἄλλη µια φορά η ανάγκη «ενίσχυσης και 
εκσυγχρονισμού των ενόπλων 
δυνάµεων». Αλλωστε όλα τα 
εξοπλιστικἀ µας προγράµµατα και τα 
πενταετὴ σχέδια που επρὀκειτο να 
καλύψουν πιεστικὲς ανάγκες των 
ενόπλων δυνάμεων και να αποτρὲψουν 
την ανατροπἠ της υφισταµένης 
ισορροπίας ἔχουν «παγώσει» απὀ τον. 
περασμένο Μάρτιο. 

Αποτέλεσμα εἶναι η αδυναμία µας να 
απορροφήσουµε ακὀµη και τις 
πιστώσεις της αμερικανικής 
στρατιωτικής θοήθειας για την 
εξασφάλιση Των οποίων κάθε χρόνο. 
δίνεται σκληρἡ μάχη και που τώρα 
κινδυνεύουµε να χάσουμε. 

Ίσως τώρα γίνεται κατανοητή η 
σημασία της πρὀτασης που εἶχαμε 
απευθύνει απὀ τις σελίδες της «Π» λίγο, 
πριν τις τελευταίες εκλογές και που 
επαναλαμθάνουµε και πάλι σήµερα για 
χάραξη μακροχρόνιας Εθνικής 
αμυντικής πολιτικής. Ενώ όμως στην. 
Τουρκία οι εξαγγελίες υλοποιούνται και 
η τουρκική πολεμική Βιομηχανία γίνεται 
μοχλός για την οικονομική και 
τεχνολογική ανάπτυξη της χώρας, στην. 
Ελλάδα οι εξαγγελίες παραμένουν στο 
μεγαλύτερο μέρος εξαγγελίες ἑως 
ότου ξεχαστούν για να εξαγγελθούν και 
πάλι απὀ νέα προεκλογικἁ μπαλκόνια η 
δε αμυντική θιομηχανία σημειώνει 
καθημερινά ρεκὀρ ζημιών και 
ελλειμμάτων. 

Αφού λοιπόν δεν έχει αλλάξει τίποτε 
που να δικαιολογεί εξαγγελίες για 
µείωση των αμυντικών δαπανών ποιὲς 
άλλες λογικὲς εξηγήσεις μπορούν να 
δώσουν απαντήσεις στο εύλογο 
ερὠτημά µας. Εάν τέτοιες δηλώσεις δεν. 
οφείλονται σε πρὠὼμο προεκλογικὀ 
ζήλο, τότε θα πρὲπει να πιστέψουμε ὁτι 
ἧ τα τελευταία δεκαπέντε χρόνια ο 
Ελληνικός Λαός πληρὠνει για κάτι που. 
τελικἁ δεν ἦταν απαραϊτητο παρά 
µόνον ἴσως για να καρπώνοντα! Οἱ 
διάφοροι επιτήδειοι τις μίζες και 
προμήθειες ἡ Το χειρότερο ὅτι η 
σπατάλη ἦταν τέτοια που σήμερα µε 
τον περιορισμὸ της μπορούν να γίνουν 
σημαντικὲς οικονομίες οπότε στρατιές 
ολόκληρες πολιτικών θα πρέπει να 
αντιμετωπίσουν την δικαιοσύνη. 
Οι σελίδες αυτὲς θα εἶναι οι πρώτες 
που θα υποστηρίξουν τη δραστικἡ 
µείωση ἡ ακόµα και την εξάλειψη της 
αφαίµαξης αυτής της εθνικής 
οικονοµίας όταν. ο εἶναι δυνατό. 
Μέχρι τότε ὅμως θα πρέπει να 
επισηµάνουν καθαρά τον κίνδυνο που 
κρύθει η λαϊκιστικὴ αριθμητική του. 
τύπου ἕνα Φάντομ ἴσον δέκα σχολεία 
και µία φρεγάτα ἴσον ἑνα νοσοκομείο 
και του προεκλογικού. 
αποπροσανατολισμού. Ας µην ανοίξουμε. 
την κερκόπορτα για άλλη µια φορά. 
Φαΐδων Γ. 


Μετά Την Τρικυμία 


ΕΠΡΕΠΕ λοιπόν να φτάσουμε στην 
εκρηκτική κατάσταση που 
δημιουργήθηκε στη Θράκη για ν᾿ 


ανακαλύψουν µερικοί ὁτι ο εξ ανατολών 
κίνδυνος εἶναι και υπαρκτὸς και 
σημαντικός. Από τις στήλες αυτού του 
περιοδικού ποτὲ δεν σταμάτησε να 
επισημαίνεται η ὑπαρξη αυτού του. 
κινδύνου και οι καταστροφικὲς 
συνέπειες που μπορούσε να ἔχει για τη 
χώρα η ρομαντική προτροπή πολλών 
επωνύμων κι ανωνύμων «ειρηνιστών» για 
εγκατάλειψη κάθε προσπάθειας 
εφοδιασμού Της µε σύγχρονα οπλικἁ 
συστήµατα, παρά το γεγονός ὁτι ἔχει 
απέναντί της ἕναν τόσο επιθετικὀ 
γείτονα, ΄Ὅπως επίσης συχνά 
επισημάνθηκε και το ότι η Τουρκία δεν 
Θα δίσταζε να προθάλει µειονοτικὀ 
θέµα όταν Θα ἐκρινε ότι αυτό. 
εξυπηρετεί την πολιτική της. 
Πολλοϊ µας εἶχαν χαρακτηρίσει 
αμιλιταριστές» και «επικίνδυνους» όταν 
εκφράζαμε αυτὲς τις απόψεις, ἀλλοι 
απλώς χαμογελούσαν εΙρωνικἀ και 
πἰστεύαν ὁτι πετάµε στα σύννεφα κι ότι 
θλέπουμε ανύπαρκτους κινδύνους, για 
να µην αναφέρουμε εκείνους που 
πίστευαν ότι αρκούσε η... σὔσφιγξη των 
σχἑσεώὠν µας µε τη Σοθιετικἠ Ένωση 
για να εξαφανιστεί ως δια μαγείας ο 
τουρκικός κίνδυνος (Φανταζόμαστε ὅτι 
αυτοί οι τελευταίοι έχουν ἠδη καταπιεί 
τη γλὠσσα τους θλέποντας τα 
προθλήµατα που. ἔχει αρχίσει να. 
δηµιουργε! ο τουρκικός, εθνικισμός, 
ακόμα και σε περιοχὲς της Σοβιετικής 
΄Ἔνωσης, η οποία αναγκάστηκε να 
χρησιμοποιήσει στρατιωτική θία µέσα 
στο ἴδιο της το ἔδαφος για να Τα 
αντιμετωπίσει). 
Και ξαφνικά όλοι ανακάλυψαν τη Θράκη 
και τα προθλἠματά της, την Τουρκία 
και τον επεκτατισμὸ της, Τη 
μουσουλμανική μειονότητα Και τις 
Ιδιαιτερότητὲς της. ᾿Αλλοι, οι πιο 
πολλοί, για να στιγµατίσουν Την 
αδιαφορία του ελληνικού κράτους που 
επέτρεψε στην Τουρκία να υποδαυλίζει 
εθνικιστικἁ πάθη στη Θράκη την ἴδια 
στιγµἠ που ἔκανε τα πάντα για να 
εξαφανίσει την. ελληνόφωνη χριστιανικἡ 
μειονότητα στα δικά της εδάφη, ΚΙ 
ἀλλοι, οι λιγότεροι, δεν ἐχασαν την 
ευκαιρία για µια ακόµη φορά να παϊξουν, 
το ρόλο του προστάτη Των ταπεινών. 
και των καταφρονεµένων, 
διαθεθαιώνοντάς µας περίπου ὁτι φταίει 
η «καταπίεση» της μειονότητας για όλα 
τα προθλήµατα κι ότι η Τουρκία δεν θα 
μπορούσε να δημιουργήσει καμιά 
αναταραχἠ αν δεν υπήρχε αυτή η 
«καταπίεση». 
Βεθαίως όλα αυτά θα μπορούσαν να 
εἶχαν ανακαλυφθεί πολύ νωρίτερα και 
να εἶχαν προταθεῖ λύσεις για να µη 
φτάσουμε σ᾿ αυτὴν την κατάσταση, αν 
ὅλοι οι σήµερα φωνασκούντες δεν 
εξαντλούσαν τόσα χρόνια Το 
δημοσιογραφικὀ τους δαιμόνιο στους 
παραπολιτικοὺς διαδρόμους αλλά, 
ερευνοῦσαν τα πραγματικά 
προθλήµατα της Ελληνικής κοϊνωνίας. 
αντὶ για τα µίση και τα πάθη των 
πολιτικών της. Εν πάση περιπτώσει, το 
πρόθληµα εἶναι σήµερα υπαρκτό και 
εἶναι εξαιρετικἀ δύσκολο ν᾿ αρνηθεί 
κανείς την ευθύνη όλων των μέχρι 
τώρα ελληνικών. κυθερνήσεων για την. 
ὑπαρξή του. Η μειονότητα δεν 
«φυτεύθηκε» ξαφνικἁ στη Θράκη οὗτεη. 
Τουρκία ἀρχισε ξαφνικά να ΤηΝ 
ξεσηκώνει. Όλα αυτά ἦταν υπαρκτά 
και ορατά εδώ και δεκαετίες και κανείς 
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δεν ενδιαφερόταν να τα αντιμετωπίσει 
εγκαίρως, γιατί όλοι αρκούνταν να 
ψηφοθηρούν στους μειονοτικοὺς, 
κύκλους πριν απὀ κάθε εκλογική 
αναμέτρηση, ελπίζοντας να νικήσουν. 
ἐτσι τον «αντίπαλο» (δηλαδή ἕνα ἀλλο 
Ελληνικό κόμμα) όταν ο πραγματικὸς 
αντίπαλος καραδοκούσε για να. 
επωφεληθεί απὀ την εθελοτυφλία µας. 
Αρκεί κανείς να συγκρίνει το χλιαρό 
τρόπο µε τον οποίο εμείς αντιδρούσαµε 
όταν οι Τούρκοι αργά αλλά µεθοδικἀ. 
εξαφάνιζαν την ελληνόφωνη 
μειονότητα στην Κωνσταντινούπολη, 
την ᾿Ίμθρο και την Τένεδο, ὅταν. 
ουσιαστικά δήµευαν τις ελληνικές 
περιουσίες, όταν εξαπέλυαν διώξεις 
κατά του πατριαρχείου, όταν - μόλις 
πρόσφατα - κατέστρεφαν ορθόδοξες 
εκκλησίες, µε το χαλασμὀ κόσμου που 
ξεσήκωσε τώρα η Τουρκία για κάποια 
Επεισόδια που σε µεγάλο θαθμό η ἴδια 
δημιούργησε, για ν᾿ αντιληφθεί το 
μέγεθος της τερατώδους ανικανότητας 
και θλακείας του ελληνικού κράτους. Το 
οποίον «κράτος» εγκατέλειψε στην. 
τύχη του τον πληθυσμό της Θράκης, 
για την ανάπτυξη της οποίας ποτὲ δεν 
ενδιαφέρθηκε, αν κι αυτό αποτελούσε 
εθνικὀ χρέος, Και το οποίο µέσα στη 
µεγαλειώδη ανικανότητά του άφησε να 
αποκτήσουν, µε τη θοήθεια των 
εγκάθετων της Τουρκίας Των οποίων τη 
δράση ποτὲ δεν ἔλεγξε, κοινή 
συνείδηση οἱ μουσουλμάνοι της Θράκης 
με θάση την κοινἠ γλὠσσα και θρησκεία 
τους κι αυτό παρ΄ ὀλο, που φυλετικά 
και πολιτισμικά, οι καταθολές των 
μεγάλων ομάδων στις οποίες ανήκουν 
(Πομάκοι, τουρκόφωνοι τσιγγάνοι) εἶναι 
Εντελώς διαφορετικὲς. 

Η κατάσταση τώρα εἶναι τέτοια που 
χρειάζονται άμεσα µέτρα. Και 
προπαντός χρειάζεται 
αποφασιστικότητα απέναντι στις 
τουρκικὲς προκλήσεις. Χρειάζεται 
επίσης ν᾿ αντιληφθούν ὁσοι επιμένουν 
ὁτι οι μειονότητες πρέπει ν᾿ αποτελούν. 
«γέφυρα» ανάμεσα στις δύο χώρες, πως 
Βρίσκονται εκτός πραγματικότητας. 
Πρώτον, γιατί για να γίνει αυτό πρέπει 
να το θέλουν κι οι δύο χώρες, πράγμα 
που δεν συµθαϊνει στην περίπτωση της 
Τουρκίας και δεύτερον γιατί δεν. 
υπάρχουν πλὲον δύο μειονότητες αλλά 
μόνον η μουσουλμανικἡ στη Θράκη, 
αφού η Τουρκία φρόντισε να εξαφανίσει 
τη δικἡ της χριστιανική (γιατί εἶναι 
θέθαια αστείο να θεωρούνται 
«μειονότητα» οἱ 5.000 Ελληνικής 
καταγωγἠς γέροντες που απέμειναν 
στην Τουρκία, οἱ οποίοι εἶναι λιγότεροι 
κι-απὀ τη., φιλιππινέζικη «μειονότητα» 
στην Αθήνα!) Αν και πρέπει λοιπόν να 
εξασφαλιστεί η ανεξιθρησκεία και η 
Ελευθερία της μειονότητας στη Θράκη, 
γιατί αυτό αποτελε! θασική 
προὐπόθεση λειτουργίας µιας. 
δημοκρατίας, πρὲπει ταυτόχρονα να 
εξασφαλιστεί η ενσωμάτωση αυτής της 
μειονότητας στην ϱλληνικἡ κοινωνία και 
η απαγκἰστρωσἡ της απὀ την τουρκική 
Επιρροή, Και πρέπει µε κάθε τρόπο να 
σταματήσει το µαράζωμα του 
ελληνόφωνου πληθυσμού της Θράκης. 
Η απόφαση να εγκατασταθούν εκεί οι 
επαναπατριζόµενοι απὀ τη Σοθιετικἠ 
᾿Ἔνωση Πόντιοι ἦταν ἑνα θἡµα προς τη 
σωστή κατεύθυνση, µε τραγικά ἀτολμη 
όμως εφαρµογή. Η πολιτική αυτή και η 
πολιτική της ενίσχυσης της οικονοµίας 
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αλλά και της κάθε εἴδους πολιτιστικής 
δραστηριότητας στη Θράκη πρέπει 
απὀ εδώ και πέρα ν᾿ ακολουθηθεί µε 
σταθερότητα και αποφασιστικότητα 
Για να µη κινδυνέψει ποτέ στο μέλλον η 
Εθνική µας ακεραιότητα. 


ΤΑ ΧΡΟΝΙΑ που ζούμε εἶναι από τις 
περιόδους εκείνες στην ιστορία της. 
ανθρωπότητας που οι εξελίξεις, 
παρακολουθούν ἑνα δικό τους ρυθμό 
και διαμορφώνουν ἑνα διεθνές. 
γίγνεσθαι που προηγείται κάθε. 
προσπάθειας ανάλυσης και ασφαλούς 
πρὀθλεψης Των γεγονότων που θα 
ακολουθήσουν. 

Το φαινόμενο Γκορμπατσόφ, η 
προσέγγ!ση των δύο υπερδυνάµεων και 
ΟΙ εντυπωσιακές ανακατατάξεις στις 
χώρες της Ανατολικής Ευρώπης, 
αποτελούν τα μόνιμα θέµατα της 
διεθνούς ειδησεογραφίας, 

Ποτέ ἄλλοτε δεν εἶχε χυθεῖ τόσο μελάνι 
για ἕνα θέµα 

Και αυτό γιατί ο αιφνιδιασμός υπἠρξε 
σχεδὸν ολοκληρωτικός. 

Μία μέρα η ανθρωπότητα ξύπνησε και 
ανακάλυψε ὁτι δεν υπάρχει πλέον το 
ιδεολογικό τείχος που τη χώριζε. Την. 
ἀλλη μἐρα γκρέμισε και το τελευταίο 
σὐμθολὸ του, το τείχος του Βερολίνου, 
το µοναδικὀ στην ανθρώπινη ιστορία 
που εἶχε σαν σκοπὀ να κρατάει τους. 
ανθρώπους µέσα στα ὁριά του παρά 
τους εχθροὺς έξω απ᾿ αυτά. 
Ταυτόχρονα στη Σοθιετικἠ ᾿Ενωση και 
στις χώρες της Ανατολικής Ευρώπης. 
αρχίζουν να δημιουργούνται νδοι θεσμοὶ 
που γκρεμίζουν τα παλιά πρότυπα και 
θεμελιώνουν µία νέα κοινωνία χωρίς 
«δεολογικές» δεσμεύσεις. Και ὀπου 
αυτὸ δεν εἶναι δυνατό να γνει ομαλά, 
τα «Ιδεολογικά» ὅρια των ανθρώπων. 
εξαντλούνται και γκρεμίζουν 
καθεστώτα ὅπως αυτά του 
Τσαουσέσκου. 

Ξαφνικά ἔννοιες πάνω στις οποίες εἶχε 
οικοδομηθεῖ µια ολόκληρη φιλοσοφία 
αντιπαράθεσης δύο κόσμων, 
αποδεικνύονται άχρηστες. 

Και αυτό που μένει εἶναι η προσπάθεια 
για πρὀοδο και ευημερία των. 
ανθρώπων. 

Πὸσο άραγε θα διαρκέσει αυτή η 
δημιουργική περίοδος της. 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


ανθρωπότητας, 

Αν και η απάντηση εἶναι άγνωστη, 0 
πειρασμός να την αναζητήσουμε εἶναι 
µεγάλο. « ο 
Οι πλὲον αισιόδοξοι οραματίζονται ήδη 
ἕναν κόσμο χωρίς αντιπαραθέσεις που 


Θα εργάζεται απὀ κοινού για τη λύση 
των τεράστιων προθληµάτων που. 
απασχολούν την ανθρωπότητα. 
Ὑπάρχουν και οἱ πιο τολμηροί που 
οραματίζονται την ἔξοδο του 
ανθρώπινου γένους στα ἁστρα που θα 
αποτελούν πλἑον τα Νέα Σύνορα. 
Ωστόσο υπάρχει καιη πλειοψηφία που 
εμφανίζεται απλώς αµήχανη. 

Και δεν θα μπορούσε να εἶναι 
διαφορετικἀ καθώς απὀ τη µία µόρα 
στην άλλη γκρεμίζονται μπροστά της 
πεποιθήσεις µιας ζωής. 

Και τώρα τι γίνεται που τα όρια έγιναν 
ασαφή και δυσδιἀκριτα; 

Ποιά εἶναι τα πρότυπα που 
ακολουθούμε, ποιά η στάση µας 
απέναντι στους ανθρώπους, ποιὸς εἶναι 
εχθρός και ποιός φίλος; 

Ο παλιότερος διαχωρισμὸς ἦταν πιο 
Βολικός, Τα όρια σαφή, Τα στεγανά 
αδιαπέραστα. 

Η απορία εἶναι όμοια µε του ποιητή. 
«Και τώρα τι θα κάνουμε χωρίς 
Βαρθάρους; Οι άνθρωποι αυτοί ἧταν µια 
κάποια λύση» 

Μήπως λοιπόν έχουμε αρχίσει αργά 
αλλά σταθερά να τους δημιουργούμε; 
Γιατί τι ἀλλο μπορεί να σηµαίνει η 
εθνικιστικἡ έξαρση στη Σοθ. Ένωση, 
στα Βαλκάνια - και ποιός ξδρει 
αργότερα πού αλλού στον κόσμο. 
Αρχίσαμε λοιπόν κιόλας να 
δημιουργούμε τα νέα τείχη που θα µας 
χωρίσουν και θα δώσουν τη θἐση τους 
στην ιδεολογία; 

Και ποιά θα εἶναι αυτά; ᾿Ίσως µια νέα 
Ιδεολογία, η θρησκεία, η εθνική υπεροχἡ 
ἡ µήπως οι οικονομικές διαφορές και το 
Βιοτικὀ επίπεδο; ᾿Οποια κι αν εἶναι η 
απάντηση φαίνεται ότι η ανθρωπότητα 
οδεύει προς το χάσιμο µιας ακόµα 
ευκαιρίας. 

Η μεταπολεμική περίοδος µε τη 
δημιουργία των συνασπισμών και τη 
μόνιμη απειλή ενός πυρηνικού. 
ολοκαυτώματος ονομάσθηκε 
«ισορροπία του τρὀμου». Θα την. 
διαδεχθεί άραγε ο τρόμος της 
ανισορροπίας; 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 


ΓΡΗΠΠΗΤΗ 


Γράφω γιατί θέλω να εκφράσωτις 
ον ανησυχίες. Δυστυχώς 
τον τελευταίο καιρό η όλη πολῖτι- 
κἡ κατάσταση στην οποία θρἰσκε- 
ται η χώρα µας, έχει και συνέπειες 
στο χώρο της Άμυνας. 
Παρατηρείται, λοιπόν, µια αδι- 
καιολόγητη καθυστέρηση στην ᾱ- 
πὀκτηση καινούργιων ἡ µεταχειρι- 
σµένων οπλικών συστηµάτων. Η 
δικαιολογία που προθλέπεται εἰ- 
ναι η ανεπάρκεια πιστώσεων και 
ας σαν κεραυνός εν αἱθρία. 
μα Ιαίνουμε ότι η χώρα µας έχει α- 
ιάθετα 800 εκ. ὃ σε ΕΜΘ((ΙΙ), µε 
συνέπεια νὰ δίνουμε το δικαίωµα 
στουᾳ επἰκριτὲς µας να προσπα- 
Βούν να μεταθάλλουν την αναλο- 
γία 7 προς 10 σε θάρος µας, µετο 
πρόσχημα ότι δεν απορροφούµε 
τις ἠδη διατιθἐµενες πιστώσεις! 
Γιατί άραγε να συμθαίνει αυτό, τη 
στιγµἠ που έχουµε απόλυτη ανάγ- 
κη την απόκτηση καινούργιων συ- 
στημάτων όπως π.χ. Ε-16: 
Φυσικά έχουμε τις καθησυχαστι- 
κὲς δηλώσεις του υπουργού Ἐθνι- 
κἡς Άμυνας, ότι σύντομα θα προ- 
χωρήσουμµε στη µαζικἡ προμήθεια 
μεταχειρισμένου ἡ µη υλικού (και 
µέσω της συμφωνίας για τη µείω- 
σησ των συμθατικὠν όπλων ΗΠΑ- 
ὑ8ΘΒΗ). Πόσο σύντομα ὁμως όταν. 
γραµµή της νέας οικονοµικής 
πολιτικής εἶναι η γενικἡ µείωση 
των δαπανών, καὶ Φυσικὰ δεν θα 
μείνει ο χώρος της Αμυνας ανέ- 
προς 
Στην όλη αυτή κατάσταση Χαρο- 
ποιό σηµείο εἰναι η εξαγγελία για 
τη ὁραστική µείωση της στρατιω- 
τικής θητείας µε την αντίστοιχη 
δημιουργία ενός ημιεπαγγελµατι- 
κοῦ στρατού Δυτικού τύπου, ο 0- 
ποὶος θα χειρίζεται µε ο τρη 
ευχέρεια, και επαγγελματική ευ- 
συνειδησία τα ακριθἀ και ζωτικά 
συστήµατα. 
Ὅλα αυτὰ τα σχέδια όµως, 8α 
πρἐπει να προχωρήσουν µε γορ- 
γοὺς ρυθμούς γιατί στον ορίζοντα 
ξεπροθάλλουν διάφορα ανησυχη-. 
τικἁ φαινόμενα, Όπως, για παρά- 
δειγµα, η τεχνική και σκὀπιµη πὀ- 
λωση που προσπαθούν να προκα- 
λέσουν κἀποιοι εξ ανατολών να- 
τοϊκὴ «σὺμμαχοί» µας, µε την εἰ- 
καιρία των εθνικιστικὠν. μειονοτι- 
κὠν εξεγόρσεων στον υπόλοιπο, 
κόσμο (όπως Αζερμπαϊτζάν, Κο- 
συφοπέδιο). 
Έτσι, τον τελευταίο καιρό να 
σκόµαστε προ επεισοδίων που δη- 
νο Κλίμα ἔντασης στην 
οµοτηνή απὀ διάφορα µουσουλ- 
μανικά στοιχεία, µε σκοπὀ να δη- 
µιουργἠσουν θέµα μουσουλµανι- 
κής μειονότητας στον ευρύτερο. 
χώρο της Θράκης, προκειµένου να 
το εκμεταλλευτούν κατάλληλα 
κάποια δεδομένη στιγµή (θλέπε 
Κύπρος 1974). 
Ολοκληρώνοντας το γράμμα αυτό, 
βα ἦθελα να πω, ότι εἶναι πια και- 
ρὸς, όλοι να ξυπνήσουμε απὀ τον 
επικἰνδυνο αυτό λήθαργο που ἑ- 
χουμε πέσει, να συνεργαστούμε. 
ὁλοι μαζί χωρίς τις διάφορες µι- 
κροπολιτικες σκοπιμότητες προ- 
κειµένου να ισχυροποιηθούµεσαν. 
χώρα, σαν λαός και να αντιµετω- 


πίσουµε ενωμένοι και ισχυροί τις 
ὀποιες επιθουλεύσεις, προκλή- 
σεις και κινδύνους προτού εἶναι 
αργά. 


Μαθέας Σταύρος. 
Αθήνα 


Ἡ. στασιμότητα που παρατηρείται 
στο χώρο της άμυνας απασχολεί αυ- 
τὸ το τεύχος της ΠΤΗΣΗΣ στην ετή- 
σια παρουσίαση της ισορροπίας δυ- 
γάμεων στο Αιγα[ο. 


ΠΑΡΑΠΟΝΑ ΕΝΟΣ 
ΜΗΧΑΝΙΚΟΥ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Κατά τη θητεία µου στην αεροπο-. 
ρία -- όπου σημειωτέον -- δεν κα- 
τόρθωσα να πάρω την ειδικὀτητά, 
µου γιατί στη σειρά µου παρου- 
σιάστηκαν 300 μηχανικοί και ἑ- 
πρεπε να γίνουν μόνο 50-Θ0. Εγώ 
ἡµουνα «τυχερός» γιατί µε κἀάνα- 
νε μηχανικὸ Υ-Η (τηλεπικοινώ- 
γ]ες). 
Ἄλλοι συνάδελφοι έφτασαν να γἱ- 
νουν οδηγοί, αερονόµοι, µάγει- 
ροι!!! Ἔφτασα τώρα μετὰ την ᾱ- 
πόλυσή µου να δουλεύω σε αντι- 
κείµενο εντελώς άσχετο µε αυτό 
ποὺ σπούδασα. Ἔχω µια καλή θὲ- 
ση σε µια ιδιωτικἠ επιχείρηση µε 
καλό μισθό. Αλλάτο ερώτημα εἶναι 
σα σπούδασα; « 
πούδασα για να φτάσω κάποτε να 
κάνω κάτι που µου αρέσει και αγα- 
πάω, Σαν εμένα, εἶναι αυτὴ τη 
στιγµή το 9036 των αντιστοίχων ᾱ- 
ποφοίτων όλων των σχολών µηχα-. 
γικὠν. Και ερωτώ. Δεν υπάρχει µια 
πρὀνοια της πολιτείας στο θέµα 
αυτό; 
Να υπάρξει µια σταδιακἠ απορ- 
ρόφηση των αποφοίτων σε θέσεις 
εργασίας σχετικὲς µε το αντικεί- 
µενο σπουδής, Δεν νομίζω η πολι- 
τεία να µην θέλει νέα χέρια µε θέ- 
ληση για εργασία και αγάπη στη 
δουλειά τους, 
Όταν γίνονται όμως διαγωνισμοί 
στους διάφορους οργανισμούς 
(ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ, ΕΑΒ, ΚΕΑ) ἡ ζη- 
τείται περιορισμένος αριθµός γύ- 
ρω στα 25-00 ἄτομα ἡ ζητούνται 
άτοµα µε πείρα 5ετίας και θάλει! 
Δεν θέλω να εξετάσωτον ὁρο αυτό 
εἰδικἁ για τους διαγωνισμούς της 
ΕΑΒ. Το αφήνω στην κρίση σας, 
Σαν εµένα υπάρχουν αυτὴν τη 
στιγµή αρκετές εκατοντάδες και 
απὀ πίσω θγαίνουν καινούργιες 
Φουρνιές. Η πολιτεία ἡ θα πρἑπει 
να τακτοποιῆσει το θέµα ἡ να πει 
σε ὁσους πηγαϊνουν να σπουδά- 
σουν στις σχολὲς αυτὲς ότι θα ἐ- 
τονι την τύχη που ἔχουν συνά- 
ελφοί τους της Νομικής, Φυσικο- 
μαθηματικής κ.ά. 
Θα φτάσουν να έχουν το πτυχίο. 
τους σε κορνίζα και να κάνουν τις 
πιο απίθανες δουλειές. 
Ἔτσι θα πάμε μπροστά, Ἔτσι θα 
φτάσουμε στο 1992; Περιμένω α- 
πάντηση. Ευχαριστώ για τη Φιλο- 
ξενία. 


Καληνδέρης Γεώργιος. 
Αθήνα 
Οἱ στρατιὲς των κατι διαφόρων 


(ετικὲς θέσεις εργασίας εἶναι απο- 
τέλεσμα της ο περης έλλειψης. 


που δυστυχώς εκπαιδευ- 

ουν ειδίκευµένο προσωπικό για ου- 

κό ανύπαρκτες θέσεις εργα- 
ας. 


ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ 
«ΑΦΗΕΝΙΙΙ.Ε» 


Με ικανοποίηση διάθασα στο τεύ- 
χος 65την εἴδηση για την παραλα- 
Βἡ απὀ το Π.Ν. δύο σκαφών της 
κλάσης «Αφενί!», Σε τέτοιους 
χαλεπούς καιρούς, ακόµα και γε- 
γονότα σαν αυτό εἶναι ευπρόσδε- 
κτα σε µας τους γνώστες του ᾱ- 
μυντικοῦ προθλήµατος της χὠ- 
ρας' αρκεί θέθαια να γίνειη σωστή 
αξιοποίηση. Ας µου επιτραπεί να 
κάνω τα σχόλια και τις προτάσεις 

ου. 

προϊστορίατης κλάσης ανάγεται 
στην εποχή της κρίσης της Κού- 
8ας όταν οι Αμερικάνοι αντιλἠ- 
Φθηκαν ὁτι τους έλειπε ἑνας τῦ- 
πος σκαφών κατάλληλος για επι- 
χειρήσεις αποκλεισμού, επιτήρη- 
σης και υποστήριξης, Έτσι γεννή- 
θηκαν οι «Αδηενιίθ», ο ακριθἠς 
τπος των οποίων εἶναι κανονιο- 
Φόροι (Ρ: ραίτοἰ φυωηῦοαίς, κατά 
την τότε ταξινόμηση του Αµερ. 
Ναυτικού), πολύ ευέλικτες αφού 
διαθέτουν 2 ἔλικες μεταθλητού 
θήματος, επιτάχυνση απὀ ϱ σε 
40ΚΙ5 µέσα σε Ίππίῃ και δυνατότη- 
τα αλλαγής πρόωσης απὀ σίθ5θἰ σε 
ᾳᾷ5 και αντίστροφα εν κινήσει και 
ὅναν μείωση ας Ἡδιάτα- 

η εἶναι ΟΟΌ0Οᾳ (και όχι 6ΟΡΑς 
ὅπως αναφέρετε) µε να 
Ουπηπης καὶ αεριοστρόθιλο 6.Ε. 
ΙΜΛ1500 που προέρχεται απὀ τον 
979-8. Το σκάφος εἶναι απὀ αλου- 
μίνιο ενώ η υπερκατασκευή αλου- 
μἰνιο και υαλοθάµθακας. 
Κατασκευάστηκαν 17 σκάφη απὀ 
τα οποία σήµερα ἀλλα εἶναι παρο- 
πλισµένα και ἄλλα έχουν µεταθι- 
θαστεί σε διάφορους φορείς του 
Άμερ. Δημοσίου για πολιτική χρή- 
ση ἧσε σύμμαχες χώρες όπως Κο- 
λομθία, Ν, Κορέα, Τουρκία. Η τε- 
λευταία ἐλαβε το 1973 τα «Ὀείίβῃ-. 
ϱ8” Ρᾷ95 και «Βυγρήθθ» ΡΩ97 
κατασκευῆς 1969 µετονομασθἑν- 
τα σε «ΥΙαϊήπι» Ρ388Β και «Βο!8» 
Ρ3939 αντίστοιχα. Το πρὠτο θυθί- 
στηκε απὀ ἐκρηξη τον Απρίλιο 
1985 ανοικτά της λέσθου! Υποθέ- 
τω ὁτι αν τελικά παραλάδουµε και 
εμείς, αυτά Βα εἰναι τα «Βθβοση» 
Ρ0898 και «ἄΠθεῃ Β3γ» ΡΟ101 τα 
οποία εἶχαν παροπλιστεί το 1977΄ 
και εἶναι τα ἴδια που επρὀκειτο να 
πάρουμε τὀτε. Επειδἠ ευρίσκον- 
ται σε αποθήκευση και ἦσαν στην. 
ενέργεια µόνο 8 χρόνια, πιστεύω. 
να εἶναι σε καλἠ κατάσταση. Εἶναι 
άγνωστο πού «κόλλησε» το θέµα 
εκείνη την εποχἠ, αλλά υπάρχει η 
ἄποψη τι οι δικοί µας θα εἶχαν 
πρόθληµα µε τον αεριοστρόθιλο. 
Το πυροθόλο 76/50 ΜΚΔ4 εἶναι η 
µονή ἐκδοση του διπλού ΜΚ33 
γνωστού σε µας απὀ τα Α/Τ κλά- 
σης «ΕΙεΙοΠθΓ» και τα Α/Γ «ΤεΠε- 
9οπθ ΡΒΠ6Η». Εἶναι ξεπερασμένο 
καιθα πρέπει οπωσδήποτε να αν- 
τικατασταθεἰ µε ΟΤΟ Μείαα 76/ 
62 χιλ. Τα 4 πολυθόλα Βτον/ηίπα 
εἶναι τοποθετημένα σε τὰ σπάνια 
στις μέρες µας διάταξη δηλαδἠ δι- 
πλὰ και χωρίς ασπίδιο. Σηµειω- 
τέον, ὅτι μπορούσαν νατοποθετη- 
Βούν και δύο ὀλμοι. Τέσσερα απὀ 
τα πλοία, εἶχαν κάποτε στη θέση 
του π/θ των 4Οχιλ. 1-2 εκτοξευτὲς 
για ΘΙ8ΠάΙά ΒΙΜ-66 ἡ 8ι8πάβΙά 
ΜΒΙ Υπάρχει η δυνατότητα να το- 
ποθετἠσουµε µέχρι 4 ΗΒίροοη 
ΘΦΜ, αφού η Ν. Κορέα χωρίς την. 
αφαίρεση του Βοΐοις έχει θάλει 2 
εκτοξευτες για Βἰ8ηά8ίά ΑΒΗΜ σε 
µια παράξενη χρήση αυτού του 
πυραύλου αντιραντὰρ σε ρόλο ε- 


πιφανείας! Το ραντὰρ ελἐγχουπυ- 
ρός 8Ρᾷ-60 μαζὶ µε το σύστημα 
διεύθυνσης θολἠς ΜΚΘ3 (το τε- 
λευταϊο επίσης υπάρχει στα «Τ6:- 
ΓΘΏΟΠΘ Ρ8ήΦΗ») εἶναι απαρχαιω- 
μένα και θα πρέπει να αντικατα- 
σταθούν τν ένα σύγχρονο σύστη- 
ὃν π.χ. ΗΘΑ Μ/Μ-28 κ.λπ. 

᾿υραυλάκατοι οἱ οποίες εἶναι πα- 
ράγωγα των «Αδῄθνίις» ἐχουν. 
ναυπηγηθεί για Ν. Κορέα, Ινδονη- 
σία (κλάση ΡΘΜΜ-Φ) και Ταἴθάν 
(κλάση «Γ υπ ΟΠί8ΠΦ») και εὰν ε- 
Φαρμοστεί ο προτεινόµενος εκ- 
συγχρονισμὸς τότε θα αποκτή- 
σουµε σε σύντομο διάστηµα δύο. 
πολύ αξιόμαχα «νέα» σκάφη ανά- 
λογου επιπέδου. 


Β. Τσαρδής 
Πειραιάς 


Φοθάμαστε ὁτι το Π.Ν., εὰν τελικἁ 
παραλάθει τα σκάφη αυτά έχει πολύ 
ληγότερες φιλόδοξες προοπτικές µε 
την αφαίρεση Της τουρµπίνας καὶτη 
Χρησιμοπο]ησἡ τους σαν απλό περ; 
πολικἁ, 


» Χρήστου Κώστα, Κοζάνη: Ευχα- 
ριστούµε για τα ευγενικἀ σας λό- 
για. Η Ρουμανία διαθέτει 200 πε- 
ρἶπου παλιά Τ-84,περισσότερα 
απὀ 1000 Τ-54/-66 (µερικά εκσυγ- 
χρονισμένα στη Ρουμανία), 100 Τ- 
72 όλα σοθιετικἠς κατασκευής και 
300 περίπου Μ-77 τοπικής κατα- 
σκευής. Διαθέτει επίσης Περισ- 
σότερα απὀ 3.000 τεθωρακισμένα 
οχήματα ΒΤΗ-50/-60 σοθιετικἠς. 
κατασκευής και ΤΑΒ:72/-77 ρουµα” 
γικἠς κατασκευής. Οἱ περισσότεροι 
απὀ αυτούς τους τύπους χρησιµο- 
ποιήθηκαν στα τελευταία γεγονότα, 


9. Πρατίλα Λη, Αθήνα: Αγα- 
πητὲ Φίλε, Φοθ. ο 
φορἑας στην Ελλάδα που κάνει 
τέτοιου εἶδους προσλήψεις εἶναι 
η. Ολυμπιακή αεροπορἰα/αερο-. 
πλοῖα και οι σχετικοί διαγωνισμοί 
εἶναι σπάνιοι. Το ἔχουμε πάντως 
υπόψη µας. 


. Το η Νικόλαο, Θεσσαλονί- 
κη: Συ ιμεριέόμαστε το ὀνειρὸ 
σας αλλά θλέπουµε την πραγµα-. 
τοποἱησή Του μᾶλλον δύσκολη. 
Γιατί δεν δοκιμάζετε κάποια απὀ 
τις αερολέσχες. 


9 Κεσσόπουλο Θεόφιλο, Θεσσα- 
λονίκη: Για όλες τις πληροφορίες. 
που θέλετε απευθυνθείτε στην 
Αερολέσχη Θεσσαλονίκης, Τσιμι- 
σκἡ 99. 


5 Μαγαλιό Στέργιο, Αττική: Για 
περοσόκερας πληροφορίες ᾱ- 
πευθυνθεῖτε στην Αερολέσχη Α- 
θηνών, Ακαδημίας 274, τηλ. 

ας (πρωί), 2463741 (απόγευ: 
μα). 


5 Χατζηπασχἀλη Κώστα, Κορι- 
γός: Ευχαριστούμε. Συνήθως η ε- 
πίσκεψη του κοινού εκτός από τις 
ημέρες που αναφέρετε δεν επι- 
τρέπεται. Εξέλιξη εἶναι υπο/σµη- 
ναγός/επισµηναγός, αντισµήναρ- 
χος, ταξίαρχος, υπο/αντυπτἐραρ- 
χος, συνολικά ὃ θαθμοὶ. 


ο Μιχάλαρο Μιχάλη, Βόλος: 
Προσπαθούμε να κρατοὺμε Ισορ- 
ροπίες ν ύλη του περιοδικο: 
Ἂν και το άρθρο εἶναι αρκετᾶ πε 
λιό ητήσα ε τη σχετική ΘΙΘλΙο- 
γραφία απὸ το συντάκτη του. Θα 
τη δημοσιεύσουμε μόλις τη λά- 
δουμε. 


9 Τεμπέλη Κώστα, Ανδραθίδα: 


Περιμένουμε ακόμη δείγμα της 
Σθυλειός σας. 
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5 Μωραϊτη Βασίλειο, Αθήνα: Ευ- 
χαριστούμε. Η πολιτικἠ αεροπο- 
ρἷα καταλαμθάνει πάντα μεγάλο 
μέρος της ύλης του περιοδικού. Η 
Ὀλυμπιακή προκηρύσσει ο Ἔ 
σμούς για να καλύψει τις εκάστο- 
τε ανάγκες της και η εκπαΐδευση 
εἶναι ανάλογη της ειδικότητας. 


ο Καράμπελα Φώτη: Το ΜΙ-25 
ροές. στο τεύχος 40, 
Μάιος-Ιούνιος 19686. 


9 Αποστολόπουλο Βασίλη και 
Καρρή Ηλία, Αθήνα: Το 737-200 
εἶναι ἑνα αρκετά παλιό αεροπλά- 
νο που πρὀσφατα μάλιστα θγἠκε 
απὀ τη γραμμή παραγωγἠς της 
Μπόινγκ. Ἴσως µας απασχολἠ- 
σουν τα νεώτερα μοντέλα -400 και 
-δ00. Οι αεροπορικὲς εταιρἰες και 
σήµερα απασχολούν ιπτάμενο 
προσωπικὀ πολλὠν εθνικοτήτων. 
Ἔτσι, Ευρωπαίοι εργάζονται σε α- 
μερικανικὲς εταιρίες και το αντί- 
στροφο. 


5 Καραγκιούζη Γρηγόρη, Ιωάννι- 
να: Περισσότερες πληροφορϊίες 
για τα προσόντα των υποψηφἰων. 
στην προκήρυξη του σχετικού 
διαγωνισμού που θα γίνεισε µερι- 
κὲς εβδομάδες καιθα υπάρχει στα 
κατά τόπους στρατολογικὰ γρα- 
Φεία. Απαιτείται πάντως ἄριστη υ- 
γεία. 


9 Χρυσανθακόπουλο Νίκο, Αθή- 
γα: Ηφωτογραφία έχει τοποθετη- 
θεί ανάποδα θοηθούντος και του 
δαίμονα του μοντάζ. 


5 Παπαπαύλου Γιῶργο, Αθήνα: 
Τα Μ-24 εἶναι ἁρματα που εµφα- 
γἰστηκαν στο τέλος του Β΄’ ΠΠ, ε- 
λαφρά θωρακισμµένα καµε πυρο- 
Θόλο των 76ηπῃ. Από την παραγω- 
η] τους έχουν εμφανιστεί αρκε- 
τὲς παραλλαγὲς µε νέο πυροθό- 
λο, ανταεβοπερκοίς πύργους α- 
κόµη και διπλὀ εκτοξευτὴ ΤΟΝΝ. 
Πιο γνωστή πάντως εἶναι η µετα- 
τροπἠ που ἑκανε ο Ὃ ημός 
στρατός µε νὲἑο πυροθόλο των. 

γαλλικής κατασκευἠς και νέο κι- 
νητήρα. Στην Ελλάδα ἑνας αριθ- 
μός ἔχει αποσυρθεί και οι πύργοι 
χρησιμοποιούνται για στατική πα- 
ράκτια άμυνα. Το Μ-48Α5 και το 
Μ-60 δεν. πορομον σηµαντι- 
Κὲς διαφορὲς στον οπλισμό, τη 
θωράκιση ἡ τις επιδόσεις. Η Τουρ- 
κία ἴσως διαθέτει ἕνα μικρὀ αριθ- 
μὸ Μ-Θ0κάτιπου δεν εἶναι δυνατό. 
γα επιθεθαιωθεἰ, Το θὲμµα του 
νέου ἆρματος παραμένει ανοικτό. 


ο Εφραιμίδη Σωκράτη, Αττική: Α- 
γαπητε ὄσος ευχαριστούμε για τα 
ευγενικἀ σας λόγια. Ὅπως ἴσως 
γνωρίζετε το σύστηµα σοιής 
στη σχολἠ Ικάρων έχει αλλάξει τα 
τελευταία χρὀνια και όλες οἱσχε- 
τικὲς λεπτομέρειες γίνονται επἰ- 
σηµα γνωστὲς κάθε χρόνο µε την 
προκήρυξη του σχετικού διαγωνι- 
σμοῦ. Ετοιμάζεται όμως κάτι που 
έχει σχἑση µε τις προοπτικὲς 
σπουδών στον κλάδο. 


5 Γκατίδη Νίκο, Πολύκαστρο: 
µας κατηγορείτε ἁδικα γἱα προκα- 
τἆληψη κατά των ελληνικὠν θε- 
µάτων. Δυστυχώς, τα περισσότε- 
ρα «εροδιαοτημικά, αμυντικά και 
διαστηµικἁ θέµατα και ειδήσεις. 
που απασχολούν την ΠΤΗΣΗ συµ- 
Θαΐνουν στο εξωτερικό. Τα ελλη- 
γικἁ ὅμως θέματα τυγχάνουν {- 
διαίτερης προσο) τόσο στη 
στήλη των νέων όπου παρουσιά- 
ζουμε ὁιτι συµθαϊνει στο χώρο 
όσο και στην ὕλη του περιοδικού 
(άρθρα, παρουσιάσεις εταιριῶν, 
στήλη δημιουργοί) και θα συνεχί- 
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σουµε να φέρνουμε στους ανα- 
γνώστες κάθε καινούργια εξέλιξη 
στον ελληνικό χώρο. Αυτό δεν εἷ- 
ναι όμως πάντα εὐκολο. Το κόκπιτ 
του ελληνικού Ε-4Ε δεν ἔχει ου- 
σιαστικὲς διαφορές απὀ τα υπὀ- 
λοιπα Ε-4Ε ἄλλων χωρών. Για τον 
οπλισμὀ δε των αεροσκαφών αυ- 
τών ἔχουμε αναφερθεί επανει- 
λημμένα. 


9 Καλαθλιανό δυνάναρχο, Θεσ- 
σαλονίκη: Φοθόμαστε ὁτι αυτὸ 
που επιδιώκετε δεν εἶναι δυνατὸ. 
Το µόνο πρόγραµµα που θα µπο- 
ρούσε να σας εξασφαλίσει πτή- 
σεις πολη µε σπουδὲς στις 
ΗΠΑ απαιτεί αμερικανική υπη- 
κοότητα. 


» Χατζηδἡμο Απόστολο, Αθήνα: 
Γράμματα όπως το δικό σας µας 
ενθαρρύνουν να συνεχίσουμε. Οι 
σκέψεις που κάνετε εἶναι σωστές. 
Ἔρευνα σχετικἁ µε το θέµα που 
αναφέρετε ετοιμάζουμε. 


9 Σιταρά Βασίλη, Αθήνα: Ευχαρι- 
στούμε για το γράμμα σας καιτην 
καλόπιστη κριτική. Το θιθλίο «Αε- 
ροσκάφη του Β΄ ΠΠ» ἦταν και πα- 
ραμὲένει µια πρωτοποριακή ἐκδο- 
ση για τα ελληνικά δεδομένα. 
Συμφωνούμε ὁτι μετά απὀ τόσα 
χρόνια, τόσο αυτή όσο καιτα «Αε- 
οσκάφη ὁλου του κόσμου» 
Ὃ αι επανέκδοση κάτιπου 

µως δεν εἶναι οὖτε απλὀ, οὗτε 
εὐκολο. Εἶναι πάντως µέσα στις 
προθέσεις µας και ασφαλώς θα 
διορθωθούν τα σι |ατα και οι 
παραλείψεις που υπάρχουν. Για 
το θὲµα των πινάκων στοιχείων 
των αεροσκαφών του τεύχους 64 
Θα διαφωνήσουµε μαζῖ σας. Η κἀ- 
ποια ομοιότητα µε ανάλογους πί- 
νακες ξένων περιοδικών σταματά 
στον τρόπο παρουσίασης των 
στοιχείων που ἄλλωστε προέρχε- 
ται απὀ αμερικανικά οµοσπονδια- 
κά πρὀτυπα. Κατά τα ἄλλα, έγινε 
κάθε δυνατή προσπάθεια για την 
ὁσο πιο πληρέστερη παρουσίαση 
των στοιχείων και Φυσικά δεν υ- 
πάρχει θὲµα αντιγραφἠς ὅπως ἆλ- 
λωστε διαπιστώνεται µε µια πιο 
πρδοιτοή εξέταση. Για την πα- 
ρουσίαση ὅμως τἐτοιων στοιχείων. 
υπάρχει πάντοτε η αντίρρηση ὅτι 

πολὺ συγκεχυµένη µορφή τους 

ἵνει µια παραποιηµένη εικόνα 
των πραγμάτων. Τέτοιοι πίνακες 
επίσης συντάσσονται συνήθως µε 
στοιχεία που δίνουν οἱ κατα- 
σκευάστριες εταιρίες για δυτικἁ 
προϊόντα και απὀ επίσημες εκτι- 
µήσεις δυτικὠν πηγών για ουστή- 
µατα σοθιετικἠς ἡ κινεζικής κατι 
σκευἠς. Δεν υπάρχουν άλλα «διε- 
θνώς γνωστά» στοιχεία και κάθε τι 
ἀλλο αποτελεί απλἠ υπόθεση που 
συνήθως µρπεται σύντομα να δια- 
ψευστεῖ απὀ κάποια ἄλλη πηγἡ 
που υποστηρίζει κάτι διαφορετι- 
κό, Αυτός εἶναι και ο λόγος που 
προτιµήσαμε να αφήσουμε κενά 
ορισμὲνα σηµεία του πίνακα παρά 
να παρουσιάσουμε κάτι που θα α- 
ναγκαζόµασταν να αναιρέσουµε 
αργότερα. Επιφυλασσόµεθανατα 
συμπληρώσουμε εν καιρὼ Αν ε- 
ξαιρέσουµε μερικά τυπογραφικἀ 
λάθη σε μερικά απὀ τα θέµαταπου. 
θίγετε ἴσως. ιο δίκιο αλλού, ὁ- 
µως δεν µπορέσατε να µας πείσε- 
τε (πχ. η «- ρή» ώση του ΤΕ-3Ο 
των Ε-Τ11/Ρ-14 δεν έχει γἶνει ποτέ 
γνωστή απὀ την κατασκευάστρια 
εταιρία). Ὅσο δε αφορά τη Φωτο- 
γραφία του Α-40 ἴσως θα έπρεπε 
να προθληματίσει πρώτα εσάς 
διότι εφόσον η διµηνιαία «Π» συ- 
ναγωνιζόταν επάξια τα μηνιαία ἕν- 
τυπα, η ικα «Π» επιφυλάσσε- 
ο για ακόµη μεγαλύτερες επιτυ- 
χίες. 


ΛΑΤΚΟΥ 
ΟΛΥΠΤΥΧΟΥ 


συνεχεία .., 
Κυκλοφορεῖ ο δεύτερος τόμος, 
επανακυκλοφορεὶ ο πρὠτος. 
ΨΥΥΥΝΥΝΥΥΥΝΥΝ 
Σπύρου ]. Μαντά 
ΤΑ ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ ΓΕΦΥΡΙΑ 
«γτα να καλύψουν µια ανάγκη 
προξκτειναν τη φύση... 


υυ νυν ννυννν 
Σπύρου 1. Μαντά 
ΤΟ ΓΕΦΥΡΙ ΚΙ Ο ΗΠΕΙΡΩΤΗΣ 
24 οδοιπορικἁ, «τομές» στα... 
ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ ΓΕΦΥΡΙΑ 
ια Αα ο α ἃ ἃ ο ἂν ο 4 
Μια ολοκληρωμένη αναφορά στην πιο 
περιπετειώδη 
λαϊκή 
κατασκευή, που 
στην Ἠπειρο 
μετουσιώθηκε 
σε αληθινό 


ἔργο τέχνης. 


ΤΑ ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΑ 
ΓΕΦΥΡΙΑ 


ΤΟ ΓΕΦΥΡΙ 
ΚΙ Ο ΗΠΕΙΡΩΤΗΣ 


απόὀτις ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
Γοργίου 6, 116 36 
ΑΘΗΝΑ, 

ΤΗΛ: 923.083. 


Αν µένετε µακριά, στείλτε Ταχυδρομική Επιταγή στην Πέλη Λάλα, 
Γοργίου 6. Αθήνα 116 36. 


ΔΕΡΜΑΤΟΔΕΤΟ 
ΑΠΛΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ. 


ΟΝΟΜΑ 

ΕΠΩΝΥΜΟ. 

ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ορ . 
ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. ν.-- - 
ΤΗΛ. ῶν - 


Σημ: Αν δεν θελετε να κόψετε τη σελίδα του περιοδικού µπορείτε να στεὶ- 
λετε φωτοτυπία ἡ ἑναι απλὀ Χαρτ! µε τα στοιχεία σας. 


8000 ὄρχ. 
2.500 ὄρχ 
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Η νοτιοαφρικανική εταιρία 
᾿Ατλας παρουσίασετονέοεπι- 
θετικό ελικόπτερο Βοοίναἰκτο 
οποίο έχει ήδη συμπληρώσει 
τις στατικές δοκιμές του και θα 
αρχίσει σύντομα το ππητικὀ πῃ 
γραμμα.Το ελικόπτερο έχει µι 


ρώματος που συνεργάζεται και 
µε τον πυργίσκο των αισθητή- 
ρων του ρύγχους. Ο οπλισμός. 


περιλαμβάνει πυροβόλο Α-1 
των 20 πηπι αν και υπάρχειη δυ- 
νατότητα ενσωμάτωσης πυρο- 
βόλου µεγαλυτέρου διαµετρή-- 


Η αμερικανική εταιρία Τζὲ- 
νεραλ Ελέκτρικ ανακοίνωσε ότι 
πρὀκειται να αναπτύξει µια Οἱ- 
κογένεια αεροπορικών κινητή- 


Το επιθετικό ελικόπτερο Βοοίνοὶκ που πα 
ρουσιάστηκε πρόσφατα στη Νόπο Αφρικἠ αν 
καὶ βασίζεται Πάνω στο Πούμα αποτελεί 
προὶόν μακροχρόνιας έρευνας στη χώρα αυ- 
τή 


Ὁ πυργίσκος σκοπευτικὠν του Βοοϊναϊκακο- 
λουθεί την κλασική δυτικἠ δοµή. Τόσο το πυ- 
ροβόλο ὁσο και οἱ πύραυλοι αέρος - αέρος. 
εἶναι δυνατόν να χρησιμοποιηθούν και από τα 
δύο µέλη του πληρώματος, τον πιλότο (πίσω) 
καιτο χειριστὴ οπλικὠν συστηµάτων. 


κος 16,65 µέτρα και βάρος 8 
περίπου τόννους, χρησιμοποιεί 
δε πολλά απὀ τα δομικά και δυ- 
ναμικὰ στοιχεία απὀ τα Πούμα, 
πάνω στο οποίο και βασίζεται 
ενώ διαθέτει συνθετικά φύλλα 
στο κύριο στροφείο, τοπικής 
κατασκευής. Εκτός απὀ τις ε- 
πιθὲσεις στόχων εδάφους. ἄλλη 
αποστολή του θα εἶναι η κατα- 
δίωξη / προσβολή εχθρικών ε- 
λικοπτέρων. Το σκοπευτικὀ σύ- 
στηµα ημέρας / νύκτας εἶναι 
τοποθετημένο σε πλήρως στα- 
θεροποιηµένο πυργίσκο στο 
ρύγχος και περιλαμβάνει και α- 
ποστασιόµετρο λέιζερ µε δυ- 
νατότητα να χρησιμοποιηθεί 
και για την κατεύθυνση βλημά- 
των. Εἶναι γνωστό ὁτιἐνατέτοιο 
βλήμα (Βθαπιγίάει/ εξελίσσεται 
στη Νότια Αφρική. Ο ὄλεγχος 
των οπλικών συστηµάτων γίνε- 
ται µέσω σκοπευτικού ενσώµα- 
τωµένου στα κράνη του πλη- 


µατος. Σε κάθε πλευρά της α- 
τράκτου υπάρχει μία μικρών 
διαστάσεων πτέρυγα µε δύο 
πυλώνες ανάρτησης φορτίου 
συν µία ράγα εκτόξευσης πυ- 
ραύλων αέρος - αέρος τύπου 
ν5. 


Ιδιαϊτερη. μέριμνα έχει ληφθεί 
γιατη µείωση του ἴχνους του α- 
εροσκάφους χωρἰς όμως να γί- 
γουν γνωστές περισσότερες 
λεπτομέρειες. Σύµφωνα µε 
εκπροσώπους της εταιρίας η 
παραγωγή µπορεί να αρχίσει το 
1994 και το ΒοοϊνΒἰκ θα εἶναι 
διαθέσιμο για εξαγωγή. 


ρων, των ισχυροτἑρων που έχει 
κατασκευάσει ποτέ, µε ὥση 
34.000 - 43.000 κιλά (75.000 - 

95.000 λίβρες). Πρώτος στόχος 
των νέων κινητήρων, γνωστών 
ως 6Ε908α εἰναιτονέο δικινη- 
τήριο ευρείας ατράκτου 
Μπόινγκ 777 η ανάπτυξη του 
οποίου πρὀκειται να ανακοινώ- 
θεί σύντομα. Σύμφωνα µε ανα- 
κοινώσεις εκπροσώπων της 
Τζένεραλ Ελέκτρικ ο πρώτος 
απὀ τους κινητήρες αυτούς 
(6ΕΦΟ των 94.000 κιλών) µπο- 
ρεί να εἶναι ἔτοιμος μέσα στο 
1994. Στις ἴδιες ανακοινώσεις 
τονίζεται ότι η αγορά επιβατι- 
κὠν αεροσκαφών υπολογίζεται 


σε 2.500 μέχρι το έτος 2010, 
πρἀγµα που σηµαίνει παράλλη- 
λη αγορά θ00Οπερίπου κινητή- 
ρων που πρὀκειται να µοιρα- 
στούν ανάμεσα στους λίγους 
μεγάλους κατασκευαστές. Τα 
περισσότερα τµήµατατων νέων 
κινητήρων εἶναι καινούργια αν 
και βασίζονται στην τεχνολογία 
των 0Ε6.Η διάµετρος της φτε- 
ρωτής εισόδου εἶναι 304 εκα- 
μον µε λόγο παράκαµψης. 
101. 

Ητουρμπίνα εἶναι δέκα σταδίων. 
καιἐχειλόγο συμπίεσης 40:1.Η. 
εταιρία Ὁπθοπιᾶ, παραδοσια- 
κὀς εταίρος της ΘΕ, θα ἐχει 
μερίδιο 2500 στο πρὀγραμμα. 
Αναμένεται ότι σύντομα και οι 
ἀλλοι μεγάλοι κατασκευαστὲς 
θα ανακοινώσουν παρόμοια 
προγράµµατα εάν θέλουν να 
παραμείνουν ανταγωνιστικοί 
στον ὁλο και αυξανόμενο διε- 
θνή συναγωνισµὀ. 


ΡΙΣΣΟΤΕΡΑ 
ΤΗ ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ 
ΑΕΡΟΠΛΟΙΑ 


Η Ολυμπιακή Αεροπλοΐα µε- 
τέτρεψε πρόσφατα τρεις πα- 
λαιότερες δεσμεύσεις αγοράς 
(ορ/ίοη8) αεροσκαφών ΑΤΗ σε 
παραγγελίες. Οινέες παραγγε- 
λίες αφορούν δύο αεροσκάφη 
ΑΤΗ-72 και ἑνα αεροσκάφος 
ΑΤΒά42.Τα ΑΤΗ7Ο εἰναιαερο- 
σκάφη τοπικών μεταφορών Ιτα- 
λογαλλικής κατασκευής, 64-74 
θέσεων και διαθέτουν δύο κι- 
νητήρες ΡΙΝ 124/2 των 2400 
8Πρ ο καθένας, ενώ τα µικρό- 
τθρα ΑΤΒ 42 εἶναι 42-50θέσε- 
ων µε κινητήρες ΡΝΝ 120 των 
1800 5Ηρ. ΄Ετσι σύντομα, η ε- 
ταιρἰα θα διαθέτει συνολικά 4 
ΑΤΗ 42 και 2 ΑΤΗ 72 τα οποία 
θα δρομολογηθούν τόσο σε 
γραμμές προς τα νησιά του Αι- 
γαίου, όσο και σε άλλες γραµ- 
μὲς µε περιορισμένη επιβατική 
κίνηση. Περισσότερα απὀ 500 
αεροσκάφη ΑΤΗ έχουν παραγ- 
γολθεί μἐχρι τώρα, 107 απὀ αυ- 
τὰ µέσα στο 19689.Η κατασκευά- 
στρια εταιρία προσβλέπει σε 
αυξημένες πωλήσεις µε την α- 
πελευθέρωση της Ευρωπαϊκής, 
αγοράς ενώ προωθεί καιτατρία 
ειδικἁ μοντέλα που κατασκευά- 
ζει, το εμπορευματοφορικὀ 
ΑΤΗΒ 42Ε, το στρατιωτικό µετα- 
γωγικό ΑΤΜ 421, και το ναυτι- 
κής συνεργασίας 9ΑΒ 42 ενὼ 
αναμένονται ανάλογες εκδόὸ- 
σεις και για το ΑΤΗ 72. 
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Με την αφορµή την ενηµε- 
ρωτική επίσκεψη του αναπλη- 
ρωτή υπουργού ᾽Αμυνας |. 
Παπούλια σε µονάδες των Ενό- 
πλων Δυνάμεων, ομάδα δημο- 
σιογράφων εἰχε την ευκαιρία να 
επισκεθφεί στις 18 Ιανουαρίου 
την 114 Πτέρυγα Μάχης στην 
Τανάγρα και την 111 Πτέρυγα 
Μάχης στην Αγχίαλο. Κατά την 
επίσκεψη στην 114 ΠΜ έγινε 
ενηµέρωση για την αποστολή, 
το ρόλο καιτην εκπαΐδευση της 
µονάδας. 

Ακολούθησε επίδειξη του εξο- 
µοιωτἡ πτήσεων µε εικονική α- 
ναχαίτιση καὶ αερομαχία. 

Στη συνέχεια ἐγινε περιήγηση, 
στα υπόστεγα συντήρησης των 
αεροσκαφών Μιράζ 2000 της 
831 Μοίρας Παντός Καιρού. 

Η επίσκεψη στη βάση έκλεισε 
µε μία επίδειξη ταχείας απο- 
γείωσης (5ο{αΠΠΡΙΘ) απὀ δύο α- 
εροσκάφη Μιράζ 2000,το πρὠ- 
το απὀ τα οποία απογειώθηκε. 
σε 3 λεπτά και 3δ δευτερόλε- 
πτα απὀ το σήµα συναγερμού, 
ενώ το δεύτερο σε 4 λεπτά και 
6 δευτερόλεπτα. Και τα δύο α- 
εροσκάφη ήταν οπλισµένα µε 
τέσσερις πυραύλους αέρος - 
αέρος Ματρά Μαζίκ-2. 

Στην 114 ΠΜ εἶναι ήδη πλήρως. 
επιχειρησιακή η 331 ΜΓΙΚ ενώ 
η 382 ΜΠΚ χρησιμοποιείται 
προς Το παρὀν για Επιχειρησια- 
κἡ εκπαϊδευση. 

Συνολικά έχουν παραληφθεί26 
Μιρᾶζ 2000. 

Στην 111 ΠΜ στην Αγχίαλο ἐγι- 
νο ξενάγηση στις θγκαταστά- 
σεις και υπήρχε στατική έκθε- 
ση αεροσκάφους Ε-Ί6Ο µεπλή- 
ρη οπλισμὀ. 

Ωστόσο δεν έχει εγκατασταθεί 
ακόµα ο εξοµοιωτής πτήσεων. 
Κατάτο χρόνο επίσκεψης εἶχαν. 
παραληφθεί συνολικά 34 αερο- 
σκάφη καιοι µοἰρες 330 και 346. 
ἦταν πλήρως επιχειρησιακές. 


Οιχειριστὲς των αεροσκαφών Μιράζ- 2000 
μαζί με τους υπολόγους περιμένουν το σή- 
μα για την Ταχεία απογείωση. 


Βο(αΠΙΡΙΘ, 90/8ΠΙΡΙ6, δο!ΑΠΙΡΙΘ... και οι υπό- 
λογοι τρέχουν προς το υπόστεγο. 


Δευτερόλεπτα αργότερα το πρὠτο Μιραζ 
3000 βγαϊνει απὀ το υπόστεγο. 


Τα εξωτερικά φορτία περιλάμβαναν 4 πυ- 
ραύλους αἐρος - αὖρος Μαζκ-2 και µία δο- 
Ἑαμενή καυσίμου κάτω απὀ Την άτρακτο. 


Σε λίγο και τα δύο αεροσκάφη βρίσκονταν. 
στον αὖρᾳ µε κατεύθυνση το Αιγαίο και 
σκοπό την αναχαίτιση του εισβολέα, 
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Η ΤΟΥΡΚΙΑ 
ΑΠΟΚΤΑ ΙΑΝΤΙΗΝ 


Το αμερικανικὀ υπουργείο. 
΄Αμυνας πληροφόρησε το κο- 
γκρέσο για την επικείµενη πώ- 
ληση 60 ηλεκτροοπτικών συ- 
στηµάτων | ΕΠΙΤῃ αξίας 205 ε- 
κατομμυρίων δολαρίων για το- 
ποθἐτηση στα τουρκικἁ µαχη- 
τικἀ Ε-16. 
Η εξέλιξη. αυτή εἶναι η πιό ᾱ- 
νησυχητικἡ σε µία σειρἁ προ- 
σφάτων προμηθειών πολεµι- 
κού υλικού απὀ την Τουρκία, 
Βάζει σε νέες διαστάσεις µία 
πιθανή σύγκρουση στο Αιγαίο 
και απειλεί ἆμεσα την ισορρο- 
πία δυνάµεων ανάμεσα στις 
δύο χώρες. Το σύστημα Ι.Α- 
ΝΤΙΗΝ (1.ονν ΑΙίμάθ ΝανΙσ8- 
ἴοπ Απά ΤαΓοείίπα Ιπίτα -Βθά 
Ξγοίθπι {οί ΝΙᾳΠΙ) που κατα- 
σκευάζεται απὀ την εταιρία 
Μάρτιν Μαριέτα, εἶναι ἑνα σὐ- 
στηµα νυκτερινής πλοήγησης 
και σκόπευσης και βασίζεται 
σε κατόπτευση υπερύθρων, 
᾿Εχει σχεδιαστεί µετά απὀ πα- 
ραγγελία της αμερικανικής αε- 
ροπορίας και δίνει τη δυνατόὸ- 
τητα σε αεροσκάφη κρούσης 
να εγκλωβίζουν, και να προ- 
σβάλλουν στόχους εδάφους 
µε κατευθυνόμενα και µη όπλα 
τη νύκτα ενώ πετούν σε εξαι- 
ρετικἀ χαμηλό ύψος και µε Τα- 
χύτητες που θα ξεπερνούν 
τους 500 κόμβους. 
Το σύστημα αποτελείται απὀ 
δύο ατρακτίδια που στα Ε-16 
τοποθετούνται σε κάθε πλευ- 
ράτης ατράκτου στο ύψος του. 
κόκπιτ και συνεργάζονται µε 
το ραντάρ, το σύστημα ναυτι- 
λίας καιτο σύστηµα ἄφεσης ὁ- 
πλων του αεροσκάφους. 
Το ἑνα απὀ τα ατρακτίδια χρη- 
σιμοποιείται για πλοήγηση και 
περιέχει ἑνα ΕΙΙΓ ευρείας γω- 
γίας και ἑνα ραντάρ παρακολού- 
θησης αναγλύφου. Ο συνδυα- 
σμὸς των στοιχείων που παρέ- 
χουν παρουσιάζεται στο Ηὺ0. 
επιτρέποντας στον πιλότο να 
πετὰ µε ασφάλεια στο σκοτάδι 
σε πολύ μικρά ύψη. 
Το ατρακτίδιο σκόπευσης πε- 
ριέχει ένα ΕΙίΓ µικρής γωνίας 
κατόπτευσης και ἑνα αποστα- 
σιόμετρο λέιζερ που µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί και για «φωτι- 
σμὀ» στόχων για χρήση µε κα- 
τἆλληλα όπλα. Το | απ!ίτη θεω- 
ρεΐται το ικανότερο απὀ τα συ- 
στήµατα της κατηγορίας του 
και η Τουρκία μπαίνει ἐτσι σε 
µια «λέσχη» ελάχιστων χωρών 
που το χρησιμοποιούν. Οι μό- 
γοι γνωστοί χρήστες εκτός των 
ΗΠΑ εἶναι το Ισραήλ και η Αἱ- 
γυπτος ενώ ενδιαφέρον έχει 
δείξει και η Μ. Βρετανία για 
τοποθέτηση στα Τορνέιντο. Α- 
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ΠΕΡΟΜΕΠΗ 


ξίζει να σημειωθεί ότι οι μονά- 
δες πρὠτης γραμμής της 
υΘΒΑΕ στην Ευρώπη ἀρχισαν να 
το χρησιμοποιούν μόλις τον 
περασμένο Δεκέμβριο. 

Το σύστημα πολλαπλασιάζει 
τις δυνατότητες ενός αεροσκά- 
φους αφού του επιτρέπει να 
μάχεται επὶ 24ώρου βάσεως 
και να προσβάλλει στόχους µε 
µεγάλη ακρίβεια, περιορίζο- 
ντας σηµαντικἁ τον κίνδυνο 
στον οποἰο εκτίθεται το ἰδιο. Η 
απὀκτησή του σημαϊΐνει ότι τα 
τουρκικά Ε-16 αποκτούν τη 


στόχων εδάφους ηµέρα και νύ- 
κτα κάτι που σήµερα δεν µπο- 
ρούσε να κάνει κανένα απὀ τα 
αεροσκάφη σε χρήση στην πε- 
ριοχή, ελληνικό ἡ τουρκικό. Η 
χρήση βάζει νέα βάρη στην ελ- 
ληνικἡ αντιαεροπορική άμυνα 
που πρέπει τώρα να επεκτείνει 
τις δυνατότητες της αλλά και 
πίεση στην Π.Α. που πρώτα µε 
την επιλογή του συστήµατος 
αυτοπροστασῖίας για τα τουρκι- 
κά Ε-16 και τώρα για δεύτερη 
φορά ἐπεται κατά πολύ των ε- 
ξελίξεων στη γειτονική χώρα. 


ΔΟΚΙΜΕΣ ΤΟΥ 8ΟΑΙΚΕΕΡΕΗ. 


δυνατότητα αγώνα εναντίον 


Το ατρακτἰδιο ΕΙΙΓ παραγωγής "Πυδίς” γαλλικής καταᾶ- 
σκευἠς ἐκανε την πρώτη δοκιμαστική του πτήση σε ἕνα ΜΙ- 
ρὰζ 2000. Το ατρακτίδιο εἶναι σχεδιασμένο ὥστε να παρου- 
σιάζει µία εικόνα του περιβάλλοντος μπροστά απὀ το αερο- 
πλάνο - φορέα, στο Η0Ό καιθαχρησιµοποιείαισαν βοήθη- 
μα ναυτιλίας και σκόπευσης σε νυκτερινες αποστολές. Το 
βάρος του εἶναι µὸόλις 110 κιλά και ο επιχειρησιακός του 
φάκελος εκτείνεται στα 36.000 πόδια υψόμετρο και 600 
κόμβους ταχύτητα. 
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Το βρετανικό επιβατικὀ τοπικών μεταφορών Τζετστρηµ 31 
γνωρίζει Ιδιαίτερα µεγάλη επιτυχία στη Βόρειο Αμερικη ὁ- 
που και χρησιμοποιείται για τῃ µεταφορά επιβατών απὀπε- 
ριφερειακᾶ σε διεθνή. αεροδρόμια ({θεάεγ//πει). Η καναδική 
εταιρία Οντἀριο Εξπρές διαθέτει 14, επτά απὀ τα οποία ποζᾶ- 
ρουν εδώ στο αεροδρόμιο του. Τορόντο. Η Μπρίτις Αερο- 
σπὲις εξελίσσει ήδη το μεγαλύτερο Τζετστρηµ 4 Τβασισμε- 
νο στον εμπορικά επιτυχημένο προκάτοχό του. 


Τ ο Βρετανικό και Αµερικανι’ 
κὀ Ναυτικό υπέγραιαν συµ- 
φωνία για κοινές δοκιμές τοι) 
αντιπυραυλικού. συστήµατος 
Θο8κθερε: στοπεδίο δοκιμών 
του Ειρηνικού, στο Πόιντ Μα. 
γκού στις ακτὲς της Καλιφόρ. 
γιας. Το σύστημα πρὀκειται να 
τοποθετηθεί σε παροπλισµένο. 
αντιτορπιλικό και θα αξιολογη: 
θεἰ σε επιχειρησιακό Περιβάλ. 
λον, Το οβἰκθερε: εἶναι ἑνα 
αυτόνομο και τελείως αυτοµα- 
τοποιηµένο σύστημα εγγύς α 
ντιπυραυλικής ἄμυνας ενα- 
ντίον βλημάτων και α8ροσκα- 
φών και αποτελεί συνήθως την 


Ε νώη εταιρία Χιούζ παρεδω- 
σε τον περασµενο Νοέμβριο 
τον 500.000ο αντιαρματικὸ πύ- 
ραυλο τύπου ΤΟΝΝ, το νὲο μέ- 
λος της οικογένειας, ο ΤΟΝΝ 


Το αντιηυραιλικὀ σύστημα Θοεἰκοθρε: σης 
εγκογαστῶρεις τῆς ΞΙΦΠΑἱαρραταἰθη εγκα- 
τεστημένο σε δύο κοντέννερς που περἰἑχουν 
ανήίστοιχα τα ηλεκτρονικά µέρη και το ΟΠλΙ- 
κὸ οὐστημα, 


τελευταία γραµµή αμύνης ενός 
πολεμικού. Κατασκευάζεται ᾱ- 
πότην Ολλανδική Χολάντσε Σι- 
γκναλαπαράτεν ΒΝ και την ᾱ- 
µερικανική Τζένεραλ Νταίϊνά- 
µικς. Το σύστηµα προσφέρεται 
τώρα και σε µορφή που µπορεί 
να τοποθετηθεί προσωρινά σε 
εµπορικα, ανεφοδιαστικἀ, βοη- 
Βητικά και άλλα σκάφη. 


Όνεος Τον 28, διακρίνεται στο Κάτω µέρος. 
του ρύγχους ο διπλός οπτικός / µαγνητκός, 
αισθητήρας - ανιχνευτής, 
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28 σχεδιασμένος για να επιτ- 
θεται στο επάνω, περισσότερο. 
ευάλωτο µέρος των αρμάτων. 
μάχης, βρίσκεται στα τελευταία 
στάδια της εξέλιξής του. Ο βα- 
σικὸς ΒΩΜ-71Α που πρωτοκα- 
τασκευάστηκε Το 1968 ακο- 
λουθήθηκε απὀ τον προηγμένο. 
µε νέα κεφαλή ΒΟΜ-7106 |- 
ΤΟΝΝ το 1981, τον ΒΟΜ-7Τ1Ο 
ΤΟΝΝ 2 το 1983 καιτον ΒΟΜ- 
Τ1Ε ΤΟΝΝ 2Ατο 1987 που δια- 
θέτει διπλή κεφαλή για την ᾱ- 
ντιμετώπιση των «ενεργών θω- 
ράκων», η χρήση των οποίων ἑ- 
χει επεκταθεί σε πολλούς τύ- 
πους αρμάτων. Το νέο βλήμα 
διαθέτει δύο όμοιες, δυναμικά 
μορφοποιούμενες (ΘχρΙοφθίνθ- 
ΙΥ - (ογπιθά) διατρητικές κεφα- 


λὲς τοποθετημένες εγκάρσια 
στο σώμα του πυραύλου που 
βάλλουν κάθετα προς το ἴχνος 
πτήσης. Υπάρχουν επίσης δύο 
ανιχνευτές - αισθητήρες στο 
ρύγχος που πυροδοτούν τις 
κεφαλές καθώς το βλήμα βρὶ- 
σκεται πάνω απὀτο στὀχο.Ο ἑ- 
νας εἶναι οπτικὸς και αναζητά 
συγκεκριµένα σχήματα ενώ ο 
ἀλλος εἶναι µαγνητικός και ε- 
ρευνάἀ για συγκεκριμένες δια- 
ταραχές του μαγνητικού πε- 
δίου της γης απὀ μεταλλικές μᾶ- 
ζες. Η κατεύθυνση εἶναι καιπά- 
λιμε καλώδιο καιη ταχύτητα υ- 
ποηχητική αλλά έχουν δοκιµα- 
στεἰ μοντέλα -2Α µε ραδιοκα- 
τεύθυνση σαν πρὠτο βήμα για 
τον υπερηχητικὀ ΤΟΝΝ. 


ΠΑΡΘΕΝΙΚΗ ΠΤΗΣΗ ΤΟΥ ΜΟ.-1/{ 


Τ ο ΜΌ-11 έκανε την παρθε- 
γική του πτήση στις 10 |ανουα- 
ρίου στο αεροδρόμιο του Λογκ 
Μπητς µε καθυστέρηση εννέα 
μηνών από το αρχικό χρονοδιά- 
γραµµα και ακριβώς τρἰα χρόνια 
μετά την επίσηµη ἐναρξη του. 
προγράµµατος στο τέλος Δε- 
κεµβρἰου 1986. Παράλληλα η 
κατασκευάστρια εταιρία Μακ 
Ντόνελ Ντάγκλας άρχισε µία 
δυναμική εκστρατεία για να ε- 
ξασφαλίσει νέες παραγγελίες. 
σε όλον τον κόσµο. 

Οι μέχρι στιγμής παραγγελίες 
ανέρχονται σε 126 µε 189 επι- 
πλέον δεσμεύσεις αγοράς (ο- 
ρίίοπς8). Δύο αεροσκάφη θα 
χρησιμοποιηθούν για γενικὲς 
δοκιμές, άλλα δύο, το ἑνα µε 
κινητήρες Τζένεραλ Ελέκτρικ 
Ο0Ε6-8002 καιτο ἆλλο µε κἰνη- 
τήρες Πρατ ἃ Γουίτνεί ΡΝΝΙ4460. 
θα πιστοποιήσουν το σύστημα 
προὠσης και ένα πἐµπτο θα 
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Τοπρώτο ΜΟ-11 αφήνειτον διάδρομο ου α- 
εροδροµίου Λονγκ Μπητς. Το αεροπλάνο ε- 
ξοπλισμένο µε κινητήρες Τζἐνεραλ Ελέκτρικ. 
καιθα παραδοθεί στην εταιρία Εθάοια! Εχ- 
Ῥίθςς µετά Το τέλος των δοκιμών. 


χρησιμοποιηθεί για δοκιμές α- 
ξιοπιστίας. Αργότερα αναμένε- 
ταιη πιστοποίηση του αεροσκἀ- 
φους και µε κινητήρες Β-Β 
Ττεπί 650. Το χρονοδιάγραµµα 
παραγωγής προβλέπει την κα- 
τασκευἠ 1 αεροπλάνου την ε- 
βδομάδα µε προοπτική αὐξη- 
σης σε 1.25 αργότερα. Κατάτην. 
πρώτη πτήση το βάρος του ΜΌ- 
11 έφτανετους 172 τόννους. Η 
συνολική της διάρκεια ήταν 2 
ώρες και 56 λεπτά και το µέγι- 
στο ὖψος που επιτεύχθηκε ή- 
ταν 7000 µέτρα. Το αεροπλάνο 
προσγειώθηκε τελικἁ στην πό- 
λη Γιούματης Αριζόνας ὀπουη 
Μακ ΝτὀνελΝτάγκλας διατηρεί 
εγκαταστάσεις δοκιμών. 


Ο Δυτικογερμανικός στρατὸς ἐχει αρχίσει να παραλαμβά- 
νει τα πρώτα τεθωρακισμένα οχήματα µάχης τύπου ΜΒΓάεΓ 
143. Τα οχήματα προέρχονται απὀ μετασκευή των αρχικών 
οχημάτων ΜαΤαεγ Ί που εἶχαν ήδη υποστεί εκσυγχρονισμό. 
στο παρελθὀν (μοντέλα 1Α1Α2 και 1Α2) Ανάµεσαστις νὲες 
Βελτιώσεις περιλαμβάνεται πρὀσθετη θωράκιση πράγµαπου. 
αύξησε τοβάρος του οχήματος απὀ ἄ0σε 35 τόννους, βελ- 
τιώσεις στα οπτικἀ του πύργου κ.ἀ. Μελλοντικά προβλέπε- 
ται και η τοποθέτηση πυροβόλου μεγαλυτέρου διαµετρή- 
µατος. Το πρὀγραμµα προβλέπει τη μετασκευή 848 οχηµά- 
των αν και ο γερμανικὀς στρατός επιθυμεί τον εκσυγχρονΙ- 
σμό ὁλων των τεθωρακισμένων αυτού του τύπου που διαθὲ- 
τει και που ανέρχονται σε περισσότερα απὀ 2100. 


Φωτογραφία της κεραίας του ραντάρ τριών διαστάσεων 
πης Μαρκόνι δύο απὀ τα οποία πρὀκειται να προμηθευθείη 
Ελλάδα στα πλαίσια προγράµµατος του ΝΑΤΟ (ΠΤΗΣΗ Νο 
66). Η κεραία η οποία περιστρἐφεται ἑξι φορὲς ανά λεπτὸ 
ἔχει διαστάσεις 7 µέτρα ύψος και 12.2 µέτρα πλάτος αποτε- 
λείται δε απὀ κατακόρυφες στήλες ενεργών στοιχείων σχη- 
µατίζοντας επικαλυπτόµενες δέσμες που προσφέρουν µε- 
γάλη ακρίβεια ανίχνευσης µἑχρι καισε απὀσταση δ00χλµμ.Η 
εύρεση απὀστασης και η διόπτευση (θεΒΤ/ΠΦ) του στὀχου 
επιτυγχάνονται µε μηχανική σάρωση ενώ το ύψος βρίσκεται 
µε ανάλυση Επιστροφών των µονοπαλμικών σημάτων απὀ 
παράπλευρες δέσµες. Δεν έγινε ακὀμη γνωστό εάν τα ρα- 
γτάρ θα εἶναι το μοντέλο 5723, ήδη σε υπηρεσία σε χώρες 
του ΝΑΤΟ ή το πιο εξελιγμὲνο 743-0. 
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Τ ογνωστό σύνδρομοτης αε- 
Ροφοβίας και τα επακὀλουθάἁ 
του (τρέμουλο, κρύος ιδρώτας, 
ταχυπαλµία,. πίεση και δὺύ- 
σπνοια) γιαόσους βέβαια χρειά- 
ζεται να ταξιδεύουν µε το αε- 
ροπλάνο, ανήκει πια στο πα- 
ρελθὀν. Οι υγειονοµικὲς υπη- 
ρεσίες της Αγγλίας δημιούρ- 
γησαν τη Υοικ Οἰπίοστο Αυγ 5 
Ηοθρί!α| στο Λονδίνο, σκοπός 
της οποίας εἶναι το ξεπέρασμα 
του συνδρόμου της αεροφο- 
βίας. Η πρωτότυπη αυτή κλινι- 
κἡ, που διευθύνεται απὀ τον 
ψυχολόγο Μορίς Γιαφὲ, εἶναι 
διασκευασμένη. κατά τέτοιον. 
τρὀπο - περιβαλλοντολογικἁ 
και τεχνικά - ὥστε να ὄϊνει την 
εντύπωση σε όποιον βρίσκεται 
μέσα σ᾿ αυτήν ὁτιταξιδεύει µε 
αεροπλάνο. Με ἄλλα λόγια, δη- 
µιουργήθηκε ο εξομοιωτής πτή- 
σης για το ξεπέρασµα της αε- 
Ρροφοβίας. 

Γιατους Εγγλέζους ηθεραπεία 
εἶναι δωρεάν, ενώ για τους ξέ- 
νους επισκέπτες που απευθύ- 
γονται στο νοσοκομείο, ο Μο- 
ρἱς Γιαφέ οργανώνει τέσσερις 
φορὲς το χρόνο σεμινάρια στα 
οποία περιλαμβάνεται και ἑνα 
ταξίδι µε αεροπλάνο απὀ το 
Λονδίνο στο Παρίσι. Η τιµή για 
τη συµµετοχή στο σεμινάριο, 
που διαρκεί.48 ώρες, εἶναι πε- 
ρἰπου 70.000 δραχμές. Το κὁ- 
στος για το ξεπέρασµα της αε- 
ροφοβίας θεωρείται αρκετά 
λογικό και θετικό, αφού διαπι- 
στώθηκε ὁτι το Θ050 των 60 
πρὠτων επισκεπτών απαλλά- 
χτηκε εντελὠς απὀ το σύνδρο- 
µο πης αεροφοβίας. 

Όσοι αντιμετωπίζουν το πρὀ- 
βληµα αυτό δεν θα πρέπει να 
νιώθουν και πολύ άσχημα, αφού, 
στην κατηγορία τους υπήρξαν, 
και υπάρχουν αρκετοί ανώνυ- 
μοι αλλά και επώνυμοι, μεταξύ 
των οποίων ο Τσώρτσιλ, η βασί- 
λισσα της Αγγλίας Ελισάβετ και 
ο γνωστός τραγουδιστής Ντέι- 
βιντΜπόουιγιαπαράδειγµα.Πέ- 
ρα απὀ το προσωπικὀ πρόβλη- 
μα, για το ξεπέρασμα της αε- 
ροφοβίας ἐδειξε ενδιαφέρον 
και η εταιρία Μπόινγκ. Σύμφω- 
να µε σχετική ἐρευναπου έγινε 
απὀ την εταιρίαστις Ηνωμένες 
Πολιτείες, διαπιστώθηκεπως έ- 
να ποσοστό περίπου 2096 των 
υποψηφίων ταξιδιωτών αποφεύ- 
γειτο αεροπλάνο. 

Τα συμπεράσματα του Μορίς 
Γιαφό αναφέρουν πως το 5096 
των ατόμων που πάσχουν απὀ 
αεροφοβία, στην ουσία αντιµε- 
τωπίζουν ἀάλλα παραπλήσια 
προβλήματα. 

Τα κυριότερα εἶναι η Κλειστο- 


ΞΟΜΟΙΩΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΕΡΟΦΟΒΙΑ 


φοβία, η υψοφοβία και το σύν- 
ὄρομο του πανικού που τους 
δημιουργείται, γιατί δεν έχουν 
ἄμεση οπτική επαφἡ µε τον πι- 
λότο και την κατεύθυνση του 
αεροπλάνου. 

΄Ετσι λοιπόν, το πρὠτο στάδιο 
της θεραπείας αρχίζει µε την 
εἰσοδο στο ασανσἑρ του μεγά- 
ρου, το οποίο οδηγεί στον 29ο 
όροφο όπου στεγάζεται η κλι- 
γική, Ἡ διάρκεια για την άνοδο 
εἶναι ἑνα λεπτό και εἶκοσι δευ- 
τερόλεπτα. Στο διάστηµα αυτό 
γίνονται µερικὲς στάσεις στους 
ορόφους, ώστε να δημιουργεῖ- 
ταιτο αἰσθημα της επιτάχυνσης 
πολλές φορές. 

Η εἴσοδος του εξοµοιωτή πτή- 
σης εἶἰναιίδια µε την είσοδο στο 
αεροπλάνο. Αλλά και όλο το 
ντεκορ αντιγράφει µεχρι την 
παραμικρή λεπτομέρεια το αε- 
ροπλάνο. «Δέστε τις ζώνες 
σας», ακούγεται µια φωνή ενώ 
απὀ το παράθυρο φαΐνεται να 
απομακρύνεται η πίστα µε σχε- 
τική ταχύτητα. Στα καθίσµατα 
δημιουργείταιη αἴσθησητης ε- 


Ο ψυχολόγος Μορις Γιαφέ, καθισμένος στον 
εξοµοιωτή πτήσης στο Όυγς Ηοερ!δ! στο 
Λονδίνο. Μέχρι τώρα έχει απαλλάξει το 9090 
των επισκεπτών του απὀ το σύνδρομο της α- 
εροφοβιας. 


πιτάχυνσης και το σφύριγμα 
των μηχανών αντικαθίσταται α- 
πό µια συνεχἠ βοή. Κάποια 
στιγµή η πίστα παραχωρείτη θὲ- 
ση της στα σύννεφα, για να φα- 
γει µια νεα πιστα για την προ- 
σγείωση. 

Στη συνέχεια το σεμινάριο πε- 
ριλαμβάνει επἰσκεψη στο αε- 
ροδρόµιο του Χήθροου και συ- 
ζήτηση με τους πιλότους διαφό- 
ρων αεροσκαφών. Τελευταίο 
στάδιο εἶναι η πραγματική πτή- 
ση για το Παρίσι. Τα αποτελέ- 
σµατα αυτής της θεραπείας ἑ- 
δειξαν πως η πρακτική εφαρ- 
µογή της λειτουργίας του εξο- 
µοιωτή πτήσης εἶναι θετική. 
Πράγματι, το 9096 των επισκε- 
πτὠν στο 6ιγ5 Ηοδρί!αἱ απ- 
βαλε το σύνδρομο της αερο- 
Φοβίας. 


ΔΥΤΙΚΟΙ ΕΜΠΟΡΟΙ ΟΠΛΩΝ 
ΠΡΟΣΦΕΡΟΥΝ ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ 


ΠΡΟΙΟΝΤΑ 


Μ εγάλη διεθνἠς κοινοπρα- 
ξία εµπορίας πολεμικού υλικού 
προσφἑρει ὁπλα τελευταίας 
γενιάς, σοβιετικής κατασκευής. 
σε κάθε ενδιαφερόμενο. Ο- 
πως εἶχαμε γράψει και στο πα- 
ρελθὀν, μετά την περυσινή ἐκ- 
θεση του Μπουρζέ υπήρχαν 
πληροφορίἱες ότι µαχητικά αε- 
ροσκάφη ΜΙ-28 διατίθεντο 
προς πώληση χωρίς περιορι- 
σμοὺς, διαπραγματεύσιμα σε 
«σκληρό νόμισμα». Ἔγινεπρό- 
σφατα γνωστό ὁτι εκτός απὀ 
ΜΙ-ο98, ἁρματα µάχης Τ-72, 
θωρακισμένα ΒΤΗ-80, αντιαε- 
ροπορικἀ συστήµατα 8Α-8 εἰἷ- 


ναι διαθἐσιµα προς πώληση σε 
κράτη της Δύσης µέσω διε- 
θνούς κοινοπραξίας µε ἑδρατη 
Βόννη. Ητιμή ενός µονοθέσιου) 
ΜΙΟ-29 εξοπλισµένου µε σὺύ- 
στηµα ελέγχου πυρός, ραντάρ. 
Ντόπλερ, αισθητήρα υπερύ- 
θρων, αποστασιόµετρο λέιζερ 
και σύστηµα σκοπεύσεως στο 
κράνος του χειριστή προσδιο- 
ρἰστηκε σε 23 εκατ. δολάρια 
ενώη τιµή του διθέσιου εκπαι- 
δευτικού ΜΙΟ-29ἱ/Β πλησιάζει 
τα 28 εκατ. δολάρια. Δεν έγινε 
γνωστό εάν υπάρχουν πιθανοί 
αγοραστές. 


ΕΙ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 
ΚΑΙ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ; 


ο τἨνωμένες Πολιτείες σχε- 
διάζουν να παραχωρήσουν ἑ- 
ναν αριθµό απὀ τα µαχητικάαε- 
ροσκάφη που διατηρούν στην 
Ευρώπη (05ΑΕΕ) συµπεριλαµ- 
Βανομένων και των Ε-111 σε 
ἄλλες χώρες - µέλη του ΝΑΤΟ 
σε περίπτωση συμφωνίας πε- 
ριορισμού των συμβατικών δυ- 
νάµεων στην Ευρώπη (ΟΕΕ), 

Ένας τέτοιος «διαμοιρασμὀς» 
ενώ θα βρἰσκεται πάντοτε µέσα 
στο πνεύμα και το γράμμα της 
συμφωνίας, θα μειώσει σηµα- 
ντικἁ τον αντίκτυπο στις δυνα- 
τότητες της συμμαχίας Ποιοτι- 
κά, Εάν υπάρξει συμφωνία µεί- 
ωσης, ἑνας μεγάλος αριθμός 
συγχρόνων αεροσκαφών θα 
πρέπει να καταστραφεί. Σ΄ αυ- 
τὴν την περίπτωση, σύμφωνα 
µε τον Ὑποπτέραρχο Κ. Ρης υ- 
ποδιοικητή των δυνάμεων της 
")98ΑΕ χώρες όπως η Πορτογα- 
λία, η Ιταλία, η Ελλάδα και η 
Τουρκία θα μπορούσαν να α- 
νταλλάξουν απηρχαιωµένα Ε- 
104,Ε-δή 6.91 µε σύγχροναξ- 
16, Ε-16 ἡ και Ε-111 ἡ Α-Ί0Α. 
Φυσικά, Αμερικανός αξιωματού- 
χος παραδέχθηκε ότι η παρα- 
χώρηση των μαχητικών (µε ταυ- 
τόχρονη καταστροφἠ παλαιοτὲ- 
ρων τύπων) και ιδιαίτερα των Ε-- 
111που εἰναικαθαρά αθροσκά- 
φη κρούσης µε πυρηνικὲς δυ- 
νατότητες δεν εἶναι εὐκολη υ- 
πόθεση αλλά προσέθεσε ὁτια- 
ξίζει τον κὀπο να εξετασθεἰ 
κάθε δυνατότητα διότι αφ᾿ ε- 
νὸς µεν και οι σοβιετικοίθα κᾱ- 
γουν κάτι ανάλογο αφ᾿ ετέρου 
δε η διατήρηση ενὸς 4.91 σε 
υπηρεσία ενώ καταστρέφεται ἑ- 
ναξ-16 ή Ε-18 δεν εἶναι λογική 
απόφαση οικονομικά ἡ επιχει- 
ρησιακά. 


Η ΦΡΕΓΑΤΑ 


ΤΟΥ ΝΑΤΟ ΝΕΗ 90 
«ΒΥΘΙΖΕΤΑΙ) 


Τα σχέδια του ΝΑΤΟ για µια 
νέα κοινή φρεγάταπου θα εξό- 
πλιζε τα ναυτικά των χωρών µε- 
λῶν απὀ τα µέσατης δεκαετίας, 
Φφαΐνεται ότι καταρρέουν µετά 
τη σταδιακή αποχώρηση των 
περισσοτέρων εταίρων. 

Μετά την αποχώρηση της Γαλ- 
λίας και της Μ. Βρετανίας που 
αποφάσισαν να ακολουθήσουν 
τα δικἁ τους ναυπηγικά προ- 
γράμματα, ακολούθησε η Ιταλία 
γιαπαρόµοιους λόγους καιστις 

/ΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 90 


23 του περασμένου Δεκεμ- 
βρἰου αποχώρησε η Δ. Γερμανία 
στα πλαίσια µειώσεων των αμυ- 
ντικών δαπανών στη χώρα αυτή. 
Πιο πρόσφατα, αποφάσισαν να 
εγκαταλεἰψουν το πρόγραµµα 
η Ισπανία και η Ολλανδία, οι ο- 
ποἰες μάλιστα συζητούν την 
μεταξύ τους συνεργασία για κἀ- 
λυψη των μελλοντικών τους α- 
ναγκών. Ετσι οι µόνες χώρες 
που εξακολουθούν να μετέ- 
χουν στο πρόγραµµα ΝΕΒ 90 
Εἰναι οι ΗΠΙΑ και ο Καναδάς κά- 
Νοντας ἐτσι το μέλλον του ε- 


ξαιρετικἀ αβέβαιο. Ο πιθανός 
τερματισμός του προγράμµα- 
τος αυτού του ΝΑΤΟ βάζει σε 
σοβαρό κἰνδυνο και άλλα πα- 
ρελκόµενα εξοπλιστικἁ προ- 
γράμματα, όπως το αντιαερο- 
πορικὀ πυραυλικό σύστημα 
ΑΑΝΝΜΕΘ που επρὀκειτο να α- 
ποτελεί µέρος του οπλισμού 
της φρεγάτας ΝΕΒ 90 αν και 
μερικά απὀ αυτά µπορείνα επι- 
ζήσουν βασιζόµενα στη µεγάλη 
αγορά εκσυγχρονισμού πα- 
λαιοτέρων σκαφών που ανα- 
πτύσσεται γοργά 


Τ ο ελικόπτερο χωρίς ουραίο. 
στροφείο Μακ Ντόνελ Ντάᾶ- 
γκλας ΜΌ 530Ν Νοίαι (Νο Ταί! 
- Βοίογ) έκανε την πρώτη του 
πτήση στις 15 Δεκεμβρίου. Ἡ 
πτήση, διαρκείας 15 περίπου 
λεπτών περιελάμβανε αιώρηση: 
και ελιγμούς µε ταχύτητες μέ- 
χρικαι 15 κόμβους. Το 530Ν εἰ- 
ναι Το πρώτο μοντέλο παραγω- 
γής που θα διαθέτει το μέχρι 
πρόσφατα πειραματικό σύστη- 
μα ΝοίαΓ. Η κατασκευάστρια ε- 
ταιρίαθα διαθέτει δύο μοντέλα, 
το Θ20ΌΝ µε κινητήρα ΄Αλισον 
250 - Ο20Β καιτο ισχυρότερο 
530Ν µε κινητήρα 250 - Ο80 και 
βασἰζονται πάνω στο παλαιότε- 
ρο μοντέλο ΜΏ 500Ε του ο- 
ποίου. διατηρούν. την άτρακτο 
και το κύριο στροφείο. Το σύ- 
στηµα ΝοἰαΓ χρησιμοποιεί ἑναν 
αξονικὀ συμπιεστή µε φύλλα 
μεταβλητοὐ βήματος µέσα 
στην πίσω ἀτρακτο (κατα- 
ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 30 


Β Μακ Ντόνελ Ντάγκλας υιοθέτησε το σὺ- 
στηµα ΝΟΙΑ: στα μοντέλα 520Ν και 530Ν. 


σκευασμένη απὀ συνθετικά υ- 
λικά) που συμπιέζει και κατευ- 
θύνει αξρα σε πλευρικά ανοἰγ- 
µατα δημιουργώντας έτσι αντι- 
σταθµιστικἠ ροπή στο κυρίως 
στροφείο. Μεταβάλλοντας την 
ποσότητατου εξερχόµενου αέ- 
ρα, επιτυγχάνεται η περιστρο- 
φἠ / κατεύθυνση του ελικοπτὲ- 
ρου κατάτον κατακόρυφο ἄξο- 
να. Η Μακ Ντόνελ Ντάγκλας υ- 
ποστηρίζει ότι το σύστημα 
προσφέρει μεγάλα περιθώρια 
ασφαλείας δεδομένου ὁτιένας 
μεγάλος αριθμός ατυχημάτων 
ελικοπτέρων οφεἰίλεταισε πρὀ- 
σκρουση και καταστροφή του 
ουραίου στροφείου µε αποτὲ- 
λεσμα την απὠλεια ελέγχου. Η 
εταιρία υπολογίζει να παραδώ- 
σει το πρώτο σκάφος παραγω- 
γἠς τον Ιανουάριο του 1991 


Το πρώτο απὀ τα εἶκοσι εκ- 
παιδευτικἀ ΒΑΘ Χωκ Μκθθπου 
εἶχαν παραγγελθεί το 1987 πα- 
ραδόθηκαν στην Ελβετική Αε- 
ροπορία στις 8 Νοεμβρίου. Τα 
υπόλοιπα 19 αεροσκάφη θα κα- 
τασκευαστουν απο κοινού απὀ 
την ΒΑ9 και τα ελβετικά κρατι- 
κά εργοστάσια αεροπλάνων µε 
τελικἠ συναρμολόγηση και δο- 
κιµή στην Ελβετία. Τα Χωκ θα 
αντικαταστήσουν τα εκπαιδευ- 
τικὰ Βαμπίρ που βρίσκονται ακὀ- 


Ἡ Εβλετα ἀρχισε να παραλαμβάνει τα 
εκπαϊδευτκἁ Χωκ ΜΚ 66 µε κνητήρα Β.Β 
λάουι ΜΚΔΒ61. 


µη σε υπηρεσία µετά απὀ 40 
χρόνια και θα πλαισιώσουν τα 
νέα μαχητικά Ε/Α - 18 που πα- 
ραγγέλθηκαν τον περασμένο. 
χρόνο. Με την ελβετική, οι πα- 
ραγγελίες του βρετανικού εκ- 
παιδευτικού ξεπερνούν τις 
670. 


Η αμερικανική εταιρία Μάρ- 
κουατ σχεδίασε, κατασκεύασε 
και δοκίµασε ἑναν πυραυλοκι- 
νητήραπου πιστεύεται ότι είναι 
ο μικρότερος στον κόσμο στα 
πλαίσια του αμερικανικού προ- 
γράμματος αντιπυραυλικής ᾱ- 
µυνας 501 (πόλεμος των ἆ- 
στρων). Ο κινητήρας προορίζε- 
ται για το σύστημα Ελαφρών Ε- 
ξωατμοσφαιρικώὠν Βλημάτων 
(,ὅραρ, Ι᾽αΠΙννείαη! Εχοβίπιο- 
ΒρΠειίο Ρτο]εοΏΙε) κάθε ἑνα 
απὀ τα οποία θα διαθέτει οκτώ 
απότους μικροσκοπικούς κινη- 
τήρες για ελιγμούς στο διάστη- 


Το βλήμα γρ, στο μικρό ένθετο ο κνητή: 
ρας της Μάρκουατ. 


μα, Κάθε κινητήρας έχει µήκος 
2.5 εκατ., βάρος 9,5 γραμμάρια 
και παράγει ώση. περίπου, 450 
γραμμαρἰων εκτονώνοντας αὲ- 
ριο υψηλής θερμοκρασίας σε 
παλμούς διαρκείας ενός χιλιο- 
στο του δευτερολέπτου. Το 
βλήμα ἱ.6αρ έχει µήκος 35 ϱ- 
κατ., διάµετρο 15 εκατ., και βὰ- 
ρος 27 κιλά περίπου. Κατα- 
σκευάζεται απὀ την εταιρία 
Χιούζ που έχει επίσης σχεδιά- 
σειτον ανιχνευτή ΙΒΕΡΑ (Ιπί{ 
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ΠΕΡΟΝΕΠ 


-Βεά Εοοσα ΡΙαΠθ ΑΙΓΑΥ) µε µή- 
τρα 128 Χ 128 στοιχείων απὀ υ- 
δράργυρο - κάδμιο - τελούριο 
καιτον ηλεκτρονικό επεξεργα- 
στἠ που ελέγχει το βλήμα µε 


δυνατότητες 4.2 Μορ (εκατοµ- 
μύρια πράξεις το δευτερόλε- 
πτο) σε κάρτα διαμέτρου µεγέ- 
θους 14 εκατοστών καιβάρους 
0,2 κιλών. 


ΔΟΚΙΜΑΣΙΑ ΓΙΑ ΤΟ Α920 


Τ ο. νεότερο επιβατικὀ της 
ευρωπαϊκής κοινοπραξίας Αἱρ- 
µπας, Α320 ολοκλήρωσε µια 
σειρά δοκιμών µε πην υποβολή 
του στο ἐσχατο τεστ αντοχής, 
στο Κέντρο Δοκιμών της Του- 
λούζης (Ο988ἱ), µέρος της δια- 
δικασίας πιστοποϊησής του. Ἐ- 
να απὀ τα πρωτότυπα Α320 εἰχε 
τοποθετηθεἰ εδώ και αρκετὸ 
καιρό στην ειδική κλίνη κατα- 
πονήσεων του κέντρου, ὀπου 
αρκετές εκατοντάδες υδραυ- 
λικοί γρύλοι εφαρμόζουν συ- 
γεχή ἡ εναλασσόμενα φορτία 
σε διάφορα τμήματα του αερο- 
σκάφους, ενώ 3200 αισθητήρες. 
καταγράφουν τις αντιδράσεις 
της δοµικής κατασκευής. Οι 
περισσότερες υπηρεσίες πολι- 
τικής αεροπορίας στον κὀσμοἑ- 
χουν θεσπίσει σειρὲς στατικὠν 
δοκιμών αντοχής προκειµένου. 
να εκδόσουν το πιστοποιητικὀ 
πλοϊμότητας ενός τύπου, δοκι- 
μὲς τις οποίες αναλαμβάνει να 
εκτελέσειη κατασκευάστριαε- 
ταιρία, Για κάθε αεροσκάφος ε- 
πίσης που μπαίνει σε υπηρεσία, 
ξεκινά ἑνα μακροχρόνιο πρό- 
γραµµα καταπονήσεων και τε- 
χνητής γήρανσης µε σκοπὀ να 
επισημανθούν εγκαίρως ατέ- 
λειες στην κατασκευή αλλά και 
προβλήµατα που μπορούν να 
υπάρξουν κατά τη διάρκεια της. 
ὠφέλίμης ζωής του. Προσο- 
μοιώνονται οι καταπονήσεις χι- 
λιάδων ωρών πτήσης και προ- 
σγειώσεων και ελέγχεται η συ- 
περιφορά του αεροπλάνου 
σύμφωνα µε τις προδιαγραφές. 
Στο Α820 έχει ήδη συµπληρω- 
θεί εμπειρία 0.000 ωρών ππή- 

σης και 12000 προσγειώσεων 


Το ΑΞ20 στην κλίνη καταπονήσεων του Κέ- 
ππρου Δοκιμῶν της Τουλούζης (Ο6σ/. Δια- 
κρίνεται η παραμόρφωση της δεξιάς ηµιπτέ- 
ρυγας κάτω απὀ το τρομακτικό φορτίο των 
θ00 τόννων. Ητελική απὀκλιση του ακροπτε- 
ρυγίου πριν Την αστοχία ξεπέρασετα 2 μὲ- 
τρα. 


που αντιστοιχούν σε 20 χρόνια 
περίπου επιχειρησιακής Χρή- 
σης. Ἕνα απὀ τα σηµαντικότε- 
ρα και θεαματικότερα τεστ εἷ- 
ναι και αυτό της φόρτισης μέχρι 
καταστροφικἠς αστοχίας. Σ᾽ 
αυτό, τα φορτία που εξασκού- 
νται στο σκάφος αυξάνουν 
προοδευτικἁ μέχρις ότου ξε- 
περάσουν ἑνα μέγιστο επιτρε- 
πτό σχεδιαστικὀ ὁριο (συντελε- 
στἠς 1) που αντιπροσωπεύει το 
φορτίο που το αεροπλάνο θα 
συναντήσει µία και µόνο φορά 
στη ζωήτου, φορτίο που πρέπει 
να αντέξειτο αεροπλάνο χωρίς 
να κατασταστεί ακυβέρνητο. Η 
δοκιμή όμως δεν σταματά εκεί 
αφού η φόρτιση συνεχίζεται μὲ- 
χρι την τελική αστοχία Στην 
περίπτωση του Α320 αστοχίαε- 
πήλθε σε φορτίο 1,59 μεγαλύ- 
τερο του συντελεστού 1 ενώη 
απαίτηση απὀ το πρὀγραμµαπι- 
στοποΐησης εἶναι 1,5 φορὲς. 
Στο Κέντρο Δοκιμών της Του- 
λούζης, που βρίσκεται κάτω α- 
πὀτην επίβλεψη της Αεροσπα- 
σιἀλ έχουν δοκιμαστεί στο πα- 
ρελθὀν ἡ δοκιμάζονται αερο- 
σκάφη ὁπως το υπερηχητικὸ 
Κονκόρντ, το Α300 και 310, τα 
ελικόπτερα Γκαζὲλ και Πούμα 
και το µαχητικὀ Μιράζ 2000. 


ΚΑΙ ΑΛΛΟ ν-22 ΣΤΟΝ ΑΕΡΑ 


Τ ο υπ᾿ αριθμόν 4 πρωτότυπο. 
Ν-22 (αλλά το τρίτο κατά σειρἀ 
που πετά) έκανε την παρθενική 
του πτήση λίγο πριν τα Χριστού - 
γεννα στις εγκαταστάσεις της 
Μπόινγκ Ελικόπτερς. 

Το πρωτότυπο αυτό προορίζε- 
ται για δοκιμές στον ηλεκτρο- 
γικὀ εξοπλισμὀ και αργότερα 
στους κινητήρες. 

Εἰναιτο πρὠτο Ν-22που διαθὲ- 
τει πλήρες ηλεκτρονικὀ κόκπιτ. 
και το ραντάρ πολλαπλών χρἠ- 
σεων στο ρύγχος µε Το οποίο 
θα εἶναι εξοπλισμένο το µοντέ- 
λο παραγωγἠς. Σύμφωνα µε ᾱ- 
νακοινῶσεις των κατασκευα- 
στριών εταιριών τα αποτελὲ- 
σµατα του μέχρι στιγμής εκτε- 
λεσθέντος πτητικού προγρἀμ- 
µατος εἶναι πολύ ικανοποιητι- 
κα. 

«Το Ν-22 συμπεριφέρεται κάτι 
σαν το 0-190 στη διαµόρφωση 
αεροπλάνου, και σαν ἑνα ΟΗ- 
538 στη διαµόρφωση ελικοπτέ- 
ρου» δηλώνειο υπεύθυνος δο- 
κιμών της Μπόινγκ Ρ. Ναν. Α- 
ναμένεται όμως και το αποτε- 
λεσματων δοκιμών του Αυτοµά- 
του Συστήµατος Ελέγχου Πτή- 
σης (ΑΕΟΘ)που κατασκευάζε- 


Το πρωτότυπο Νο 4 Ψ.22 µε πλήρες καµου- 
φλάζ κα τα χρώματα των πεζοναυτών. Δια- 
κρίνοταιτο ραγτὰρ πολλαπλών χρήσεων που, 
δεν υπήρχε στα ἄλλα πρωτότυπα, 


ταιαπὀ την Τζἐνεραλ Ελέκτρικ. 

Ένα απὀ τα προβλήµατα που. 
εμφανίστηκε ήταν και η υπερ- 
θέρμανση του χώρου των ηλε- 
κτρονικώὠν απὀ τα καυσαέρια 
των κινητήρων όταν βρίσκονται 
στην κατακόρυφη θέση (οριζό- 
ντια στροφεία). Η υπερθέρµαν- 
ση εἰχε σαν αποτέλεσµα την ᾱ- 
πὠλεια των ενδείξεων στο κὀκ- 
πιτ σε αρκετές περιπτώσεις. 
Σύντομα θα δοθεί και η άδεια 
για τη χρήση των κινητήρων ᾿Α- 
λισον Τ 406 στο 100960 της ι- 
σχύος τους κάτι που μέχρι τώ- 
ρα δεν ἦταν. δυνατὀν λόγω πε- 
ριορισμών στο σύστημα μετά- 
δοσης της κίνησης. Στο μεταξὺ 
ο Αμερικανός υπουργὸς ᾽Αμυ- 
νας Ντικ Τσὲνεῖ θα προσπαθή- 
σειγια ἀλλη µια φορἀναπερικὀ- 
Ψειτο πρὀγραμµα Ν-22 Οσπρέι 
µε την κατάθεση του νέου 
προὔὐπολογισμού κάτι που απὲ- 
τυχε να κάνειστο παρελθόν µε- 
τὰ απὀ αντίδραση στο Κογκρέ- 
σο. 


Η ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΤΟΥ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 


Π ριν απὀ το τέλος αυτής της 
δεκαετίας το σοβιετικό ναυτικὀ 
θα διαθέτει τρία τουλάχιστον 
συμβατικά. αεροπλανοφόρα κά- 
θε ἑνα απὀ τα οποία θα µπορεί 
να µεταφἑρει 60 περίπου αε- 
ροπλάνα. Τα δύο πρώτα απόαυ- 
τά, τα «Τμπίλισι» και «Ρίγκα» ε- 
κτοπίσµατος 65.000 Τ.το καθέ- 
να βρίσκονται ήδη σε διαφορε- 
τικὰ στάδια δοκιμών και αναμέ- 
νεται να αναλάβουν υπηρεσία 
την περίοδο 1992-93. Εἶναι ε- 


πίσης γνωστό ότι ἑχει αρχίσει η 
ναυπήγηση ενός µεγαλυτέρου 
σκάφους εκτοπίσματος 75.000 
τόννων που φἑρει το ὀνομα 
«Ουλιάνοφ». ΄Όπως ἄλλωστε ἑ- 
χουμε γράψει και στο παρελ- 
θόν, εδώ και αρκετό καιρό ἑ- 
χουν αρχίσει δοκιμές απὀ / 
προσνήωσης όλων των τελευ- 
ταίων τύπων σοβιετικών αερο- 
σκαφών για πιθανἠ χρήση τους 
απὀ αεροπλανοφόρο. Οι αρχι- 
κὲς δοκιμές εἶχαν γίνει σε βάση 
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στην ξηρά και τελευταία, όπως 
εἶχαμε αναφέρει και στο προη- 
γούµενο τεύχος, εἰχαν αρχίσει 
ανάλογες δοκιµές και απὀ το 
Τμπίλισι, Ἀπό το αεροπλανοφό- 
ρο έχουν επιχειρήσει απὀ 
προσνηώσεις αεροσκάφη Μ/- 
29 Φάλκραμ, 8-27 Φλάνκερ 
και 5υ250)Β Φρόγκφουτ, Χρη 
σιμοποιώντας την κεκλιµένη ρᾶ 
µπα (ΔΚί - [υπιρ) του σκάφους 
και τα Τέσσερα ανασχετικἁ 
συρματόσχοινα. Υπάρχουν ακὀ- 
µη. πληροφορίες ότι στο πα- 
ρελθὀν εἶχαν γίνει δοκιμές στη 
βάση Σάκι και µε αεροσκάφη 
προσβολών τύπου 9υ-24 Φέν- 
σερ αν και υπάρχοιιν βάσιµες 
αμϕιβολίες εάν εἶναι δυνατόν. 
να απονηωθείἰ αεροσκάφος τὲ- 
τοιου βάρους χωρίς πῃ χρήση 
καταπέλτη κάτιπου τα σοβιετι 
κά αεροπλανοφόρα δεν διαθε 
τουν, ΄Οπως αναφέρει επίσης 
και η τελευταία ετήσια ὀκθεση 
του Αμερικανικού Πενταγώ. 
νου, δύο τουλάχιστον σμήνη 
του νέου μαχητικού κάθετης 
απονήωσης ΎαΚκ-4Ί Βαπι-Τ. 
διαδόχου του ΥαΚ-38 Φόρτζερ 
εἰναιήδη επιχειρησιακά Εἶναιέ 
τσι φανερές οι τάσεις που υ- 
πάρχουν στο σοβιετικό ναυτικὀ 
σχετικἀ µε τη μελλοντική ναυ- 
τική αεροπορία. 

Εκτιμάται ότι το 9ι-27 σε ἐκ- 
δοση 8ἱοἱ ἡ ὀχιθα αναλάβει ρό- 
λο προστασίας της δήναµης 
κρούσης (185Κ {οτοε) κάθε αε- 
ροπλανοφόρου ανάλογο µε το 
ρόλο που παΐζουν ταΕ-Ί4 Τὸμ- 
κατ στο αµερικανικὀ ναυτικό 
Με παλμικὀ Ντόπλερ ραντάρ 
εἶναι δυνατὸν να προσβάλουν 
στόχους σε ακτίνα 200 περίπου. 
Χιλιοµέτρων. Τα ΜΙΘ-29 θα 
μπορούσαν να αναλάβουν ρόλο 
ανάλογο µε αυτόν των Ε/Α-18 
αν και δεν διαθέτουν τις πολ- 
λαπλές δυνατότητες των αµε- 
Ρικανικών μαχητικών 
Πιστεύεται πάντος ότι µόνο ε- 
νας απὀ τους δύο τύπους θα 
χρησιμοποιηθείτελικᾶ Τα ΎΚ 
41 θα ἐχουν ρόλο προς ) 
ΠΤΗΣΗ ΦΕΒ’ 


ἨΗ ναυτική ἐκδοση του 5υ-27 Φλάνκερ στο 
κατάστρωμα του αεροπλανοφόρου Τµπίλισι 
Διαθέτει αναδιπλούµενες πτέρυγες, ἀγκι- 
στρο ανάσχεσης και διπλό ριναίο τροχό κἀτι 
που ἴσως υποδηλώνει μελλοντική εγκατά- 
σταση καταπέλτη. Στη φωτογραφία αυτή δεν 
διακρίνονται τα πτερύγια κάναρντς στούψος 
του κόκπιτ καὶ τα διαχωριζόμενα πτερύγα 
καμπυλόκλισης (9Ρ! αρ) 


στόχων επιφανείας, ενώ ανἁλο- 


γο ρόλο θα κληθούν ναπαἰξουν 
και τα 50-25, 

Και οἱ δύο όμως τύποι έχουν 
περιορισμένες δυνατότητες |- 
διαΐτερα σε αποστολὲς ενα- 


ντίον πλοίων και κρούσης πα- 
ντὸς καιρού, πράγμα που κάνει 
απαραίτητη την ανάπτυξη ενός, 
μαχητικού της κατηγορίας του. 
Α-6/Α-7. Αισθητή εἶναι ακόµη 
η απουσία ενός αεροσκάφους 
που θα μπορούσε να αναλάβει 
ρόλους ανθυποβρυχιακού Πο- 
λέμοι!, έγκαιρης προειδοποίη- 
σης, μεταφορών κ.ά Η χρήση 
βέβαια ελικοπτέρων Κα-27 σαν 
κυνηγών υποβρυχίων δίνει µε- 
ρική λύση, γιατους υπόλοιπους 
όμως ρόλους δεν υπάρχει κα- 
τἆλληλη πλατφόρμα. Αναμένε- 
ται τέλος να δούµε εάν θα υ- 
πάρξει κάποιος ρόλος καιγιατα 
ελικόπτερα τύπου Κβ-41 Χό- 
κουµ. Το γενικό συµπόρασµα 
εἶναι πάντως ὁτι οι σοβιετικοί 
θαχρειαστούν αρκετό καιρό για 
να αφομοιώσουν τις εµπειρίες 
που τα Δυτικά ναυτικά απέκτη- 
σαν σε πολλές δεκαετίες 


Φωτο γραφιες µιας νέας ἐκδοσης του σοβιετικού άρματος 
µαχης Τ-80 ἐγιναν πρὀσφατα διαθἐσιµες. Το νέο ἆρμα ἐλα- 
βε από το ΝΑΤΟ το χαρακτηρισμό Μ 1989 (απὀ το ἑτος που 
πρωτοξγινε γνωστό). Τοάρμα αν και εἶναι εξοπλισμένο µε Το 
ἰδιο πυροβόλο των 125χιλιοστώνπου εἶχαν και Οἱ προκάτο-. 
χοίτου δεν εἶναι γνωστὸαν χρησιμοποιείτον πὐραυλο ΑΤ-8 

"ΦοπᾳςίεΓ” δεδομένου ὁτι Το χαρακτηριστικὀ «κουτί ε- 
λέγχου των βλημάτων του τύπου αυτού δεν εἶναι ορατὸ 
πουθενάὰ στον πύργο αν και δεν αποκλείεται να χρησιµο- 
ποιείται κάποια ἄλλη διάταξη. 

Άλλες διαφορές περιλαμβάνουν την ύπαρξη ντηζελοκινη- 
πήρα αντίτης τουρμπίνας του Τ-80 και την απουσία «ενερ- 
γουῦ θωρᾶκισης» ενώ αντίθετα υπάρχει πρὀσθετη θωράκιση 
Τόσο στο σκάφος ὁσο και στον πύργο, µια κίνηση που εξη- 
γείται απὀ δυτικούς παρατηρητὲς σαν μέτρο προστασίας ε- 
ναντίον ειδικών αντιαρματικών πυρομαχικών που διασπεἰρο- 
νταιµε βαρύ πυροβολικὀ (βομβίδια) ἡ καιαντιαρματικὠνπυ- 
ραύλων που πλήττουν την οροφή του πυργίσκου του ἆρμα- 
τος. 


Η αεροπορία του Αμπού Ντάμπι ἄρχισε να παραλαμβάνει τα 
πρωτα απὀ τα μαχητικά Μιράζ 2000 που εἶχε παραγγείλει 
στη Γαλλία. Ηδη παραδόθηκαν δύο μονοθέσια Μιράζ 2000 
ΕΑΏ και ἑνα διθὲσιο 2000 0Α0Ό. Το Αμποὺύ Ντάμπι ἔχει πα- 
ραγγείλει συνολικά 36 αεροσκάφη Μιράζ, 26 μονοθέσια 8 
αναγνωριστικά και 2 διθέσια µε σημαντικὲς αλλαγὲς στον 
ηλεκτρονικό εξοπλισμὀ που περιλαµβάνει ΕΟΜ ιταλικής 
κατασκευής. 


π ππαηκι 


Το σοβιετικὀ αναγνωριστικὀ μεγάλου ύψους που μὲχριτώ- 

ρα ἥταν γνωστό σαν ΒΕΠΙ-Μ, ἐλαβε απὀ το ΝΑΤΟ το χαρα- 
κτηριστικὀ “Μγςιίο”. Το αεροπλἀνο είχε παρατηρηθεί να 
πετᾶ για πρώτη φορᾷ απὀ το ερευνητικὀ κέντρο Ραμενσκό- 
γΙΕ το 1982 και κατατάσσεται στην ἴδια κατηγορία µε το αµε- 
ρικανικὀ υ-2/ΤΗ-Ί, µια σχεδίαση του 1990. 
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απὀ τα μαχητικά Μιράζ Ε-Ίσ που διαθέτει 
μεταφἑροντάς τα απὀ τη διοίκηση αερά- 
µυνας στην τακτική αεροπορικἠ διοίκηση 
και αναθἑτοντάς τοὺς νέα αποστολἠ σε 
ο επιθέσεων εδάφους απὀ χαμηλό 
ύψος. Για το σκοπό αυτό τα Μιράζθααπο- 
κτήσουν νἑο ραντάρ Σιρανό ΙΝ-ΜΗ, αδρα- 
νειακό σύστημα ναυτιλίας, σύστηµα ηλε- 
κτρονικών αντιµέτρων και εκτινασσόµε- 
να καθίσματα μεγαλυτέρων δυνατοτή- 
των. 


Καθελκύστηκε πρόσφατα τοιταλικὀ αντι- 
τορπιλικὀ «Ανιμόσο» 5000 τόννων, το 
πρώὠτο απὀ τα δύο σκάφη της ομώνυμης 
κλάσης. Προορίζονται για να αντικατα- 
στήσουν τα δύο αντιτορπιλικά της κλά- 
σης «Ιμπάθιντο» καιθα εἶναι ὃν ολσμένα 
µε αντιαεροπορικούς πυραύλους µέσου 
θεληνεκοὺς Στάνταρντ ΘΜ-2 και μικρού 
θεληνεκούς ᾽Αλμπατρος, πυραύλους ε- 
γαντίῖον πλοίων Τισὲο 2 Οτομάτ, ἑνα πυ- 
ροθόλο 127 χιλ., τρία των 76 χιλ. Σούπερ 
Ῥάπιντο, δύο τριπλούς ανθυποθρυχια- 
κοὺς σωλήνες και δύο ελικόπτερα 
ΑΒ2Ί2ΑΘΝΝ. 


Η Μακντόνελ Ντάγκλας παρέδωσε τοτε- 
λευταίο μαχητικό Ε-Ί50 στην αµερικανι- 
κἡ αεροπορία, Συνολικά παραδόθηκαν 
365 Ε-Ί5Α και 59 διθέσια Ε-15Β την περὶο- 
δο 1974-79 και 409 Ε-150 καιθ1 Ε-150 απὀ 
το 1979. Η παραγωγἠ των Ε-150/Ό συνε- 
χίζεται για να καλυφθούν παραγγελίες 
απὀ το Ισραήλ και τη Σαουδικἠ Αραθία 
ενὼ συνεχίζονται και οἱ παραδόσεις των 
Ε-Ί6Ε 8ιήΚο Εασίθς στην υ6ΑΡΕ. 


Η Φινλανδία έγινε η όγδοη χώρη που πα- 
βήγγειλε το αντιαεροπορικό σύστημα Μι- 
στράλτης Ματρά. 


Οι αμερικανικὲς εταιρἰες Χιουζ και Λόκ- 
χηντ συμφώνησαν µε την ιταλική Αερμάκι 
για την προώθηση του ΜΒ-838 στην αµε- 
ρικανικἡ αγορά. 


Παρασνοημε το πρὠτο αεροσκάφος πα- 
ραγωγἠς ΑΤΗ72 στην εταιρία ΚαΓαἰΓθυγα- 
τρικἡ της Φινλανδικής Εἰπαίγ, 


Η αμερικανική εταιρία Ὠθίία ανακοίνωσε 
ότι πρὀκειται να προμηθευτεί 100 αερο- 
σκάφη Μπόινγκ 737-300 και 160 αερο- 
σκάφη Μακλτόνελ μενλας ΜΟ-90 µε 
συνολικό κόστος περισσότερο απὀ 10 δι- 
σεκατομμύρια δολάρια στα πλαΐσια µαζι- 
κοὺ εκσυγχρονισμού του στόλου της. 
Από τα 160 Μῦ-90, 50 εἶναι Ὃ ρε 
και 110 εἶναι δεσμεύσεις (Μιά ς)ς λαδε 
θα διαθέτουν κινητήρες ΙΑΕ 2500-06. 


Η παραγωγἠ των Μιρᾶζ 3/5/50 και ΕΊ πλη- 
σιάζει στο τέλος της σύµφωνα µε την ε- 
ταιρἰα Ντασὀ. Τα τελευταία απὀ τα επτά 
Μιράζ 3 που έχει παραγγείλει η Βενε- 
ζουέλα και τα οκτώ ΕΊ που προορίζονται 
για το Ιράκ θρίσκονται στο τελικὀ στάδιο 
συναρμολόγησης στο εργοστάσιο της ε- 
ταιρίας στο Μπίαριτζ/Παρμ. Συνολικά 
1400 Μιράζ 8/5/50 και 730 Μιράζ ΕΊ θα ἑ- 
χουν κατασκευαστεί όταν θα κλείσει η 
γραμμἠ παραγωγἠς, αν και θα υπάρχει η 
δυνατότητα επαναλειτουργίας αν υπἀρ- 
ξουν νέες παραγγελίες. Τα αεροσκάφη 
της Βενεζουέλα διαθέτουν κινητήρες Α- 
τᾶρ 9Κ60Ο, κανάρντς και δυνατότητα ανε- 
Φοδιασμού στον αέρα, ἑνα πακέτοπουη 
Ντασό προσφἑρει για τον εκσυγχρονισμό 
των Μιράζ 8/5 ἄλλων αεροποριών. 


Η αμερικανική εταιρία 8ρ8ο9 ΟΟΠΙΠΙΘΓΟΕ. 
που προσφἑρει δυνατότητες εκτόξευσης 
δορυφόρων ανεξάρτητα απὀ τη ΝΑΣΑ υ- 
πἐγραψε συμφωνία συνεργασίας µε τη 
Σοθιετικἠ Ἔνωση για τη μετατροπή των 
95-20 σε διαστημικούς φορείς. 


Η κοινἠ γαλλογερμανική ταξιαρχία, η ἶ- 
ὄρυση της οποίας εἶχε αποφασιστεῖ το 
1987 απέκτησε την Ίη Οκτωθρίου τη 
διοϊκησή της αποτελούμενη απὀ Γάλλο 
ταξίσρχο ως διοικητἡ και Γερμανό συν- 
ταγματάρχη ως υποδιοικητή. Την ἴδια η- 
μερομηνία εντάχθηκαν και οι πρὠτες µο- 
νάδες στη δύναμη της ταξιαρχίας. 


Σεµια πρωτοφανή ενέργεια, ο σοθιετικὀς 
υπουργός εξωτερικών παραδέχθηκε ότι 
το γιγάντιο ραντάρ στο Κράσνογιαρ της 
Σιθηρίας εγκαταστάθηκε σε παράθαση 
της αµερικανοσοθιετικἠς συμφωνίας για 
τα αντιθαλλιστικά όπλα (ΑΒΜ ΙΤθΒΙγ) του 
1972, κάτι που οι ΗΠΑ υποστήριζαν εδώ 
και πολύ καιρό. Ο σοθιετικός επίσημος α- 
νακοΐνωσε ὅτι οι εγκαταστάσεις σύντομα 
θα διαλυθούν. 


Το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό παρήγγει- 
λε τέσσερα συστήµατα σὀναρ ΡΕΊ160/ 
ΑΝ/ΘΩ8-56 απὀ την εταιρία Βαγίῃθοη για 
τις φρεγάτες ΜΕΚΟ 200 για παράδοση α- 
νάµεσα στο 1991 και 1992. 


Το ελικόπτερο που κινείται µε μυϊκή δύ- 
ναµη εἶναι πλέον γεγονός µετά την πτήση 
του πρωτοτύπου Ντα Βἶντσι ὃ κατασκευα- 
σμἑνο απὀ φοιτητές του Πολιτειακού Πο- 
λυτεχνείου της αμα. στις 10 Δε- 
κεµθρἰου, Κατά τη διάρκεια της 6.8 δευ- 
τερολέπτων πτήσης, το σκάφος αναση- 
κώθηκε μόλις 18 εκατοστά απὀτο έδαφος 
αρκετά όμως για να στέψουν µε επιτυχία 
µία προσπάθεια που ξεκίνησε πριν απὀ 8 
περίπου χρόνια 


Ἡ αιτία δύο διαφορετικών προσφάτωνσε- 
ροπορικών ατυχημάτων αποδείχθηκε ότι 
ἦταν ανθρώπινο σφάλμα. Το πρὠτο εἶναι 
το ατύχημα του Ό0-Ί0 των Κορεατικὠν 
εραγαμμόν που συνετρίθη κατά την 
προσέγγισή του στο αεροδρόμιο της Τρὶ- 
πολης στη Λιθύη το περασμένο καλοκαίρι 
ὁπου ο πιλότος επεχείρησε να προσγειώ- 
θεί πολύ πριν απὀ το διάδρομο και το 
δεύτερο εἶναι το ατύχημα του Μπόινγκ 
737 των Αερογραμμών της Κίνας που 
προσέκρουσε σε θουνοπλαγιά στις 260- 
κτωθρίου όταν ο πιλότος του εκτέλεσε 
λανθασμένη στροφή μετά την απογεἰωσή 
του. Το 1989 αποδείχθηκε ιδιαίτερα ᾱ- 
σχηµη Χρονιά για την πολιτική αεροπο- 
ρία. 


Η απόφαση για την εγκατάσταση µιας θά- 
σης του ΝΑΤΟ για την εκπαϊδευση χειρι- 
στὠν σε πτήσεις σε πολύ χαμηλό ύψος α- 
νεθλήθη τις παραμονές της λήψης της 
απὀ τη σχετικἠ πτροπὴ εν αναμονή µε- 
λέτης που θα καθορίσει ακριθώς το κὀ- 
στος του όλου προγράµµατος. Οι δύο 
προτεινόμενες τοποθεσίες για την εγκα- 
τᾷσταση της θάσης εἶναι η περιοχἡ Ἰκο- 
νίου στην Τουρκία καιτο Γκουζ Μπέιστον 
Καναδά. 


Ο τουρκικός αμυντικός προὐπολογισμός 
για το 1990 προθλέπεταινα ανἐλθεισε7,8 
τρισεκατομμύρια τουρκικές λίρες (3.4 δι- 
σεκατομμύρια δολάρια), µια αὐξηση 
13036 απὀ τον προηγούμενο χρόνο υπο- 
λογιζοµένου και του πληθωρισμού. Ητε- 
ράστια αψτή αὔξηση εντάσσεται στα 
πλαΐσια του δεκαετούς προγράµµατος 


εκσυγχρονισμού των τουρκικών Ε.Δ. |- 
διαΐτερα τα κονδύλια που προορϊζονται 
για προμήθειες νέου υλικού αυξάνονται 
κατά 16036 ἔναντι των περσινών. 


Μέσα σε διάστηµα λίγων μηνών το πορτο- 
Υαλικό ναυτικό αναΐρεσε την προηγούμε- 
νη απὀφασή του για την αγορά 5 ανθυπο- 
θρυχιακών ελικοπτέρων Καμάν 9Η-2Ε Ση- 
σπράιτ για τον εξοπλισμό τριών Φρεγα- 
τών ΜΕΚΟ 200Ρ και αποφάσισε ναπροµη- 
θευτεί τελικἁ ελικόπτερα Σούπερ Ληνὶ 
της Γουέστλαντ. Σύµφωνα µε πορτογαλι- 
κὲς πηγές η απόφαση για την αγορά των. 
αμερικανικών ελικοπτέρων στηρίχθηκε 
στη δυνατότητα αποπληρωμής των µε 
δάνειο ΕΜΘ αλλά αργότερα ὑπολογίστη- 
κε ὁτι η δαπάνη τροποποίησης των Φρε- 
γατών για να δεχθούν τα Σἠσπραϊτ μῆ 
µεγάλη που σε συνδυασμὸ µε τις µεγα- 
λύτερες ανάγκες σε προσωπικό υποστή- 
ριξης και την απουσία θυθιζόµενου σὀ- 
ναρ στα αμερικανικά ελικόπτερα, ἐκαναν 
την αγορά τους ασύμφορη. Η κατα- 
σκευάστρια εταιρία Καμάν αντίθετα υπο-. 
στηρίζει ότι καμιά ιδιαἴτερη μετατροπή 
των φρεγατών δεν απαιτείται για να κα- 
λύψειτις πορτογαλικὲς ανάγκες. 


Ἡ Αμερικανική αεροπορία εξετάζει το εν- 
δεχόµενο εγκατάστασης του συστήµατος 
αντιμέτρων "Ζθιφ' της Μαρκόνι στα αερο- 
σκάφη Ε-16 (/ Ώ σαν εναλλακτική λύση ἑνα- 
ντιτου ΑΝ/ ΑΙ.0-165 ΑΦΡύ της Γουεστινχά- 
ουζ., Το σύστημα "Ζους εἶναι υποψήφιο και 
για εγκατάσταση στα Ελληνικά Ε-16Ο/Ρ. 


ἩΗ αμερικανική υπηρεσία αεροπορἱας (ΕΑΑ) 
απαιτεί την άµεση επισκευἠ 150 παλαιότε- 
ρων αεροοκαφὠν ΑΤΗ 42. Σύµφωνα µε την 
ΕΑΑ. το σηµείο ένωσης πτέρυγας ατράκτου 
πρέπει να αντικατασταθεί, ενώ άλλα τμήματα 
γα ενισχυθούν. Τα αεροσκάφη πρέπει να οπι- 
σκευασθούν πριν συμπληρώσουν 10.000 προ- 
σγειώσεις ἡ 300 προσγειώσεις απὀ την Ί2η ἰα- 
νουαρίου που εξεδόθη η προειδοποίηση. 


Η Ισραηλινή εταιρία ΒθάΟΚ προετοιμάζει ἑ- 
να πακέτο εκσυγχρονισμού των αεροσκα- 
φών Ε-δ. Το βασικό πακέτο περιλαμβάνει νὲο 
προηγμένο σύστημα άφεσης οπλισμού, σὐύ- 
στηµα πηλεκτρονικὠν αντιµέτρων και βελτιωμέ- 
νο σύστημα επικοινωνιών. Σ᾽ αυτό µπορεί να 


προστεθεί καιτο ραντᾶρ ΕΙ/Μ 2000 µεπολλα- 
πλὲς δυνατότητες αέρος - αέρος και αέρος - 
εδάφους. 

Ένα νέο ἆρμα μάχης που βασίζεται πάνω. 
στο κινεζικὀ Τγρθ 59 παρουσίασε η εταιρία 
ΟφάΊ]αο 0399. Το ἆρμα, γνωστό σαν φβρυβ: 
διαθέτει ραβδωτό πυροβόλο 105 χιλιοστών 
νέας τεχνολογίας και έχει βάρος 46 τόννους. 


Το αμερικανικὀ Κογκρέσο εξετάζει τουρκι- 
κὀ αἴτημα για την αγορά 310 πυραύλων αξ- 
ρος - αέρος ΑΙΜ.ΘΙ- 


Η εταιρία Μπόινγκ Ελικόπτερς πρὀκειται να 
Εκσυγχρονίσει εννέα βαρέα ελικόπτερα ΟΗ- 
470 Σινούκτου Ισπανικού στρατού φἐρνοντὰς 
τα σε επίπεδο - 47 Ὁ έναντι 70 εκατομμυρίων. 
δολαρίων. 


Η]νδία δείχνει ενδιαφἑρον γιατην απόκτηση: 
της ναυτικής ἔκδοσης του 8-27 Φλάνκερ 
προκειµένου να εξοπλίσειτο αεροπλανοφὀ- 
ροπου σκέπτεταινα αποκτήσει στατέλητης 
δεκαετίας. Το αεροπλανοφόρο πρὀκειται να 
ναυπηγηθεί µε γαλλική βοήθεια καιθαέχειε- 
κτόπισµα 30 - 35.000 τόννους. Στο παρελθόν 
Είχε ανακοινωθεί ὁτι εξετάζεται και η κατα- 
σκευἠ ναυτικής έκδοσης του Ινδικού Ελαφρού 
Μαχητικού 1.0Α. 
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ΠΕΡΟΝΕΠ 


«υρεβοβοςς Ο5ΑΚΑ" ΤΟΝΟ 


λα, κα! 


τεστ πας ὀγλμμηνναοο 

} - 2 

ΦΥΑΜΑΒΑΕΖΑ Ὃ Ὃροο ΑΡΒΙΗΑ ΡΕΘΑΣΟ 125 
οσχΊ! 


οσ251 Ετε ον π5ο, 1190 


πω 
π' 


Το πρώτο αεροσκάφος ΒΑ9 Χάριερ!! 8.7 µε δυνατότητα 
μάχης τη νύκτα ἑκανε την παρθενική του πτήση στις 29 ΝΟ- 
εµβρίου. Το ΞΒ.7 εἶναι αντίστοιχο του ΑΝ-88 των Αµερικα- 
γών πεζοναυτών και πρὀκειται να εξοπλίσει µοίρες της ΡΑΦ 
απὀ Τα µέσα της επόμενης δεκαετίας. Διαθέτει σύστημα 
πλοήγησης ψηφιακού κινούμενου χάρτη, ΕΙΙΓ ενώ οιπιλότοι 
θα φοροὺν εἰδικὲς διόπτρες νυκτερινῆς κατόπτευσης (Ν/- 
σΗΙΝΙδίοη 6οᾳσ1θ5) κάνοντας ἐτσι δυνατὲς προσβολὲς στὀ- 

χων τη νύκτα με µεγάλη ταχύτητα απὀ χαμηλό ύψος. Τοαε- 
ροσκάφος αποτελεί εξέλιξη του Χάριερ 4Π.5, εξήντα δύο 
απὀ τα οποία μπαίνουν σταδιακά σε υπηρεσία. Τριάντα τὲσ- 
σερα συνολικά 6β.7 έχουν ήδη παραγγελθείκαι μελλοντικά 


όλος ο στόλος τν Χάριερ ΙΙ πρὀκειται να αναβαθμιστεί στο. 
ἰδιο επἰπεδο. 


ποκλεισικο: .» 
οι 21Σ1Ο ΡΑΛΛΥ ΠΑΡΙΣΙ - ΝΤΑ ΑΙ 


ΗΙΣΤΟΡΙΑΤΗΣ ΒΝΝΝ 


Ἡ 
ἤ 
Ἡ 
η 
Β 
ξ 


οι εταιρίες Κόλινς / Κανάντιαν Μαρκόνι εξασφἁλισαν 
συμβόλαιο για την πλήρη ανάπτυξη ενὸς συστήµατος προ- 
σγείωσης µε τη βοήθεια μικροκυμάτων στρατιωτικών προ- 
διαγραφών (ΜΜΙ.5Α, ΜΙΠίΒγγ ΜΙογον/ανε ἱΑπαίπα 8ΥδίεπΙ 
Ανίοπ/ο8) για λογαριασμὀ της αμερικανικής αεροπορίας. 

Στη φωτογραφία δύο απὀ τα τρία τµήµατα του συστήµατος 
µε το δέκτη - επεξεργαστή αριστερά και τον πίνακα ελέγχου 
δεξιά ενὼ υπάρχουν ακόµη και οι κεραίες λήψης. Η υ5ΑΕ 
προτίθεται να αγορᾶσει περισσότερα απὀ 10 000 συστήµατα 
ΜΜΙΦΑ. 
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4ΥΝ4ΜΕΙΣ 

444ΟΣ 

ΤΟΥΡΚΙΑΣ 
ΛΥΝΛΗΕΩΝ 


| 
ΠΟ ΝΙΝΟ 


Ητακτική ετήσια ανασκόπηση τῆς ΠΤΗΣΗΣ αποκτά ξεχωριστό εΥδιαφἑρον 
μετὰ Τους γέοὺς συσχετισμούς δυνάμευν Καὶ τίς σπρατηγΙΚές ανακατα" 
μὴ κα στη Γηραιά Ἠπειρο Καὶ στα Βαλκάνια, Πόσο άραγε αυτές οἱ εξελἰ: 


0Ι ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 
ΣΤΗΝ ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ 


ζεις μπορούν να επηρεάσουν τις σχέσεις Ελλάδος-Τουρκίας Καιπρος ποιά 
. νση οδηγούνται οἱ εξοπλιστικὲς προσπάθειες Των δύ0 χωρών; Δι. 
Κ ον ὑν ἄραγε αυτές οι εξελίξεις μια ελληνΙκή χαλάρωση στον αμυντ. 


κό τοµέα; Β προσπάθεια αυτού του άρθρου εἶναι γα δώσει αξιόπιστες ο- 
παντήσεις 6 αυτό τα ερωτήματα, 


Των Γιῶργου Χριστογιαννάκη 
Φαΐδωνα Καραϊωσηφίδη 
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σως να φαντάζει ήδη παρωχηµένη 
στα μάτια μερικών µια παρουσία ε- 
γός άρθρου που αναφέρεται στην ι- 
σορροπία δυνάμεων στο Αιγαίο. Η 
διάχυτη εντύπωση εκτόνωσης της έντο- 
γης αντιπαράθεσης μεταξύ των δύο συ- 
νασπισμών στην Ευρώπη Και η προσδο- 
κία µιας μακράς περιόδου ύφεσης, δη- 
μιουργεἰ αναπόφευκτα ἑνα εἶδος χαλα- 
ρότητας και ἴσως αποστροφἠς για κάθε 
τιπου αφορά τους εξοπλισμούς, 
Παρόμοιες ἄλλωστε προσδοκίες εµφα- 
γίστηκαν Και μετά τη συνάντηση του 
Νταθός, σε ελληνοτουρκικὸ επίπεδο 
που όμως σύντομα διαψεύσθηκαν ὅπως 
ἄλλωστε εἶχαμε επισημάνει στην προ- 
πἑρσινη ανάλυση της ισορροπίας δυνά- 
µεων Ελλάδος-Τουρκίας. 

Χωρίς να θέλουμε να παραστήσουµετις 
Κασσάνδρες, νομἰζουµε ὁτι στο άμεσο 
μέλλον οἱ σχέσεις Ελλάδος-Τουρκίας θα 
επιδεινωθούν καθώς θεωρούμε ὁτι η ὑ- 
Φεση σε διεθνές επἰπεδο λειτουργεί αν- 
τιστρὀφως ανάλογα απὀ ὅτι σε τοπικὀ. 
Απόδειξη αποτελούν οι εκρήξεις των ε- 
θνικιστικών αντιπαραθέσεων µε αιχμή 
τα Βαλκάνια. Καθώς τα ιδεολογικά τείχη. 
διαχωρισμού Υκρεμµίζονται, τη θέση 
τους αρχίζουν να παίρνουν σταδιακά τα 
εθνικιστικἀ κινήματα, Ουσιαστικά θρι- 
σκόµαστε σε µια περίοδο ανακατατά- 
ξεων απὀτην οποία θα προκύψει µια νέα 
θέση ισορροπίας. Σε ὁ,τι αφορά την Ελ- 
λάδα η περίοδος αυτή αναμένεται Ιδιαί- 


Τα περισσότερα αντιτορπιλικά κλάσης 
ΕΒΑΜ Ι και ΙΙ του τουρκικού ναυτικοῦ ἔχουν 
υποστεί εκσυγχρονισμό και μπορούν να ε- 
κτοξεύουν πυραύλους επιφανεῖας-επιφα- 
νεῖας Χάρπουν. 


ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 221000 


ΟΡΓΑΝΩΣΗ: 


1 Διοίκηση Τακτικής Αεροπορίας (ΑΤΑ), 1 Διοίκηση Αεροπορικής Υπο- 
στήριξης (ΔΑΥ), 7 πο Μάχης στη Λάρισα, 110 (Ε-4, Α-7), την Τα- 
νάγρα 114 (ΜΙτ80θ ΕΊ και 2000), τον ᾿Αραξο 116 (Ε-104), τη Νέα Αγχίαλο. 
111(Ε-16, Ε-5), κοκ πραμπιωσώεο καιτη 
Σούδα 115 (Α-7). Κάθε πτέρυγα περιλαμθάνει 2-3 μοίρες ενώ αεροδρὀ- 
µια διασποράς υπάρχουν σε πολλά νησιά του Αιγαίου. 


ΛΕΡΟΙΚΑΦΗ: 

ΜΙ8082000ΕΘ/Β6 36 Αναχαἰτιση/Εκπαϊδευση 
Ε-Ί6ΟΌ 364. ΔΒ/Έκπαΐδευση 
Ε-4Ε/ΒΕ-4Ε 47/5 ΔΒ-Αναχαΐτ/Αναγνώριση 
ΜΙΘΟΘΕΊΟ6 9] Αναχαϊτιση 

Α:ΤΗΤΑ-ΤΗ. 46/5 Βομθαρδισμ.Εκπαϊδευση 
Ε-ΒΑ/Ε-5Β/ΒΕ-ΞΑ. θ4/8/12 ΔΒ/Εκπαιδ./Αναγνώριση 
Ε-Ί040/ΤΕ-Ί046 7039 ΔΒ/Εκπαΐδευση 

ΒΕ-Θ4Ε 6 Αναγνώριση 

0-190Η. 12. Μεταφορές/ΝΜΙΡ 

ΥΘ-11Α 6 Μεταφορές/ΝΙΡ' 

0-4 104. Μεταφορές 

ϱο.280 124. Μεταφορές 

Ευ ίθᾶππ! 1 ΥΙΡ 

Ηυ-168. 8 Ναυτικής Συνεργασίας. 
οι -215 12. Πυροσθεστικἁ 

Τ.2Ε 94 Εκπαΐδευση/Έλαφρ.Επιθετ 
Τ-83Α. 404. Εκπαϊδευση/Ρυμουλ. Στόχων. 
Τ.378/0 80 Εκπαΐδευση 

Τ-41Α. 19.  Βασικἡ Εκπαίδευση 
6-164 Αρσαἰ 23 Ψεκασμοὺς 

ΑΒ-205 18... Ἔρευνα-Διάσωση 


36 Συστοιχίες πυραύλων ΝΙκε-Ηειουἰθ8 µε 64 πυραύλους, 
Συστοιχίες πυραύλων 3κγαυθτά (Βέλος) µε 40 πυροθόλα και 20 εκτο- 
Εευτὲς (300 8ραπονν ΒΙΜ-7Μ), Φορητοί αντιαεροπορικοἰ πὐραυλοι 


Βοΐοις Μ-1 40πηπι, Οθήΐσοη των Άδπιπι, ΒΗ-202 των 20πιπι, Μ-55 και Μ-2 
των 127πηπη. Υπό παραγγελία ΑΒΤΕΜΙΘ 30. 


Πύραυλοι αἐρος-αέρος ΑΙΜ-84/Ρ 300 ΑΙΜ-ΦΙ. 312, ΜΑΘΙΟ:2, ΑΙΜ-7Ε/ΙΕ 
ΘΡΛΒΒΟΥΝ, πύραυλοι αἐρος-εδάφους 10004ΑΘΜ-Θ4Α/Β  ΜανΘΠΟΚ, 
Βιῄρυρ, έξυπνες θόµθες ΡΑΝΘΝΔΥ ΙΙ, ΙΙ, Ἠοῦοφ, θόμθες θομθιδίων Βοο- 
ΚΕΥθ κ. 


ΤΟΥΡΕΙΚΗΠΟΛΕΝΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΛ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 56000 


2 Διοικήσεις Τακτικῆς Αεροπορίας, 1 ση Μεταφορών, 1 Διοίκηση 
Αεροπορικής Εκπαΐδευσης, 9 Πτέρυγες Μάχης µε θάσεις στο Εσκίσε- 
ἂϕ (1η ΑΤΑ, Ε-4/ΒΕ-4), Βελικεσίρ (Ε-104), Μπαντιρμά (Ε-104), Μουρτέντ 
{Ε:18, Ε-194), Ντιαρμπερκίρ (2η ΑΤΑ, Ε-1δ, Ε-104, ΒΕ-8), Μερζιφόν (Γ:5), 
Ἰκόνιο (Ε-16, Ε-4), Ερχάκ (Ε-6). 

Επίσης υπάρχουν 0-130 και 0-160 στο Ερκιλἑτ καιτο σύνολο των εκπαι- 
δευτικών αεροσκαφών θρἰσκεται στο Κιγκελἰ. 


λΕΡΟΙΚΑΦΗ: 

Ε-Ι60Ό 39/8 ΔΒ/Αναχαιτ.Εκπαίΐδευση 
Ε-4Ε 135-- Αναχαϊτιση/ΔΒ. 
Ε-1045. 21 Αναχαϊτιση 

Ε-Ί046 90” Β 

ΟΕ-Ί040/0Ε-1040 468 ΔΒ/Εκπαΐδευση 
ΒΕ-ΦΕ/ΒΕ-ΡΑΒΕ-Ί048. Β/20/24 Αναγνώριση. 

Ε-δΑ/Β. 50-28 ΔΒ/Εκπαΐδευση 
ΝΕ-δΑ/Β8 10/2". ΔΒ/Εκπαΐδευση 
9-2Α/Ε 35. Ναυτικής Συνεργασίας 
0-130Ε 7 Μεταφορὲς 

ς-160 20 Μεταφορὲς 

(-4τ 20”  Μεταφορὲς 
γιβοουπὶ700 8 γΙΡ 

Οιῦοη {ΙΙ σα γΙΡ 

ΒΝ-2Α Ι6ἰαπάθς 2 Παρατήρηση. 

Τ-38Α. 27 Εκπαΐδευση 


Τ:88Α 754 Εκπαϊδευση/Ῥυμουλκ. Στόχων 


Τ.84Α. 19 Βασική εκπαΐδευση 
Τ.419. 204 Βασική εκπαίδευση 
υΗ-1Η 50” Ἔρευνα-Διάσωση 


"Ἡ η) των Ε-Ί60/Ό συνεχίζεται έναντι συνολικών παραγγελιών 


198 μονοθεσίων και 32 διθεσίων αεροσκαφών. 


31.Οι παραδόσεις των ολλανδικών ΝΕ-5Α/Β θα συνεχιστούν μέχρι το 


1998 µε συνολικὀ στόχο τα θ0 αεροσκάφη 


Πύραυλοι αἐρος-αέρος ΘΙάθνήηάςι ΑΙΜ-ΘΝΒ/ΡΑ/ {:) Βπα/ή:, 
7 Πύραυλοι αἐρος-εδάφους Μᾶνθήοκ ΑΘΜ-ΒΒΑ/Β, Βυρυρ Αἱ 
ΚΘ ΑΘΜ-45 (αντιραντὰρ). Άλλος οπλισμός Ρουκέτες καιθόµθες διαφό- 
μοι μεγεθών, θόµθες κατευθυνόµενες µε λέιζε 

9 κ.ἀ, Πύραυλοι εδἀφους-αέρος 72 εκτοξευτ 
ου1θ8, 36 συστοιχίες πυραύλων Βαρίθ: µε ραντὰρ 
ο πυροθόλα Βοίοις Μ-Ί, 1260/70 των 40πηπι, Ο8ήἱκοη των 20 και ἄδπηπι, 


|Η-202 Βθιηπιθἰα!!, Μ-55 και Μ-2 των 12,7πηπι, 


ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΛΙΠΙΚΟ 


ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 19,000 


ΠΟΛΟΣ. 


ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ. 
4 κλάσης ΓΛΑΥΚΟΣ τύπου 2089-1100 
4 κλάσης ΠΟΣΕΙΔΩΝ τύπου 209-1200 
νι 

Κλάσης «ΑΗΡΡ) 
ΑΝΤΤΟΡΠΙΛΙ Α 


[ά ολη βΒήηΩ ΕΒΑΜ | και ΕΒΑΜ |! (6 απ᾿ αυτά διαθέτουν πυροθόλο 
Ι:ΑΒΑ 76πιπι µε σύστημα διεύθυνσης βολής ΝΑ-10 και ΝΑ-21 και 
πυραύλους επιφανείας-επιφανείας ΗΑΒΡΟΟΝ). 


ΟΤΟΜΙ 


1 κλάσης Αἴθη Μ. 8υπιπει ΕΗΑΜ ΙΙ 
4 κλάσης ΕΙείσῃι 
ΦΡΕΓΑΤΕΣ 


2 ας (οΠ6ῃ8ε; (2χ76πιπι, 8 ΗΑΒΡΟΟΝ, 8 8ΕΑ ΞΡΑΒΒΟΝΝ, 2Χ2Όπιπ 


ΡΗΑΙΑΝΧ, 2 ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ). 


4 τύπου ΜΕΚΟ 200ΗΝ (1 χΊ27πιπι, 8 ΗΑΒΡΟΟΝ, 1ΧΜΚ-41 µε 16 5ΕΑ. 


ΘΡΑΒΒΟΝΥΗ, 2κ2Όπιπι ΡΗΑΙΑΝΝ, ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ) 
1 ης ΒΠΕίῃ σε καθήκοντα φρεγάτας 
ΠΛΟΙΑ ΣΥΝΟΔΕΙΑΣ 

4 κλάσης Ο8ΠΠΟΠ. 

ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ 


4 ΟοπιΡΒΙΙΠΙ9 [! (2χ3δπηπι, 4 ΕΧΟΟΕΤ, 2 ΤΟΡΠΙΛΕΣ 887-4) 
4 Οοππρα[απίο ΙΙΙ (2 κ7θπιπι, 2«30πηπι, 4 ΕΧΟΟΕΤ, 2ΤΟΡΠΙΛΕΣ 897-4) 
6 Οοπιθα!ἰ8ηί ΙΙΙΑ (2Χ7θπηπι, 2«30πιπι, 6ΡΕΝΘυΙΝ, 2ΤΟΡΠΙΛΕΣ 597-4) 


ΤΟΡΠΙΛΑΚΑΤΟΙ 
Ἀτύπου ΝΒΒΙΥ 
Βτύπου 80υ8: 
ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ. 


2 τύπου ΑδῄθνΙε (1 «76πῃπι, Ί κάθπιπι, 2 12.Τπιπι) 


2τύπου Εδίθιθ! (4499-12) 

2 τύπου Ο6ρ/8Υ 55”" 

9 άλλα μικρότερα παράκτια περιπολικἁ 
ΑΠΟΒΑΤΙΚΑ. 

απλοίο δεξαμενή (..50) 

Β νέα κλάσης ΙΑΣΩΝ αρµαταγωγά (197/”"" 
7 αρματαγωγά (1.97) 

5 ο αποθατικἁ (:9Μ) 

70 περίπου μικρότερα αποθατικἀἁ σκάφη 
ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ 
2ναρκοθέτιδες 

Θγαρκαλιευτικἀ τύπου Μ56 294 

5 ναρκαλιευτικἀ τύπου Αα[υίαπί 

ΠΛΟΙΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 

α πλοίο υποκλοπών 

ΒΟΗΘΗΤΙΚΑ ΠΛΟΙΑ. 


2 πετρελαιοφόρα στόλου, 3 πετρελαιοφόρα θάσης, 1 εκπαιδευτικὀ, 3 
πλοία ωκεανογραφικών ερευνών και διάφορα άλλα μικρότερα 8οηθητι- 


κἁ σκάφη. 
"Ὑπὸ παραγγελία. 


1ο ο από τα δύο σκάφη ἐχεικαθελκυστεί καιτο δεύτερο θρίσκε- 


ται υπό κατασκευή 
''"Ὑπὸ κατασκευή. 


4 Αἰουείε ΙΙ 
19ΑΒ 212 ΑΦΗ 


Ῥανθνναν | και ΙΙ, ΗΟ- 
πυραῦλων ΝίκΘ-Ηε:- 
Ιπόῄτθ, Αντιαεροπο- 


τερα κρἰσιµη. Γι’ αυτό και οι χειρισμοί σε 
όλους τους τοµείς και Ιδιαίτερα στην ᾱ- 
μυνα, θα πρὲπει να εἶναι ιδιαίτερα προ- 
σεκτικοι. 


Αι ΕΕ Νν Ἡ 


Εἰναι πλὲον γνωστό ότι η ελληνική αμυν- 
τική και εξωτερική πολιτική πάσχει απὀ 
την ἐλλειψη ενός μόνιμου στρατηγικού 
πλάνου µε θραχυπρὀθεσµους, µεσο- 
πρόὀθεσµους καὶ µακροπρόθεσµους 
στόχους. Οι εθνικές επιδιώξεις τις πε- 
ρισσότερες Φορές εμφανίζονται ασα- 
Φείς ἡ διατυπώνονται πρὀχειρα την τε- 
λευταία στιγµή και αφού τα προθλήµατα 
έχουν κάνει την εμφάνισή τους. Αλλά 
και όταν ακόµα το πρόθληµα είναι δεδο- 
µένο, η προσἑγγισή του απὀ πλευράς 
τακτικής δεν εἶναι πάντα η προσφορότε- 
ρη. Κύριο χαρακτηριστικὀ αποτελεί η 
πολλὲς φορες κακώς εννοούµενη διαλ- 
λακτικότητα και διστακτικότητα µε απο- 
τέλεσµα τις περισσότερες Φορές οι ελ- 
ληνικὲς θέσεις να προθάλλονται απὀ 
θέση άμυνας ακόµα κι αν αποτελούν ε- 
ξὠφθαλμα δίκαιες απαιτήσεις 
Αντίθετα, η τουρκική πολιτική ακολου- 
θεἰ µια συνεχἠ μαξιμαλιστική γραμμή 
που επικεντρώνεται στη φράση «διεΚδΙ- 
κήστε, διεκδικήστε, στο τἐλος πάντα 
κάτι μένει» 

Εκτός όμως απὀ την οὕτως ἡ άλλως 
τουρκική επιθετικἠ πολιτική, υπάρχει 
ὲνα ακόμα στοιχείο που την κανειπερισ- 
σότερο επικὶνδυνη. Και αυτό εἶναι η συ- 
γέπεια, ο μακροχρόνιος σχεδιασμός και 
οι σαφεῖς στόχοι που την διακρίνουν. 
Στόχοι που εἶναι εμφανείς ακόµα και 
στον πιο αφελἠ και καλὀπιστο παρατη- 
ρητή 

Πρώτη πάγια επιδἰωξη της Τουρκίας α- 
ποτελεί η συρρίκνωση Του ελληνικού 
χώρου µε αιχμήτην περιοχή του Αιγαίου 
και τα ελληνικά νησιά του αρχιπελά- 
γους. Έτσι απὀ χρόνια, αποτελεί μὀνίμη 
τουρκική τακτική, η αμφισθήτηση σχε- 
δὸν κάθε ελληνικού Κκυριαρχικού ὅι- 
καιώματος στην περιοχή, ὅπως του ενα- 
ἐριου εθνικού χώρου των δέκα μιλίων, 


ο ελληνικός στρατός έχει παραλάθειτους 
εκατὀ περίπου νέους εκτοξευτὲς αντιαρµα- 
τικὠν πυραύλων Μίλαν ενώ συνεχίζεται η 
παραλαθὴ των 2.500 θληµάτων Μἰλαν-2. 


Το παρὀν και το 
παρελθόν του ελληνικού 
πολεμικού ναυτικού. 
Αντιτορπιλικό κλάσης, 
Φλέτσερ σε άσκηση µε 
την φρεγάτα «ΕΛΛΗ». 
Πρόθεση του ναυτικού 
αποτελείη 

αντικατάσταση των 
αντιτορπιλικὠν αυτών µε 
γὲες σύγχρονες κορθέτες. 
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του ΕΙΒ Αθηνών, της ύπαρξης ὑφαλο- 
κρηπίδας των ελληνικών νησιών. Επι- 
πλέον η Τουρκία θεωρεί σαν αιτία πολὲ- 
μου το κυριαρχικὀ. δικαϊωµα της Ελλά- 
ὅας να επεκτείνει τα χωρικά της ὕδατα 
στα 12 ναυτικἁ μἰλια απὀτα ἔξιπου εἶναι 
τώρα, ὁπως ἀλλωστε προθλέπει σαφώς 
η πρὀσφατη διεθνἠς συνθήκη για το Δι- 
καιοτης Θάλασσας που όμως η Τουρκία, 
δεν ἑχει υπογράψει 
Με τα παραπάνω επιδιώκεται µία κατ᾽ 
αρχάς συνεκμετάλλευση του Αιγαίου 
µέχρινα εμφανισθεί η κατάλληλη ευκαι- 
ρία για την ολοκληρωτική απορρὀφησή 
του. 
Η δεύτερη µεγάλη τουρκική επιδίωξη 
εἶναι η διχοτόμηση της Κύπρου. Ἡδη το 
σχέδιο αυτό εἶναι περισσότερο προωθη- 
μὲνο καθώς τα τουρκικἀ στρατεύματα 
κατέχουν το 38360 του νησιού, ενώ η 
Τουρκία αναζητὰ τρόπους παρακώλυ- 
σης των συνομιλιών µε σκοπὀ τη διαιώ- 
νιση της Ὀθ Εαοΐο διαμορφωμένης κα- 
τάστασης. Απώτερος σκοπὸς εἶναι η ο- 
λοκληρωτικἡ κατάληψη της Κύπρου. 
Ητρίτη τουρκική επιδίωξη αφοράτη δη- 
µιουργία προθλημάτων στο εσωτερικὀὸ 
της Ελλάδας καὶ την εξασθένιση των 
διαπραγματευτικών της θέσεων χρησι- 
μοποιώντας σαν όπλο τη μουσουλµανι- 
κἡ μειονότητα της Θράκης. Αναμένεται 
ὁτι οἱ πιέσεις για το θέµα αυτό θα αυξη- 
θούν στο άμεσο μέλλον. 
Τέλος, η Τουρκία επιδιώκει να µετατρα- 
πεί σε ισχυρή περιφερειακἠ δύναμη µε 
µια σειρἁ απὀ ενέργειες τόσο στον πολι- 
τικὀ όσο στον οικονομικό και αμυντικό 
τοµέα, που θα της επιτρἐψουν να πετύ- 
χει µε µεγαλύτερη ευκολία τους παρα- 
πάνω στόχους. 
Κατά το διάστηµα που πέρασε απὀ την 
προηγούµενη ανἀλυσή µας, η Τουρκία 
κὲρδίσε σημαντικούς πὀντους στη στρα- 
τηγικἡ σκακιἑρα. Η πιο σηµαντικἠ απὀ 
όλες στον τοµέα της εξωτερικής πολιτι- 
κής, αποτελεί η εξασφἀλιση της εξαίρε- 
σης της περιοχής της Μερσίνας, στη 
Ν.Α. Τουρκία, απὀτις διαπραγματεύσεις 
για τη µείωση των συμθατικών δυνά- 
μρων στην Ευρώπη. Με ἄλλα λόγια, η 
ουρκία εξασφἀἆλισε τη δυνατότητα να 
απειλεἰ την Κυπριακή Δημοκρατία αε- 
νάως! Παράλληλα δεν χάνει ευκαιρία να 
εκμεταλλευτεί την ασάφεια που επικρα- 
τεί στο θέµα των αμερικανικών θάσεων. 
στην Ελλάδα, µε πρόθεση να τις απορ- 
ροφήσει όλες σε τουρκικό ἐδαφος. Κάτι 


ΤΟΙΡΚΙΚΟ ΠΟΛΕΝΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


ΣΙΝΟΝΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 55.000 


ΣΟΛΟΣ 


ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ. 

Θτύπου 209-1200 

2τὕπου 209-1400” 

2 κλάσης ΤαπΦ 

2 κλάσης ΘυρρΥ Ιἠ 

7 κλάσης ΘμΡΡΥ ΙΙΑ. 

ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΑ. 

8 κλάσης Θεαήπα ΕΒΑΜ | και ΕΒΑΜ ΙΙ (Μερικά διαθέτουν πυραύλους 
ΗΑΒΡΟΟΝΚαι διπλό αντιαεροπορικό πυροθόλο ΟΕΒΙΙΟΟΝ των 8δπηπι). 
2 κλάσης 6ΑΒΡΕΝΟΕΗ ΕΒΑΜΙ 

2 κλάσης Αἴίθη Μ. Θωπιπθ 

1 κλάσης Βοῦθή Η. Απ 

2 κλάσης ΕΙθίοΠεί 

ΦΡΕΓΑΤΕΣ 

4 τύπου ΜΕΚΟ 2007 (1 κ127πιπι, 8 ΗΑΒΡΟΟΝ, 8 8ΕΑ ΒΡΑΒΒΟΝΗ, 9χ4 
2δπηπι ΞΕΑΘυΑΡΒΟ, 1 ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ). 

2τύπου.ΜΕΚΟ 2ΟΟΤ"" 

4 κλάσης ΚδῑΠ 

2 κλάσης ΒθιΚ 

ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ 

ο. Ὀοφαᾶπ τύπου | ὕπδφεη ΕΡΒ 67 (1Χ78πιπι, 1κ85πηΠι, 8 ΗΑΗ: 


8 κλάση: μα (4 τορπίλλες, 2ΧΡΕΝΘΟΙΝ). 
ΤΟΡΠΙ, 
5 τύπου «ΑΩυΑΒ. 
Βτύπου ΖΟΒΕΙ. 
ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ. 
Ἰτύπου ΑΦηενΙιθ 
12 μεγάλα περιπολικά 40 ον 
1 κανονιοφὀρος κλάσης 81ππθ 
4 τύπου ΡΟΜΤΙ 
Θτύπου ΡΟ 1608 
4 περιπολικά 83 ποδὼν 
ΠΛΟΙΑ ΣΥΝΟΔΕΙΑΣ 
2 κλάσης ΒΗΘίῃ 
ΑΠΟΒΑΤΙΚΑ. 
Τ Ἱορματαδὰ (ι5Τ) 
'σα αποθατικἀ, 
πλήθος άλλων μικρών αποθατικὠν σκαφών. 
ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΙ ΙΟΛΕΜΟΥ 
1ναρκοθέτιδα 
Β παράκτιες ναρκοθέτιδες, 
19 ναρκαλιευτικἁ Ααμίαηί, Μ90 268, Μ90 294 
4 ναρκαλιευτικἁ ΜΟΙ 
Βναρκαλιευτικἁ Ψθ0ᾷ58ΟΚ. 
4 ναρκαλιευτικἀ Ο8ρθ. 
4 παράκτια ναρκαλιευτικἁ 
7 ἁκατοι ναρκοθηρἰας. 
ΒΟΗΘΗΤΙΚΑ ΣΚΑΦΗ 
2 πλοία εφοδιασμού. 
1πετρελαιοφόρο στόλου 
5 μικρότερα πετρελαιοφόρα, 
Ἀπετρελαιοφόρα θάσης 
Β ωκεανογραφικἀ σκάφη, 
πλήθος ἄλλων θοηθητικών και σκαφών υποστηρίξεως. 


ΝΑΥΙΚΗΛΕΡΟΠΟΡΙΛ. 


4 ΑΒ-204Β. 
18 ΑΒ-Ί21ΑΞΙΝ 


3 Τα δύο σκάφη Βρίσκονται υπό κατασκευἡ µε συνολικἡ πρόθεση να 
κατασκευαστούν 6 υποθρύχια. 
-" Ὑπό παραγγελία 


ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 


ΣΙΝΟΝΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 110,00 

ΟΡΓΑΝΩΣΗ 

1 Στρατιά 

4 Σώματα στρατού 

1Ειδικἡ ανωτάτη διοίκηση (ΑΣΔΕΝ) 


ΣΙΝΘΕΣΗ 


1 τεθωρακισµένη μεραρχία 
1. μηχανοκίνητη μεραρχία 
10 µεραι βρχίος πεζικού. 
4 ανεξάρτητες τεθωρακισμένες ταξιαρχίες 
2 πιάνο ητες ταξιαρχίες 
4 ανεξάρτητες. επιλαρχίες αναγνωρίσεως 
12 μοῖρες πυροβολικού καιθ μοίρες αντιαεροπορικού πυροβολικού σε 


επίπεδο σωμάτων. 
1 σύνταγμα πεζοναυτών (υπάγεται στην πρώτη στρατιά) 
1 σύνταγμα αλεξιπτωτιστών (υπάγεται στην ΑΣΔΕΝ) 
8 μοίρες καταδροµέων (υπάγονται στο [ ΣΣ) 
1. µονάδα αμφίθιων καταδρομών 
3 τάγματα αεροπορίας στρατού 


ΕΕΘΠΛΙΣΜΟΣ 
ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 22214 
800 Μ-47, 650”- Μ-48Α5, 5001- Μ-48Α8, 300” Μ-48ΑΊ και Α9, 155 ΑΜΧ- 
30”, 181 ἱ6οραιά 1 (75 υπὀ παραλαθή). 
ΕΛΑΦΡΑ ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 1004- 
Μ-24 (σε εφεδρεία) 
ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 23124 
100 Μ-8, 240 ΑΜΧ-Ί0Ρ, 180 ΛΕΩΝΙΔΑΣΙ, 325 ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΙΙ (υπό παραγγε- 
λία), 1003: Μ-8 ημιερπυστριοφόρα, 2003: Μ-58, 1200-- Μ-Ί13Α1 καιΑ2. 
ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 662: 
Μ-Ί16Α-Ί (σε εφεδρεία) 20 Μ-56 των Ί05πιπι, 300-- Μ-Ί01ΑΊ των 
105ήηΠΙ, 270 Μ-114Α1 των 15απηπι, 72 Μ-115 των 203πηπι. 
ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 2904 
72 Μ-52 των Ί08πηπι, δ4 Μ-44 των Ί5ςπιπι, 108”. Μ-108Α2 των Ί8δπηπι, 
603: Μ-110Α2 των 203πηπῃ. 
ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ. 
Μ-18 των 57πηπι, Ι.ΑΝΝ των θ8πηπι, Μ-20 των 8.5 ιντσών, Μ-67/ΕΜ-Θ7 των. 
Θ0πηπι, ΑΟἱ-88 8ΤΒΙΜ των 8θπηπι, 700 Μ-40 των 106ΠῃΠι, 350-400 εκτο- 
Ἐευτὲς ΜΙΛΑΝ, 140: εκτοξευτὲς ΤΟΝ επἰ οχημάτων, 66 Μ-901, πύραυ- 
λοι ΟοὔΓᾷ και 98-11. 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ. 
200 δίδυµα ΒΗ-202 ΒΠείηπιοίαἰ, 100 Μ-42 µε δύο των 4θπιπι, μεγάλος α- 
ριθµός απὀ Μ-Ί των 4θπηπι καιτετράδυµα Μ-δ6 των 12.:7πηππ. Υπό παραγ- 
γελἰα Ί84 µονάδες ΑΗΤΕΜΙ. 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 
45 ουστοιχίες πυραύλων ΙΜΡΒΟΝΕΡ ΗΑΝΝΚ, 900: Φρβητοί πύραυλοι ΒΕ- 
ΒΕΥΕ, 500 εκτοξευτὲς και 1000 πύραυλοι ΘΤΙΝΘΕΒ απὀ τις ΗΠΑ, επι- 
Ὃ ο ος 1.150 πυραύλων απὀ την ευρωπαϊκή κοινοπραξία. 

Ι 


Μ-Ί και Μ-29 και αυτοκινούμενοι Μ-125 των 81πηπι, Μ-2 και Μ-80 καιαυ- 
δρ, Μ-108 των 4,2 ιντσών. 

ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ Αεροσκάφη 54 

3 518: ΚίπΩ Αἱ; 200, 2 Αετο ΟοπιπιΒηάει, 50 0855Πα 0-17. 

ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 1353 

10 Βθ/ 476, 30 ΝΗ-800, 36 υΗ-Ί8/Η. 50” ΑΒ-205, 15 Α8-206, 10 0Η-476 


3.36 απὀ τα ΑΜΧ-80 έχουν παραχωρηθεί στην κυπριακή εθνοφρουρά, 


ΤΘΥΡΚΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 


ΣΙΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 525.000 


ΟΡΓΑΝΩΤΗ; 
4 Στρατιὲς 
10 Σώματα στρατού 
ΣΥΝΘΕΣΗ: 
1 τεθωρακισμένη μεραρχία 
4. μηχανοκίνητες μεραρχίες 
14. μεραρχίες πεζικού. 
6 ανεξάρτητες τεθωρακισμένες ταξιαρχἰες 
4 ανεξάρτητες μηχανοκίνητες ταξιαρχίες. 
11 ανεξάρτητες ταξιαρχίες πεζικού 
1 ταξιαρχία αλεξιπτωτιστών 
Ί ταξιαρχία καταδροµέων 
1 ταξιαρχία πεζοναυτών. 
10 επιλαρχίες, 30 μοίρες µἐσου/θαρέως πυροθολικού και 20 μοίρες 
αντιαεροπορικού πυροθολικού σε επίπεδο σωμάτων. 


ΕΕΡΠΛΙΜΟΣ: 

ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 43274 

500” Μ-47 (σε εφεδρεία), 1750”- Μ-48Α5ΤΊ, 750:- Μ-48Αδ-5Τ2, 250 Μ- 
48ΑΖΟΑ2, 850 Μ-48ΑΊ, Α2, Α8, 227 μεοραιά 1 

ΕΛΑΦΡΑ ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 

100 Μ-41, Μ-24 (σε εφεδρεία) 

ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 6700 

Ν-8 [σε εφεδρεία), 500 Μ-69 (σε εφεδρεία), 95001. Μ-118Α1, Α0 περί- 
που 1000 Ν-100 Οοπιπιαπαο, 1700 ΑΙΝΕ (υπό παραγγελία), 500 Μ-2/3 (σε 
εφεδρεία). 

ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 1490/- 

100”- Μ-Ί16ΑΊ (σε εφεδρεία) των 75πηπι, 700” Μ-ΊΟ1ΑΊ/Μ-ΊΟ2Α των 
Ίθδπηπι, 4003- Μ-Ί14ΑΊ των Ίβδπηπι (υπὀ εκσυγχρονισμό), 150 Μ-58 των 
Ί8δ/ηΠΙ, 140 Μ-115 των 208πιπι 

ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ Φ714: 

800 Μ-7/Μ-8 των Ί0δπηπι (σε εφεδρεία), 200 Μ-52 των Ί0δπηπι (σε εφε- 
δρεἰα), 72 Μ-Ί08 των Ί05πηπι, 144 Μ-44 των Ίβδπηπι (υπό εκσυγχρονι- 
σμό), 1003: Μ-108Α1/Α2 των Ί85πηπι, 36 Μ-107 των 175πηπι, 81 Μ-55 των 
208ππι, (σε εφεδρεία), 22 Μ-110 των 203πηπι, 16 Μ-110Α2 των 203πιπῃ. 
ΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣ ΡΟΥΚΕΤΩΝ 

168 ΜΓΒΑ (12 απὀ τις ΗΠΑ) (Υπό παραγγελία). 

ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ. 

ΙΑΝΗ, 1400 Μ-Ί8 των 57πιπι, 1000 Μ-20 των 8,5 ιντσών, 1200”: Μ-40 των. 
Ί0βπηπι, εκτοξευτὲς ΜΙΙΑΝ, εκτοξευτές ΤΟΝ επἰ οχημάτων συµπερι- 


που µπορεί να αποδειχθεί ιδιαἱτερα εὖ- 
ΚΟλΟ µετάτους νέους συσχετισμούςπου 
δημιούργησε η απὀφαση της αµερικανι- 
κἧς κυθέρνησης να κλεῖσει δέκα περί- 
που θάσεις σ᾿ όλοτον κόσµο, μεταξύτων 
οποίων δύο στην Ελλάδα και δύο στην 
Τουρκία, που ωστόσο μπορούν να χαρα- 
κτηρισθούν δευτερεύουσας σημασίας. 
΄Ἠδη η Τουρκία κατασκευάζει µε ταχείς 
ρυθμούς στη Μαρμαρίδα, απέναντι απὀ 
τα Δωδεκάνησα, μία τεράστια ναυτική 
Βάση που θα µπορεί να φιλοξενεί εκτὸς 
των ἄλλων τα πυρηνικά υποθρύχια του 
αμερικανικού 6ου στόλου. Σε εθνικὀ ε- 
πἰπεδο η θάση αυτή θα ανατρέψει τα υ- 
πάρχοντα δεδοµένα που αφορούν την ε- 
πιτήρηση στον εθνικὀ θαλάσσιο χώρο 
του Αιγαίου Και θα προσδώσει στην 
Τουρκία τη δυνατότητα και την ευελιξία. 
γα διεξἀγει θαλάσσιες επιχειρήσεις χω- 
ρίς τους προηγούμενους περιορισμούς 
της αναγκαστικής χρησιμοποίησης των 
στενών των Δαρδανελίων ἡ του Κόλπου 
της Σμύρνης. 

”Ὅμως οι τουρκικές προσπάθειες δεν 
σταματάνε εδώ καθὠς εἶναι προφανές 
ότι επιδιώκουν ὁσο το δυνατό περισσό- 
τερα ερείσματα και οφέλη απὀ τη συµ- 
µετοχή της χώρας τοὺς στο ΝΑΤΟ. Στα 
πλαίσια αυτά εντάσσεται και η προσπά- 
θεια της Τουρκίας να εξασφαλίσει τη 
λειτουργία στο ἐδαφός της, στο Ικόνιο, 
της νέας θάσης του ΝΑΤΟ για την εκ- 
παἰδευση σε χαμηλές πτήσεις, 

Στα πλαΐσια του τουρκικού νεοϊδεατι- 
σμού η τρἐχουσα εξωτερική πολιτική ε- 
πικεντρὠνεται σε διεκδικήσεις προς ὁ- 
λες τις κατευθύνσεις, µε αιχμή τις µου- 
σουλμανικές μειονότητες στις γειτονι- 
κὲς χώρες. Και αυτό ισχύει ακόµα κιαν η 
παντουρκικἡ άποψη οδηγείται σε αδιέ- 
ξοδο, όπως έγινε στην περίπτωση της 
μουσουλμανικής µειονότηταςτης Βουλ- 
γαρἰας, που η Τουρκία δέχθηκε να Φιλο- 
ξενήσει στο ἐδαφός της χωρίς να διαθέ- 
τει την κατάλληλη ὑποδοµή. Το αποτὲ- 
λεσμα ἦταν ένα διεθνές Φιάσκο που. 
σφραγίστηκε απὀ την επιστροφἡ µεγά- 
λου μέρους των μουσουλμάνων στη 
Βουλγαρία. Ωστόσο η Τουρκία δεν φαί- 
γεται να απογοητεύεται απὀ τέτοιου εἰ- 
δους αποτυχίες. Οι διεκδικήσεις συνε- 
Χίζουν να εντεἰνονται, ακόµα και αν α- 
φορούν µεγάλες δυνάµεις, ὁπως απο- 
δείχθηκε κατά την τελευταία αιματηρή 
αντιπαράθεση Αρμενίων και Αζέρων στη 
Σοθιετικἠ Ἓνωση. Η προτροπἠ των 
Τούρκων διαδηλωτών ἦταν «οτουρκικός 
στρατὸς στο Μπακού», ενώ ο ἴδιος ο υ- 
πουργὸς Προεδρίας της Τουρκίας δἠ- 
λωνε: «Αν τα 200 εκατομμύρια Τούρκοι 
σε όλο τον κόσμο αισθάνονται και σκὲ- 
πτονται πως οι Τούρκοι της Τουρκίας 
και θασίζουν τις αποφἁσεις τους στην 
τουρκική κληρονομιά τους, ἑνας Ισχυ- 
ρός τουρκικὸς κόσμος θα αναδυθεί». 
Συμπλήρωσε δε για το θὲµα των ταρα- 
χών στο Αζερμπαϊτζάν: «Η διάλυση της 
Σοθιετικἠς Αυτοκρατορίας θα επέλθει 
ὁπως ακριθώς επήλθε στις αρχές αυτού 
του αιώνα η διάλυση της Οθωμανικής. 
Αυτοκρατορίας, γιατὶ δεν µπὀρεσε να 
παρακολουθήσει τους ρυθμούς ανάπτυ- 
ξης». Τα προθλήµατα που θα προκύ- 
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ψουν απὀ την καθοδήγηση της ϱλληνι- 
κής μουσουλμανικής μειονότητας απὀ 
τουρκικά Κέντρα, θα πρέπει να εντοπι- 
στον εγκαίρως Και να χαραχθεί µια µα- 


κροχρόνια 
τους. 

Ἔνας ἆλλος στρατηγικός τομέας στον ο- 
ποίο η γειτονική χώρα δίνει ιδιαίτερη 
ἐμφαση τατελευταΐα χρόνια εἶναι αυτός 
της πολεμικής θιοµηχανίας, Τα μέχρι 
τώρα αποτελέσµατα εἶναι κάτι παραπᾶ- 
γω απὀ εντυπωσιακά. Η Τουρκία ἐχει α- 
ναπτύξει και συνεχίζει να αναπτύσσει υ- 
ποδοµἠ, που της επιτρέπει να κατα- 
σκευάζει ἑνα σημαντικό ποσοστό του α- 
μυντικού υλικού που προμηθεύεται. 
Ἠδη κατασκευάζει φρεγάτες, συναρµο- 
λογεί υποθρύχια και αεροσκάφη Ε-16 
(παρόλο ότι η Ελλάδα δημιούργησε πο- 
λύ νωρίτερα τη δική της αεροπορική 
θιομηχανία), εκσυγχρόνισε όλα τα ἁρ- 
µατα Μ-ά8 σε Μ-48ΑΡΤΊ και Μ-48Α5- 
972, κατασκευάζει µία σειρά απὀ ηλε- 
κτρονικὲς συσκευές, αντιαεροπορικἁ 
πυροθόλα, ρουκετοθόλα και πυροµαχι- 
κά, Ὅμως αυτό που αποτελεί πραγµατι- 
κἁ αξοθαύμαστο επἰτευγµα εἶναι η ικα- 
γότητα συνδυασμού κάθε μεγάλης προ- 
µήθειας µε την ανάπτυξη της τουρκικής 
κατασκευαστικής δυνατότητας. Η πρα- 
κτικἠ που εφαρμόζεται εἶναι η προµή- 
θεια ενός μικρού μέρους του εξοπλι- 
σμού απευθείας απὀ τον προμηθευτή 
καὶ η παράλληλη δηµιουργία εργοστα- 
σου που θα κατασκευάζει στην Τουρκία 
το μεγαλύτερο µέρος. Αυτό εφαρµόστη- 
ΚΑ στην προμήθεια των ρουκετοθόλων, 
ΜΙΒ5, δώδεκα απὀ τα οποία θα αγορα- 
στον απευθείας, ενώ τα υπόλοιπα θα 
κατασκευαστούν σε Νέο εργοστάσιο 


πολιτική  αντιμετώπισής 


σε εφεδρία. 


ραγγελία). 
ΟΛΜΟΙ 


λαμθανομένων Μ-113, Οοῦ/8 και 59-11. 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 
300 δίδυµα ΗΘ-820 και ΒΗ-202 Βμειππιοία!, ΟΕΒΙΙΚΟΝ των 20 καιβδπηπῃ, 
900 Μ-Ί/Βοΐοις 1/60 των 4θπιπι, Μ-42 µε δίδυμα των 4θπηπι, Μ-665 τετρά- 
δυµα των 12,7πιπι, πυροθόλα Μ-5Ί των 75πηπι και Μ-117/118 των Θ0π]πι 


ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 
12 συστοιχίες πυραύλων ΒΑΡΙΕΒ, πύραυλοι ΒΕΌΕΥΕ, 1000: εκτοξευτές, 
και 4500 πύραυλοι ΘΤΙΝΘΕΒ απὀ την ευρωπαϊκή κοινοπραξία (υπό πα- 


Μ-Ί, Μ-29, Θο/ίΒη, Τοβᾶπι και Μ-125 των 81πηπι, Μ-2, Μ-80, Φοίβη Και Το- 
58ΠΠ και Μ-Ί06 των 4,2 ιντσών, ὀλμοι των 120πηπ. 


ΛΕΡΟΠΘΡΙΛΣΤΡΑΤΟΙ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 189” 


503 Ο-1Ε, 20 0-17, 153: Ώο-27Α, 8 Ό855Π8 206, 6 0855Π8 4218Β/0, 194 
Ρο-Βῦ, { ΡΑ-82, 10 ΡΑ-18, 20 Τ-42Α, 40 ΟΠΒππρίοη ΟΙΙβΡή. 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 3651 


100 ΑΒ-004/205, 35-- Α8-206, 180-- υΗ-1Ώ/Η, 5 ΑΒ-212, 80 ΜΌΗ-8000, 


15 ΟΗ-18Η. 


Το ΜράζΕ της Ελληνικής πολεμικής αε- 
ροπορἱας αποτελούν ακόµα αξιόµαχα αερο- 
σκάφη και οι ικανότητες τους μπορούν να 
θελτιωθούν µε την ενσωμάτωση των πυ- 
ραύλων Μαζικ-2. Παράλληλα η µετάθαση 
της 334 ΜΠΚ στο Ηράκλειο εξασφαλίζειπλη- 
ρἑστερη κάλυψη του εθνικού εναέριου χώ- 
ρου. 


ο τουρκικός στρατός εἶναι πιθανό να υἱο- 
θετήσει το αυτοκινούμενο αντιαεροπορικὀ 
σύστημα ΑΌΑΤ8 σαν τονἑο σύστημα ααντιµε- 
τὠπισης χαμηλά ιπτάµενων στόχων, Στην 
περίπτωση αυτή, το όχημα που θα χρησιµο-. 
ποιηθεί σαν φορέας δεν θα εἶναι το Μ-2 
ΒΓ6ΙΕΥ της Φωτογραφίας, αλλά το ὀχ. ἓς 
ΑΙΕΝ που θα κατασκευάζεται στην Τουρκία. 


στην Τουρκία, Το ἴδιο θα ισχύσει και µε 
την παραγγελία των 1700 οχημάτων 
μάχης ΑΙΕΝ που θα κατασκευαστούν 
απὀ κοινή αμερικανοτουρκικἡ θιοµηχα- 
γία, Η ἴδια πρακτική αναμένεται να αΚο- 
λουθηθεί στο μέλλον µε τις προμήθειες 
νέων µεταγωγικών αεροσκαφών, ελικο- 
πτέρων, αντιαεροπορικών πυραυλικών 
συστηµάτων, ραντάρ έγκαιρης προειδο- 
ποἰησης κ.ἀ. 

Ἔντονη εἶναι και η τουρκική παρουσία 
σε ερευνητικἁ προγράµµατα του ΝΑΤΟ. 
Ἡ χώρα συμμετέχει στα προγράµµατα 
κατασκευής στην Ευρώπη των πυραύῦ- 
λων 9ήπᾳε/-ροςί και ΜᾶνθήΟΚ, µε ιδιαἰ- 
τερα σημαντικό ποσοστὀ τόσο σε απὀ- 
λυτους αριθμούς, όσο και σε δυνατότη- 
τα μεταφοράς τεχνολογίας µε την κατα- 
σκευή ὅλων σχεδὀν των κρίσιμων µε- 


ρών. 

Τέλος, κάθε ἀλλο παρά απαρατήρητες, 
θα πρέπει να περάσουν οἱ κινήσεις της 
Τουρκίας για τη δημιουργία ενός ΕΡΥΟ- 
στασίου πυρηνικής ενέργειας (θρίσκε- 
ται στο στάδιο της υλοποίησης) και τις 
διασυνδέσεις της χώρας µε το Πακιστάν 
που διαθέτει δη πυρηνικό οπλοστάσιο. 
Εξίσου σηµαντική εἶναι η απὀφαση α- 
πὀκτησης τηλεπικοινωνιακού δορυφό- 
ρου που θα εξασφαλίσει στη χώρατη δυ- 
γατότητα αξιόπιστων και απρὀσκοπτων 
τηλεπικοινωνιών. Ἡδη ο διαγωνισμὸς 
Βρίσκεται σε εξέλιξη και σύντομαθαεπι- 
λεγείο µειοδότης µε πρόθεση νατεθείο 
δορυφόρος σε τροχιά το 1992. 


Β ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΠΑΝΤΗΣΗ 


Το κύριο χαρακτηριστικό της ελληνικής 


πολιτικής σκηνής κατά το διάστηµα που. 
διέρρευσε απὀ την προηγούµενη ανά- 
λυσή µας, εἶναι η κυθερνητικἠ αστάθεια 
που προέκυψε απὀ τις δύο εκλογικές α- 
ναµετρήσεις. Για πολλούς κἀτιτέτοιο α- 
ποτελεί χρυσή ευκαιρἰα για εκµετάλλευ- 
ση απὀ τον αντίπαλο, ενώ για άλλους µία 
χρυσή εὐωκαιρία για να χαραχθεί µια 
πραγματικά εθνική εξωτερική και αμυν- 
τική πολιτικἠ. Ὅποια Και αν εἶναι η αλἠ- 
θεια οἱ εξελίξεις τρὲχουν και τα δεδο- 
μένα εἶναι αμείλικτα, 

Γενικά το συγκεκριµένο διάστηµα δεν α- 
ποδεἰχθηκε Ιδιαϊτερα καρποφὀρο για 
την προώθηση των ελληνικών θέσεων, 
ενώ παραμένουν αιωρούμενα αρκετά 
προθλήµατα που δυσχεραἰνουν τις κι- 
γῆσεις της ελληνικής πλευράς. 

Το θέµα των αμερικανικών θάσεων στην 
Ελλάδα, των σχέσεων µε την υπερατ- 
λαντικἡ σύμμαχο, της διατήρησης της α- 
ναλογίας { προς 10 στη στρατιωτική 
Βοήθεια προςτις δύο χώρες, αποτελούν. 
αναμφισθήτητα θέµατα που εἶναι ικανά 
να επηρεάσουν καθοριστικἁ την αμυντι- 
κἡ ισορροπία των δύο γειτόνων. Τα θὲ- 
µατα αυτά αλληλοεξαρτώνται και η προ- 
σἐγγισή τους θα πρὲπει να γίνεται ιδιαἰ- 
τερα προσεκτική. Πρόσφατες αρνητικές 
εξελίξεις στα θέµατα αυτά αποτελούν η 
κατάργηση των αμερικανικὠν θάσεων 
της Νέας Μάκρης και του Ελληνικού, 
ενώ αντίθετα στην Τουρκία θα καταργη- 
Βούν απλώς δύο αποθἠκες πυρηνικών 
πυρομαχικών. Παράλληλα στα πλαίσια 
της προσπάθειας μείωσης του αµερικα- 
γικού αμυντικού προὐπολογισμού εξε- 
τάζονται τρόποι μείωσης της στρατιωτι- 
κἡς θοήθειας στο εξωτερικὸ µε σαφή 
πρὀθεση, απὀ ορισμένους κύκλους του 
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αμερικανικού κογκρέσου, της ανατρο- 
πἠς της αναλογίας 7 προς 10 για τη 
θοῄθεια προς την Ελλάδα καιτην Τουρ- 
κία, Τοθέµα γίνεται προσπάθεια νασυν- 
δυαστεἰ µε τα αδιάθετα κονδύλια ΕΜΞ 
που η Ελλάδα για µεγάλο διάστηµα έχει 
συσσωρεύσει, δίνοντας την εντύπωση 
ὁτι δεν τα χρειάζεται, Το συνολικό συσ- 
σωρευμένο ποσὸ φτάνει το ἑνα δισεκα- 
τομμύριο δολάρια. Βέβαια ὁπως πάντα. 
καθυστερημένα, η Ελλάδα µετά απὀ αυ- 
τὴν την εξέλιξη σπεύδει ασµένως να 
προμηθευτεί ὅτι τα τελευταία χρόνια 
θεωρούσε ὡς µη απαραϊτητο! Μια ακό- 
μα απὀδειξη της πρὀχειρης αντιμετώπι- 
σης των προθληµάτων και της αλλο- 
πρὀσαλλης πολιτικής που εφαρμόζεται 
και στον αμυντικό τοµέα. Ταυτόχρονα η 
ελληνική αμυντική Βιομηχανία θρίσκε- 
ταισε ἕνα τρομερό αδιέξοδο. Καιτατὲσ- 
σερα μεγάλα κρατικἁ εργοστάσια πολε- 
ικού υλικού (ΠΥΡΚΑΛ, ΕΒΟ, ΕΑΒ και 
ΛΒΟ), αντιμετωπίζουν άμεσο πρόθλη- 
μα επιθίωσης καθώς ἐχούν συσσωρεύ- 
σειτεράστια ελλείμματα και ἐχουν µετα- 
τραπεἰ σε δυσκίνητους γραφειοκρατι- 
κοὺς οργανισμούς που δεν μπορούν να 
φέρουν σε πέρας την αποστολή τους, 
Χρειάζεται ριζικἠ παρέµθαση και γεν- 
ναἰες αποφἀσεις για να υπάρξει ἑνα νέο 
ξεκίνημα στο στρατηγικὀ αυτόν τοµέα. 
Και αυτό θα πρέπει να γίνει σύντομα, Οἱ 
άνθρωποι και η υποδομή υπάρχουν. Α- 
παιτείται µόνο αλλαγή συγκεκριμένων 
δομών και η πολιτικἡ θούληση. 
Ὅσον αφορά τη χάραξη µιας µακρο- 
χρόνιας αμυντικής πολιτικής, αυτή φα[- 
γεται ὁτι σκοντάφτει σε µία νεόκοπη υ- 
Φέρπουσα άποψη περί μείωσης των α- 
μυντικών δαπανών καιτης στρατιωτικής, 
Βητείας, που εκτός των ἀλλων, κατά 
τοὺς εισηγητές της, θα αποτελέσει Και 
τη λύση στο έντονο οικονομικό πρόθλη- 
μα που αντιμετωπίζει η χώρα. Αντιµετω- 
Πίζεται δηλαδἡ το θέµα της εθνικής ἆ- 
µυνας σαν να πρὀκείται για κάτιπου επι- 
δέχεται αυξομειώσεις και αποτελείται 
απὀ ελαστικὲς δαπάνες που μπορούν να 
περικὀπτονται κατά περίπτωση. Θεω- 
ρούμε ὅτι πιο ακατάλληλη εποχή δεν θα 
μπορούσε να επιλεγεί γία τέτοιου εἰ- 
δους τοποθετήσεις, 
Οιπρὀσφατες ανακοινώσεις του υπουρ- 
γού ΄᾿Αμύυνας για δραστικἠ περικοπή της 
στρατιωτικής θητείας, µπορεί να εξηγη- 
θούν µόνο υπό το πρίσµα των επικείµε- 
γων εκλογών καθώς εμείς τουλάχιστον 
δεν μπορούμε να διακρίνουμε οποιαδή- 
ποτε αξιόπιστη θραχυπρόθεσµη ἡ µα- 
κροπρόὀθεσµη εναλλακτική λύση. 
Μετά ὁμως τη γενική θεώρηση του προ- 
Βλήματος ἀμυνας εξ ανατολὠν εἶναι α- 
παραϊτητο να εξετάσουμε πιο λεπτοµε- 
ρειακά τις εξελίξεις στους διάφορους 
τοµείς, 


ο τακτο αμ 


Η ἐλλειψη σημαντικών εξελίξεων στον 
τομὲα αυτό στην Ελλάδα οφείλεται κυ- 
ρίως στην αφαίρεση της μερίδας του 
λέοντος για τις «αγορές του αιώνα» της 
Αεροπορίας καιτου Ναυτικού. Στο ἅμε- 
σο μέλλον θα πρέπει να αναμένεται η υ- 
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λοποΐηση της «αγοράς του αιώνα» του 
ελληνικού στρατού που θα αφορά κυ- 
ρίως την επιλογἡ ενός νέου άρματος 
μάχης και επιθετικών και μεταφορικών. 
ελικοπτέρων, 

Αντίθετα η Τουρκία, όχι µόνο συνεχίζει 
με γοργό ρυθμό τα πολλά προγράµµατα 
που εἰχε ήδη σε εξέλιξη αλλά έχει εΚπΟ- 
νήσει και ἑνα εξαιρετικἁ φιλόδοξο εξο- 
πλιστικὸ πρὀγραμµα δεκαετούς διάρ- 
κειας, 

Ἕνα ἆλλο θέµα που αναμένεται να απα- 
σχολήσει Ιδιαϊτερατις δύο χώρες εἶναιη 
πιθανότητα παραλαθής πλεονάζοντος 
σύγχρονου πολεμικού υλικού που πρὀ- 
κείται να αποσυρθεὶ απὀ την κεντρικἡ 
Ευρώπη στα πλαίσια επικείµενης συµ- 
Φωνίας περιορισμού των συµθατικών 
δυνάµεων και που άλλως θα πρέπει να 
καταστραφεί ὁπως εἶχαμε γράψει και 
στο προηγούμενο τεύχος µας. 


ΛΡΗΛΙΛΗΛΧΗΣ:Οι αριθµοίτων Μ-άθσε υπη- 
ρεσία διογκώνονται καθώς και οι δύο 
χώρες προμηθεύονται άρματα απὀ διά- 
Φορες πηγές, Η κύρια διαφορά θρίσκε- 
ται στο ότι ενώ η Ελλάδα αγοράζει µετα- 
χειρισμµένα Μ-48Α5 απόὀτις ΗΠΑ και πε- 
τρελαιοκινεἰ τα παλιότερα Μ-48Α1 και 
ΑΦ, τα τουρκικά εργοστάσια συνεχίζουν 
την παράδοση συγχρόνων Μ-4ΒΑΡΤΙ 
και Μ-48Α5-9Τ2 µε πρόθεση τη µετα- 
σκευήτου συνόλου του τουρκικού αρµα- 
τικού δυναμικού. Στην Ελλάδα εκκρεμεί 
Φυσικά ακόµη η κατακύρωση του διαγω- 
γισμού για τον περαιτέρω εκσυγχρονι- 
σμὀ 200 Μ-48Α5 (σύστημα σταθερο- 
ποίησης, νἐο ΣΕΠ, παθητικὀ σύστημα 
κατόπτευσης κ.ᾱι). 

Συνεχίζεται επίσης η προμήθεια γερµα- 
γικών αρμάτων | 6ορα/ά Ί και απὀ τις 
δύο χώρες. Η παραλαδἠ των 75 (--25) 
Ι8ορ8:ᾷ 1 απὀ την Ελλάδα στα πλαίσια 
των αντισταθμισμάτων γιατην παραγγε- 
λία των τεσσάρων φρεγατών καθυστέ- 
ρησε εξ αιτίας γραφειοκρατικών διατυ- 
πώσεων και εσωτερικών διαφωνιών στη 
Βόννη, πρἀγµα όμως που στο μεταξύ 


ΜΗ φρεγάτα «ΕΛΛΗ» 

του ελληνικού πολεμικού 
ναυτικού σύντομα. 

θα εξοπλιστεί µε δύο 
αντιπυραυλικἀ συστήµατα 
εγγύς προστασίας 
Ρ/ΑΙ8ηκ Βίου 1 

που θα συμπληρώσουν 

µε τον καλύτερο τρὀπο 

τη μαχητική της ικανότητα, 


λύθηκε. 
Στο χρόνο που πέρασε ανέκυψε και το 
θέµα της παραχώρησσης 36 ΑΜΧ-30 


στην Κυπριακή εθνοφρουρἁἀ (αφού 
πρὠτα εκσυγχρονιστούν απὀ την 1ΑΤ), 
πράγµα που μᾶλλον σημαίνει και την ο- 
ριστικἡ εγκατάλειψη των σχεδίων για α- 
γακατασκευή των αρμάτων αυτού του 
τύπου. 


ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ: Η κατασκευήἠ τεθω- 
ρακισµένων ΛΕΩΝΙΔΑΣ || άρχισε και συ- 
γεχίζεται αν και δεν ἐχει γίνει ακόµη η 
τελική επιλογήτου συγκροτήματος πὺρ- 
γου-πυροθόλου. Η Τουρκία επέλεξε τε- 
λικἁ το τεθωρακισμένο ΑΙΕΝ απὀ τα ο- 
ποία παρήγγειλε 1700 σε διάφορες πα- 
ραλλαγὲς συμπεριλαμθανοµένων οχη- 
µάτων μάχης (ΜΙΟΥ) µε πυροθόλο των 
25πηπι, μεταφοράς προσωπικού (ΑΡΟ), 
οχημάτων διοίκησης, Φορέων ὀλμων, 
αντιαρματικών θληµάτων και πιθανότα- 
τα Φορέα του αντιαεροπορικού συστή- 
µατος χαμηλού ύψους που θρίσκεται 
στη Φάση της τελικής επιλογἠς και των 
υπὀ παραγγελία συστηµάτων ΜΙβ5. 
Διακόσια απὀ τα ΑΙΕΝ θα παραληφθούν 
απὀ την ολλανδική και θελγική γραµµή 
παραγωγἠς, ενώ τα υπόλοιπα θα κατα- 
σκευαστούν σε εργοστάσιο που δη- 
µιουργήθηκε ΥΙ᾿ αυτόν το σκοπὀ στην 
Τουρκία µε αμερικανική και ευρωπαϊκή 
Βοήθεια. 

Και οἱ δύο χώρες έχουν σε εξέλιξη προ- 
γράμματα εκσυγχρονισμού των Μ-113 
αλλά ενώτο ελληνικό πρὀγραμμαπεριο- 
ρἶζεται στην πετρελαιοκίνηση Των πα- 
λιότερων οχημάτων, το τουρκικό εµφα- 
νίζεται πιο φιλόδοξο µε αναθάθµιση της. 
θωράκισης και των μαχητικών ικανοτή- 
των των οχημάτων αυτού του τύπου 
μᾶλλον µε υποσυστήματα που θα 
προέρχοννται απὀ τη γραµµή παραγω- 
γῆς των ΑΙΕΝ, 

Αντίθετα, και οι δύο χώρες αποσύρουν. 
σταδιακἁ τα απηρχαιωμένα πλέον Μ-59 
των οποίων η συντήρηση έγινε εξαιρετι- 
κἁ αντιοικονομικἠ. 
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ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ; Η ανανέωση/εκσυγχρονισμός 
του υλικού της ελληνικής πλευράς πα- 
ρουσιάζει στασιμότητα αν και πριν απὀ 
μερικούς µήνες εἶχε προκηρυχθεί διε- 
Βνἠς διαγωνισμός για την προμήθεια 54 
πυροθόλων/οθιδοθόλων των Ίβαπιπι. 
Δεν υπάρχουν επίσης νεώτερα στοιχεία 
για τον εκσυγχρονισμό των πυροθόλων 
Μ-114, Αντίθετα οἱ πρὠτες παρτίδες 
θομθιδοφόρων θληµάτων ΘΒΜΑΘ έχουν. 
ἠδη παραληφθεἰ, ενώ η ΕΒΟ εργάζεται 
για την πιστοποίηση των θληµάτων ΕΒΑ. 
και ΕΗΜΙΦ στα αυτοκινούμενα πυροθό- 
λα Μ-109. Η τουρκική πλευρά εμφανίζε- 
ται Ιδιαϊτερα δραστήρια στον τοµέα αυ- 
τό, Το πρὀγραμµα εκσυγχρονισμού των. 
αυτοκινουµένων Μ-44 µε πετρελαιοκι- 
γητήρα και κυρίως µε σύγχρονο πυρο- 
θόλο της ΒΠεἰηπιείαΙ συνεχίζεται και 
σύντομα θα ακολουθήσει ο εκσυγχρονι- 
σμὸς των πυροθόλων Μ-Ί14 αν και δεν 
ἔχει γίνει γνωστή ακόµη η επιλογή του 
υποκατασκευαστή, Η Τουρκία έχοντας 
εξασφαλίσει τον τοµέα των πολλαπλών 
εκτοξευτών ρουκετών µε τη γιγάντια 
παραγγελία των συστηµάτων ΜΙΗ5 πέ- 
ρυσι, προχωρεί τώρα στην ανανέωση 
του υλικού του ρυμουλκούμενου πυρο- 
θολικού και όχει ἠδη εκδηλώσει ενδια- 
φέρον για την προμήθεια 400-500 συγ- 
χρόνων πυροθόλων των 195πηπη. Σχετι- 
κὲς συνομιλίες ἐχουν αρχίσει µε διάφο- 
ρες κατασκευάστριες εταιρίες γίατη δη- 
µιουργία εργοστασίου στη χώρα. Εδώθα 
πρέπει να σημειώσουμε ὅτι η Τουρκία 
διατηρεἰ σε αποθἠκευση και εφεδρεία 
μεγάλους αριθμούς απὀ ρυμουλκούμε- 
γα και αυτοκινούμενα πυροθόλα παλιό- 
τερων τύπων. 


ΒΛΡΕΟΠΛΛΠΕΖΙΚΟΥ; Τόσο η Ελλάδα όσο καιη 
Τουρκία ἔχουν τα τελευταία χρόνια απο- 
θηκεύσει μεγάλους αριθμούς αντιαρµα- 
τικών θληµάτων ΤΟΥΝΝ και ΜΙΛΑΝ µε δυ- 
γατότητες αγώνα τη νύχτα, Διατηρούν 
επίσης µεγάλες ποσότητες απὀ ελαφρά 
αντιαρµατικἀ διαφόρων διαμετρημά- 
των. Ανάλογη εἶναι και η κατάσταση 
στον τοµέα των ὁπλων καμπύλης τρο- 
χιάς όπου παράλληλα µε το παλιό, αμε- 
ρικανικἠς κατασκευής υλικό, υπάρχει 
µια στροφή προς τους ὀλμους των 
Ίρθπιπι. Ενώ ὁμως η Τουρκία έχει ἠδη 
σε υπηρεσία εδώ και αρκετά χρόνια ὁλ- 
µους αυτού του διαμετρήματος ισραηλι- 
γής καιτουρκικής κατασκευής, ο ελληνι- 
κὸς στρατός δεν έχει ακόµη υιοθετήσει 
το αντίστοιχο ὁπλο της ΕΒΟ ἡ κάτι πα- 
ρόμοιο. Αναμένεται ὁτι ἑνας αριθμός 
απὀ τα τουρκικά ΑΙΕΝ θα εἶναι αυτοκι- 
γούμενοι ὀλμοι αντικαθιστώντας ανόλο- 
γα παλιότερα συστήµατα (Μ-125, Μ- 
106), 


ΛΝΤΙΛΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΑΜΥΝΑ: Η. μοναδική εξέλιξη 
στον τοµέα αυτό στην Ἑλλάδα ἦταν µια 
σειρά τελικών δοκιμών αποδοχής του 
αντιαεροπορικού συστήµατος ΑΡΤΕ- 
ΜΙΣ-80 ενώ το Φεβρουάριο αναμένεται 
η παραλαθἡ των πρὠτων συστηµάτων 
παραγωγἠς από τον Ε.Σ. 

Η Τουρκία έχει σε εξέλιξη αρκετά προ- 
γράμματα που σχετίζονται άμεσα ἡ ἐμ- 
μεσα µε την αντιαεροπορική άμυνα. Το 


κυριότερο αφορά την προμήθεια ενός 
πυραυλικού συστήµατος εναντίον αερο- 
σκαφών ιπταµένων σε χαμηλό ὖψος µε 
σκοπὀ την παροχή κινητής και στατικής 
αντιαεροπορικής άμυνας. Ἕνα ἆλλο 
πρὀγραµµα αφορά αντιαεροπορικά πυ- 
ροθόλα. Στο εργοστάσιοτου Κανκιρί κα- 
τασκευάζονται ἤδη πυροθόλα 20 και 
8πηπι µε τεχνική θοῇθεια της Ο8/Ικοη. 
Η Τουρκία αναζητά τώρα ἑνα σύστημα ε- 
λἐγχου πυρός για τη δηµιουργία Ολο- 
κΚληρωμένου αντιαεροπορικού συστή- 
µατος ανάλογου του ΑΡΤΕΜΙΣ. Τέλος 
για τον εκσυγχρονισμό του συστήµατος 
ἐγκαιρης προειδοποίησης και αερἀἁμυ- 
νας η Τουρκία θα προμηθευτεί 14 ραν- 
τὰρ ερεύνης μεγάλων αποστάσεων, 3-0 
και 18 κέντρα Ο7. Θαπρέπει ακόμη να υ- 
πενθυμἰσουµε τη συµµετοχή των δύο 
χωρών στην ευρωπαϊκή κοινοπραξία πα- 
ραγωγἠς του πυραύλου 9ΙΙπᾷΕΙ µε πο- 
σοστά 9,436 και 1150 πυραύλους γιατην 
Ελλάδα και 40,636 και 4500 πυραύλους 
για την Τουρκία, 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΙΟΥ. Ο. τοµέας αυτὸς εἶχε 
πρόσφατα στην Ελλάδα σημαντικὲς εξε- 
λίξεις. Σύμφωνα µε δηλώσεις του υ- 
πουργού Εθνικής Αμυνας δίνεται ιδιαί- 
τερη προσοχή στην ευελιξία και δυνα- 
τότητα ταχείας επέµθασης του στρατού 
ξηράς και επίκειται η προμήθεια θαρέων 


0, στενές και Ιδιότυπες σχἑσεις που υ- 
πἀρχουν ανάμεσα στις τουρκικὲς ἔνοπλες. 
δυνάμεις, τη θιομηχανία, τους χρηµατο- 
δοτικούς φορείς και την πολιτικἠ ηγεσία 
της γείτονος χώρας έχουν δημιουργήσει 
µια αμυντική θιοµηχανική υποδομή που µε 
γιγάντια θήµατα τα τελευταία χρόνια ἐχει 
σαν στὀχο ὀχι µόνο να εκσυγχρονἰσει τις 
ἑνοπλες δυνάμεις της Τουρκίας αλλά και 
να θοηθήσει στην οικονοµικὴ ανάπτυξη 
της χώρας. Επικεφαλἠς της προσπάθειας 
αυτής εἶναι ο Οργανισμός Ανάπτυξης και 
Υποστήριξης της Αμυντικής Βιομηχανίας. 
ΟΙΌΑ (ΌΏείθποε Ιπάυδίη/ Ώενθιορπιθη!8Πά 
θδυρροη Ο/08ΠΙΖΑΙΙΟΠ). 

Ανάμεσα στα προγράµµατα υπὸ εξέλιξη η 
διαπραγμάτευση πού περιλαμθάἀνονται 
στο ευρύτερο δεκαετὲς τουρκικό εξοπλ- 
στικὀ πρὀγραμµα και συντονίζονται απὀ 
την ΟΙΡΑ εἶναι και τα παρακάτω: 


ΣΜΠΑΡΑΓΩΓΗΤΟΥΡΙ6. 

Το πρὀγραμµα προθλέπει την παραγωγἠἡ 
µε ὁλο και αυξανόμενη τουρκικἠ προστι- 
Θέμενη αξία 160 μαχητικών Ε-16 ἑως το 
1996. [Παρ΄ όλο ὅτι ἔχουν παραδοθεὶ μέχρι 
τώρα 47 συνολικά αεροσκάφη (τα δαπὀτις 
Η/ΙΑ) υπάρχουν σοθαρὰ παράπονα γιατην. 
πρὀοδο των εργασιὼν συµπαραγωγής. 
τμημάτων και την απορρόφηση των αντι- 
σταθμιστικὠν οφελών. Η Τουρκία εἶχε εκ- 
Φράσει και ενδιαφἑρον για μελλοντική 
συμπαραγωγή του εξελιγµένου Ασε Ε8ἱ- 
ον το πρὀγραμµα ακυρωθεί στις 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΥΤΟΠΡΟΣΑΙΙΑΣΠΑ ΙΑΕΑ 

Μετά απὀ μακρᾶ περἰοδο διαπραγματεύ- 
σεων η τουρκικἡ αεροπορἰα επέλεξε Το 0- 
λοκληρωμένο σύστημα αυτοπροστασίας 
Βθρροπ ΙΙ, που πρὀκειται να κατασκευα- 
στεί στην Τουρκία. Για το σκοπὸ αυτόν, η. 


και µέσων μεταφορικών ελικοπτέρων, 
κάτι που δεν προέθλεπε το τελευταίο 
πενταετὲς πρὀγραμµα προμηθειών των 
Ενόπλων Δυνάμεων που θα συνδυαστεί 
µε την αγορά ανθυποθρυχιακών ελικο- 
πτέρων για το Ναυτικό και ελικοπτέρων 
έρευνας καὶ διάσωσης για την ΑΕΡΟΠΟ- 
ρία, Παραμένει Φυσικά πάντοτε ανοικτό 
καιτο θέµα της προμήθειας ελαφρών ε- 
πιθετικών ελικοπτὲρων απὀ τον Ε.Σ. 
Στον ἴδιο τομέα η Τουρκία αν Καὶ υπο- 
θάθµισε τις ανάγκες της για ελικόπτερα 
την επόμενη δεκαετία απὀ 700 στον πε- 
ρισσότερο ρεαλιστικὀ αριθμό των 400- 
500 έχει ἠδη ξεκινήσει τις σχετικές δια- 
πραγματεύσεις για την ἱδρυση θιοµηχα- 
γίας στη χώρα, ενὠ υπάρχουν Πληροφο- 
ρίες για διαπραγματεύσεις µε την 
Μπόινγκ-Ελικόπτερς για τη συναρµο- 
λόγηση 50-100 ελικοπτέρων 0Η-470. 


η το α α 


Ἡ χρονιά που πέρασε, αν και καθόλου. 
εντυπωσιακή απὀ πλευράς ελληνικής ε- 
ξοπλιστικής προσπάθειας, Φαίνεται ότι 
ευνόησε το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό. 
Το ὁπλο αυτό άλλωστε, που τόση σηµα- 
σία παίζει στη διατήρηση της ισορρο- 
πἰας στο Αιγαίο, εἶχε παραμεληθεί Χα- 
ρακτηριστικἁ τα τελευταία χρόνια, Με 


1ο/α| συνεργάζεται µε την τουρκική εἴαι- 
ρἷα ΚΑΝΑΙΑ. 


ΚΑΙΑΙΚΕΙΗΕΡΓΟΣΑΣΙΘΥΡΟΙΚΕΤΩΝ. 

Το 1988 ιδρύθηκε ἤ εταιρία ΒοοΚθίδ8ῃ με 
σκοπὀ την κατασκευἠ προωθητικὠν γεµι- 
σµάτων ρουκετών διαφόρων τύπων όπως 
ρουκέτες ΜΙΒ5, πυραύλους Στίγγκερ και 
Μάδερικ, αντιαρματικούὺς ΤΟΝ/ κ.ά, 


ΚΑΙΑΙΧΕΙΗΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝΛΝΑ5. 

Αφορά την κατασκευή 168 συστηµάτων. 
πολλαπλών εκτοξευτὠν ΜΙ.Η5 και 50.000 
ρουκετών για τις ανάγκες του τουρκικού. 
στρατού αλλά υπάρχουν Και προοπτικές ε- 
ξαγωγών σε συνεργασία µετην {:Τν, 


ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 

Η τουρκική εταιρία ΝυΤοΙ σε συνεργασία 
µε την ΕΜΕ πρὀκειται να κατασκευάσει 
περίπου 1500 απὀτα 1700τεθωρακισµἑνα 
τύπου ΑΙΕν που ἐχουν παραγγελθεί και 
αυτὸς ο αριθμός μπορεί να αυξηθεὶ εάν το 
ὀχημα επιλεγεί σαν φορέας του συστήµα- 
τος ΜΙβ5 και του αντιαεροπορικού πυ- 
ραυλικού συστήµατος χαμηλού ύψουςπου. 
προτίθεται να προμηθευτεί η Τουρκία. 


ΕΞΕΛΙΓΗΕΝΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΕΡΑΜΙΝΑΣ 

Αφορά την προµῆθεια 14 κινητών ραντὰρ 
μεγάλης εµδέλειας, τριὼν διαστάσεων και 
18 κέντρων διοϊκησης/ πληροφοριών ελὲγ- 
χου αερἀμυνας που θα καλύψουν ολόκλη- 
ρο τον τουρκικὀ εναἑριο χώρο. Ο διαγωνι- 
σμὸς κατακυρώθηκε πρόσφατα στην 
ΤΠΟΠΊΒΟΠ 08Ρ. 


ΕΛΑΦΡ0 ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΟΑΕΡΟΙΚΑΦΟΣ 
Η Τουρκία έχει εδὠ και χρόνια εκδηλώσει 


ΤΟΙΡΚΙΚΟ ΕΞΟΠΛΙΓΤΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑ 


κύρια μονάδες που πλησιάζουν την πεν- 
τηκονταετία αποτελεί επιτακτικἠ ανάγ- 
κη ο εκσυγχρονισµὀς του, 

Σ’ αυτήν την προσπάθεια σημαντικὀ ρό- 
λο θα παΐξει η παραγγελία των τεσσά- 
ρων φρεγατών ΜΕΚΟ-2ΟΟΗΝ. Ἠδη έχει 
παραγγελθεί μεγάλο µέρος του εξοπλι- 
σμού τους πως οι κύριες μηχανές !.Μ- 
2500, το πυροθόλο των 127πηπι ΜΚ-ά5, 
το σύστηµα κάθετης εκτόξευσης αντιαε- 
ροπορικών πυραύλων Ση Σπάροου ΜΚ- 
41, τα ραντάρ ελέγχου πυρός και ερεύ- 

γης απὀ τη Σήγκναλ Και το σόναρ απὀ 
την εταιρἰα Ρέιθιον. Ὅσον αφορά τοτε- 
λευταίο, σηµαντική εξέλιξη αποτελεί το 
γεγονός ὁτιτο Π.Ν, επἐλεξε µια νέα πα- 
ραλλαγἡ του που μπορεί να χρησιµο- 
ποιηθεἰ και σαν σόναρ μεταθλητού θά- 
θους (Ν05), δυνατότητα ιδιαίτερα ση- 
µαντικἡ στην αποκάλυψη υποθρυχίων. 
στις δύσκολες γεωφυσικὲς και Κλιµατο- 
λογικὲς συνθήκες που επικρατούν στο 
Αιγαίο 

Ωστόσο και παρά την παραγγελία του 
μεγαλύτερου µέρους του εξοπλισμού, 
το πρὀγραμµα των φρεγατών δεν φαΐνε- 
ται να προχωρά απρὀσκοπτα, Έτσι σὺμ- 
Φωνα µε πληροφορίες, εξετάζεται ἠδη 
το ενδεχόμενο να κατασκευαστούν δύο 
σκάφη στη Δυτ. Γερμανία και δύο στην 
Ελλάδα αντί των τριών της αρχικής 
πρόθλεψης µε σκοπό να τηρηθείτο χρο- 


ΤΟΥΡΝΙΚΗ ΠΟΙΕΜΙΚΗΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 


τοεενδιαφἑρον της για την προμήθεια ενός 
ελαφρού μεταφορικού αεροσκάφους για 
την αντικατάσταση των 0-47. Οι τελευ- 
ταἰες πληροφορἰες αναφέρουν ὁτι η τελι- 
κἠ επιλογή θα αφορά το 0Ν-288. 


ΝΕΘ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΟ ΛΕΡΟΙΚΑΦΟΣ 

Το πρὀγραμμα ανἐκυψε τον περασμὲνο 
χρόνο για την αντικατάσταση τὼν εκπαι- 
δευτικὠν της τουρκικής αεροπορἰας και 


Στις τουρκικές κατασκευαστικὲς δυνατό- 
τητες περιλαμθάνονται και υποσυστήματα 
µικροηλεκτρονικής, όπως τα ηλεκτρονικά, 
του αισθητήρα του φορητού αντιαεροπορι- 
κού πυραύλου 9ΤΙΝΑΕΗ. 


νοδιάγραµµα παραδόσεων. Στο μεταξύ 
δεν έχει τεθεί ακόµα η τροπίδα Και δεν 
ἔχει αρχίσει η κατασκευἠ του πρὠτου 
σκάφους στη Δυτ. Γερμανία. Εδώ θα 
πρπει να επισηµάνουµε την αναγκαιό- 
τητα ολοκλήρωσης το συντομότερο αιυ- 
τής της προμήθειας. Το Ναυτικό προσ- 
διόρισε µε πολύ µεγάλη ακρίδεια τις α- 
νάγκες του και επέλεξε το σωστό οπλικὀ 
σύστημα για τις συνθήκες του Αιγαίου. 
Διαφωνίες για τη σκοπιμότητα της αγο- 
ρᾶς μπορούν µόνο να υπάρξουν στο ε- 
πίπεδο των τιμών. Εκτός απὀ την Ελλά- 
δα, φρεγάτες ΜΕΚΟ-200 έχουν επιλέξει 
η Τουρκία, η Πορτογαλία, η Αυστραλία 
και η Νέα Ζηλανδια. 

Μία άλλη θετικἠ εξέλιξη στον τομέα των 
φρεγατών αποτελεί η παραλαθή απὀ το 
Π.Ν. των τεσσάρων αντιπυραυλικών συ- 
στημάτων εγγύς προστασίας ΡΠΕΙ8ηΧ 
(ΒΙοοΚ 1). Μέσα στο χειμώνα αναμένεται 
να ἐχει ολοκληρωθεί ητοποθἐτησήτους 
στις φρεγάτες «ΕΛΛΗ» και «ΛΗΜΝΟΣ» 
εξασφαλἰζοντάς τους πολύ ικανοποιητι- 
κἠ αντιπυραυλική προστασία. Ὅσον α- 
φορά τα παλιά αντιτορπιλικά Φαίνεται 
ότι έχει εγκαταλειφθεί κάθε ιδέα περαι- 
τἐρω εκσυγχρονισμού τους. Υπενθυμί- 
ζουμε ὁτι σε τέσσερα απ᾿ αυτά εκτὸς 
απὀ το πυροθόλο ΟΤΟ-ΜΕΙΑΒΑ των 
7θπιπι και το σύστημα ελέγχου πυρὸς 
ΝΑ-10, ἐχουν τοποθετηθεί καιπύραυλοι 


για τον εξοπλισμό των τουρκικών αερολε- 
σχὠν που ἐχουν παραστρατιωτικὀ χαρα- 
κτήρα. Εξετάζονται διάφορες λύσεις µε ε- 
πικρατέστερη αυτή του στροθιλοελικοφό- 
ρου. 


ΠΡΟΓΡΑΝΗΑ ΕΛΙΚΟΠΙΕΡΩΝ. 

Σύμφωνα µε παλιότερες δηλώσεις Τούρ- 
κων επισήμων υπήρχε η πρὀθεση για τη 
δηµιουργία σχετικής Βιομηχανίας στη χώ- 
ρα για την κατασκευἠ περισσοτἐρων απὀ 
700 ελικόπτερα διαφόρων τύπων τόσο για 
στρατιωτικἠ ὁσο και για πολιτικἠ χρήση. 
Πρόσφατα, ανακοινώθηκε ὅτι οἱ ανάγκες 
των τουρκικών ενόπλων δυνὰµεων εἶναι 
400-600 ελικόπτερα και αναζητείται ήδη. 
συνεργασία µε ξένη κατασκευἀστρια εαι- 
οἷα, Ἡ Αεροσπασιἀλ, Αγκούστα, Μπελ, 
ΜΒΒ, Σικόρσκι και Γουέστλαντ εἶναι µερι- 


Χάρπουν. Σε ἄλλα δύο αντιτορπιλικά ἑ- 
χει τοποθετηθεί πυροβόλο ΟΤΟ-ΜΕΙΑ- 
ΒΑ και σύστημα ελέγχου πυρός ΝΑ-21, 
ενώ σε δύο ακόµη έχει δημιουργηθεί ε- 
λικοδρόµιο µε υπόστεγο. Όλα τα παρα- 
πάνω εἶναιτης κλάσης ΕΒΑΜ | και ΕΒΑΜ 
1. 


Ὅσον αφορά τα παλιότερα αντιτορπιλι- 
κά κλάσης ΕΙεἰοΠ6: και Ο8Πποη πρὀσφα- 
τα ο υπουργός Εθνικἠς ᾽Αμυνας δήλωσε 
ότι συντομα θᾳ αποσυρθούν απὀ την ε- 
νεργό υπηρεσία. Ωστὸσο εἶναι σίγουρο 
ότι θα χρειαστεί µία ενδιάµεση λύση μέ- 
Χρις ότου αντικατασταθούν µε καινούρ- 
για σκάφη. Ἴσως η απόκτηση µεταχειρι- 
σμένων νεώτερων σκαφών να αποτελεί 
την ιδανική λύση. Το Π.Ν. όμως δεν φαί- 
γεται να απασχολεί ἑνα τέτοιο ενδεχό- 
µενο. Και αυτὸ αποδεικνύεται απὀ το 
γεγονός ὁτι δεν κινήθηκε για την απὀ- 
κτηση των τεσσάρων αμερικανικών φρε- 
γατών κλάσης Θα{οα και ΒΙΟΟΚθ, γιατις 
οποἰες εἶχε εκδηλώσει ενδιαφἑρον όταν 
επρὀκειτο να καταλήξουν στην Τουρκία, 
Στο μεταξύ ο υπουργὸς Εθνικἠς ᾽Αμυ- 
νας αγακοϊνωσε ὅτι µέσα στο 1990 θα α- 
ναγγελθεί ἑνα πρὀγραμμα κατασκευἠς 
κορθετών που θα αποτελέσει και την ο- 
ριστική -- αν και µακροπρόὀθεσµη -- λύ- 
ση του προθλἠµατος. 

Στον τοµέα των υποθρυχίων σηµαντι- 
κότατη εξέλιξη αποτέλεσε η υπογραφἡ 


κὲς απὀ τις ενδιαφερόµενες εταιρίες, 


ΣΣΤΗΜΑ ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣΠΥΡΑΥΙΙΚΗΣΑΝΥΝΑΣ 
Σκοπός αυτού του προγράµµατος εἶναι η 
προμήθεια ενός κινητού πυραυλικού αντι- 
αεροπορικού συστήµατος εναντίον χαµη- 
λά ιπτάµενων στὀχων. Τα υποψήφια συ- 
στήµατα εἶναι το ΑΌΑΤΕς της Οθ/ΙΚοΠ, Το 
ΟΓοΙ/6 της Τ-08Ε και το ΠοΙβηπᾶ της Ε- 
υΓοπηἱςσήθ, η δε τελική επιλογἡ αναµένε- 
ται στις αρχές του 1990. 


ΠΡΟΝΗΘΕΙΜΑΣΥΡΜΑΤΩΝΗΕΦΟΒ. 

Πρόσφατα κατακυρώθηκε ο σχετικὸς δια- 
γωνισμὸς στην εταιρία Μαρκόνι για την 
προμήθεια 3000 ασυρµάτων. 


ΗΣΤΗΜΑ ΕΛΕΓΧΟΥ ΒΟΛΗΣ ΑΝΤΝΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝΠΙΡΟΒΟΛΩΗ. 
Αφορά την προμήθεια κἑντρων ελέγχου 
θολἠς για τα πυροθόλα Οθ/Ικοη 88/ΠπΙ 
που κατασκευάζονται στην Τουρκία. Τρεις 
ευρωπαϊκές εταιἰρίες - η Ο9οΠΙ/8νθΘ 
(ΘΚγΟυΒ/α), η ΗοΙΒΠά5Ε 9Ι0ΠΒΑΙ (ΕΙΥοβἰ- 
6Π6/) και η β808Ι (806) -- έχουν υποθάἀλ- 
λει σχετικὲς προτάσεις, 


ΠΡΟΓΡΑΗΝΑ ΝΑΥΠΗΠΗΗΣΑΡΚΟΘΗΡΙΚΙΝ 
Προθλέπεται η ναυπήγηση ἑξι συνολικά 
σκαφών µε τεχνική Βοήθεια ευρωπαϊκών. 
εταιριών. 

φυσικᾶ συνεχίζονται τα προγράµµατα εκ- 
συγχρονισμού αρμάτων, τεθωρακισμένων. 
οχημάτων, αυτοκινουμένων και ρυμουλ- 
κουµένων πυροθόλων, τα μεγάλα ναυπη- 
γικά προγράµµατα υποθρυχίων, φρεγατών. 
αποθατικὠν και περιπολικων, ενώ σηµαν- 
τικά δήµατα έχουν γίνει στην κατασκευή 
ειδικών πυρομαχικών (ΑΡΕΦΗΩΟΘ), πυρο- 
6όλων αρμάτων (Μ68), ελαφρού οπλι- 
σμού, πυρομαχικών κ.ά. 
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Ἡ φρεγάτα Εαἴῃ 
κατασκευάστηκε στην 
Τουρκία και εἶναι µια απὀ. 

τις τἐσσερις φρεγάτες τύπου 
ΜΕΚΟ-200Τ που διαθέτει το 
τουρκικό ναυτικό. 

Ἠδη έχουν παραγγελθεί 
ἄλλες δύο φρεγάτες 

αυτού του τύπου µε 
διαφορετική πρόωση. 
συνδυασμού αεριοστροθἰίλων. 
και μηχανών ντίζελ. 


της σύµθασης µε τη Δυτικογερμανική ε- 
ταιρἰα ΗΌΥΝ για τον εκσυγχρονισμό των 
τεσσάρων υποθρυχίων κλάσης «Γλαύ- 
κος». Ο εκσυγχρονισμός περιλαμθάνει 
την τοποθέτηση πλευρικἠς διάταξης Α/ 
Υ(ΕΙπΚαΓΤαΥ), νέου ενεργητικού σόναρ, 
γἑέου συστήµατος ελέγχου πυρός ΚΑ- 
ΝΑΡΗΣ, νέων περισκοπίων, συσκευών 
τηλεπικοινωνιών και νέων τορπιλοσω- 
λήνων που θα επιτρέπουν και την εκτό- 
ξευση πυραύλων Χάρπουν. Ουσιαστικά 
μετά την ολοκλήρωση του εκσυγχρονι- 
σμού που αναμένεται να γίνει μέχρι το 
1998, τα τέσσερα υποθρύχια θα πρέπει 
να θεωρούνται καινούργια, Το πρὠτο 
απ᾿ αυτά αναμένεται να πλεύσει στη 
Δυτ. Γερμανία στο τέλος του χρόνου. Τα 
υπόλοιπα τρία θα εκσυγχρονιστούν στις 
εγκαταστάσεις του Ναυστάθμου Σαλα- 
μίνας, 

Ὅσον αφορά τα μικρότερα σκάφη οι ε- 
ξελίξεις επικεντρώθηκαν στην καθέλκυ- 
ση του ενός απὀ τα δύο περιπολικἁ των 
500 τόννων και την απόκτηση δύο περι- 
πολικών τύπου Αβῃενιθ απὀ τις ΗΠΑ, 
εκτοπίσματος 200 τόννων. 

Αναμένεται ὁτι το πρὀγραμµα των µε- 
γἆλων περιπολικὠν που ναυπηγούνται 
στα Ελληνικἁ Ναυπηγεία Σκαραμαγκά, 
θα φτάσει τουλάχιστον τα πέντε, Με εν- 
διαφἑρον αναμένεται Και η επιλογή του 
οπλισμού των συγκεκριμένων σκαφών, 
Στην κατηγορία τῶν μικρών σκαφών α- 
γήκουν καὶ οἱ πυραυλάκατοι για τις ο- 
ποἰες όμως δεν υπήρξε κάποια σηµαντι- 
κἡ εξέλιξη, εκτός του τοµέα των ηλε- 
κτρονικών και της τοποθέτησης του συ- 
στήµατος ανταλλαγής στοιχείων ΠΚ 
14, Στον τομέα των θοηθητικὠν σκαφών. 
το κυριότερο πρόγραµµα ὑπό εξέλιξη α- 
φορά τα νέα αρµαταγωγά που κατα- 
σκευάζονται απὀ τα Ναυπηγεία Ελευσί- 
νας. ΄Ἠδη το πρόγραµµα αντιμετωπίζει 
προθλήµατα και έχει καθυστερήσει ση- 
µαντικά, Δύο απὀ τα αρματαγωγά ἐχουν 
καθελκυσθεί ενώ δύο ἄλλα θρίσκονται 
στη ναυπηγική Κλίνη. Ωστόσο δεν µπο- 
ρεί να προσδιοριστεί µε ακρίθεια η ἑ- 


ναρξη παρἀδοσἠς τους καθώς παρου- 
σιάζουν σημαντικές ελλείψεις στην εγ- 
κατάσταση θασικού εξοπλισμού. 
Στα ναρκαλιευτικἁ δεν ἐγίνε γνωστή κα- 
μιά νέα εξέλιξη παρὰ την παλιά πρόθεση 
για εκσυγχρονισμό τους. 
Μέσα στο 1990 αναμένεται εξάλλου να 
παρθεί η τελικἠἡ απόφαση για την προ- 
µήθεια νέων ελικοπτέρων ναυτικής συ- 
νεργασίας που εκκρεμεί απὀ καιρό. Η α- 
πόφαση γιατην προμήθεια αεροσκαφών 
ναυτικής συνεργασίας θα ακολουθήσει. 
Απὸ τουρκικής πλευράς, για πολλοστή 
φορά τα τελευταία χρόνια, η ὅραστη- 
ριότητα και στον τομέα του ναυτικού υ- 
πήρξε πιο έντονη. Η Τουρκία έχει πλἐον 
παραλάθει καὶ τις τέσσερις φρεγάτες 
ΜΕΚΟ 2001, ενώ παρήγγειλε ἆλλες δύο 
µε κύρια διαφορά την επιλογἡ αεριο- 
στροθίλων Ι:Μ-2500 στη θέση των κυ- 
ρίων μηχανών αντί της ολοκληρωτικής 
πρόωσης µε μηχανές ντήζελ, καθώς αν- 
τιμετωπίζει προθλήµατα µετα υπάρχον- 
ται σκάφη. Η απόφαση αυτἠ δικαιώνει 
και την αρχική επιλογἡ του ελληνικού 
πολεμικού ναυτικού. Οι δύο νέες Φρε- 
γάτες αναμένεται να ἐχουν παραδοθεί 
μέχρι το 1999, Ταυτόχρονα το τουρκικό 
Πολεμικό Ναυτικό παρέλαθε ἆλλες δύο 
μεταχειρισμένες γερμανικές φρεγάτες 
Κλάσης «ΚδΙῃ» εκτοπίσματος 2700 τόν- 
νων και τώρα διαθέτει συνολικἁ τἐσσε- 
ρις. Στο μεταξύ έχει σχεδόν ολοκληρω- 
θείο αρ κς των παλιών αντι- 
τορπιλικὠν ΕΒΑΜ µε τοποθέτηση πι- 
ας Χάρπουν. 

τον τοµέα των υποθρυχίων παραγγέἑλ- 
θηκαν δύο νέα υποθρύχια 209 εκτοπί- 
σµατος 1400 τόννων στα δυτικογερµα- 
νικά ναυπηγεία ΗΌΝΝ. Η παράδοση και 
των δύο αναμένεται να ολοκληρωθεί 
µέσα στο 1991. Ο τουρκικὸς διακηρυγ- 
μένος στὀχος εἶναι η απόκτηση 12 συνο- 
λικἁ σύγχρονων υποθρυχίων. 
Θα πρέπει εδώ να υπενθυμίσουμε ὁτιο- 
ρισµένα απὀ τα τουρκικά υποθρῦχια ἑ- 
χουν τη δυνατότητα εκτόξευσης πυ- 
ραύλων Χάρπουν. 


Στα μικρά σκάφη η Τουρκία έχει παραλ- 
λάδει και την ὀγδοη πυραυλάκατο κλά- 
σης Ώορᾶῃ, εκτοπίσματος 496 τόννων 
ενώ το πρόγραµµα θα συνεχιστεί μὲχρι 
τη συμπλήρωση 12 σκαφών που κατα- 
σκευάζονται στα τουρκικἁ ναυπηγεία 
ΤΕΦΚΙΖΑΚ. 

Στα θοηθητικἁ σκάφη, σηµαντική εξἑλι- 
ξη αποτελεί ο εξοπλισμός αριθμού ναρ- 
καλιευτικὠν µε σόναρ ναρκοθηρίας που. 
πρὀσφατα η Τουρκία παρήγγειλε στη 
Σουηδία. 


Γκπερο σοι 


Η κατάσταση στον τοµέα της αβρΟΠΟ- 
ρίας και απὀ τις δύο πλευρές του Αιγαἰ- 
ου, κυριαρχείται απὀ τη συνέχιση της 
παραλαθής νέων μαχητικών αβροσκα- 
φών. Η Ἑλληνικὴ Πολεμική Αεροπορία 
έχει ήδη παραλάδει 30 ΜίΤααο 2000. Απ’ 
αυτά τα 4 εἶναι διθέσια και τα υπόλοιπα 
μονοθέσια, Ἠδη στην 114 Πτέρυγα Μά- 
χης στην Τανάγρα εἶναι πλήρως επιχει- 
ῥρησιακή, η 981 Μοίρα Παντός Καιρού, 
ενώ έχει σχηματιστεί σε μεγάλο θαθμό η 
392 ΜΠΚ που προσωρινά χρησιµοποι- 
εἶται σαν μοίρα επιχειρησιακής εκπαἰ- 
δευσης. Παράλληλα ἐχουν παραληφθεί 
καὶ οἱ πύραυλοι αέρος-αέρος Μαζἰκ-ο, 
Αναμένεται ὁτι σε διάστηµα το αργότε- 
ρο δύο μηνών και οἱ δύο μοίρες θα εἶναι 
πλήρως επιχειρησιακές. Στην Τανάγρα 
θα παραμείνει επίσης και Π 333 ΜΠΚ µε 
Μιράζ ΕΙ. 

Αντίστοιχα στην 111 ΠΜ στην Αγχίαλο 
έχουν σχηματιστεί οἱ µοἰρες 330 και 346 
µε αεροσκάφη Ε-160/Ώ. Ὅταν διαθᾶζε- 
τε αυτὲς τις γραμμὲς θα ἔχουν ήδη πα- 
ραληφθεί και τα 40 Γ-16 της Ελληνικής 
Πολεμικής Αεροπορίας. Στην 111 Π.Μ. 
παραμἐνει και η μοίρα 941 µε Ε-δ, 

Το χρόνο που περασε σηµαντική εξέλιξη 
στην αναδιάταξη της Π.Α. και στην 
προσπάθεια ορθολογικὀτερης και πλη- 
ρέστερης κάλυψης του ελληνικού ενα- 
ἔριου χώρου αποτέλεσε η µεταφοράτης 
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384 ΜΠΚ απὀ την Τανάγρα στο Ηρά- 
Κλειο της Κρήτης, 

Πολύ θετικἠ εξέλιξη αναμένεται να απο- 
τελέσει η δνεργοποΐηση της δέσμευσης 
για 90 ακόµα νέα μαχητικά αεροσκάφη. 
Η πλάστιγγα κλεΐνει προς την πλευρά 
των Ε-16 καθώς η Ελλάδα κινδυνεύει να 
χάσει τις συσσωρευμένες πιστώσεις 
ΕΜ5 απὀ τις ΗΠΑ. Ἔτσι Φαΐνεται ότι 
σύντομα θα σπεύσει να ενεργοποιήσει 
την αγορά αυτή, που σε κάθε ευκαιρία 
τονἰζαµε ὅτι αποτελεί απαραΐτητη 
προὐπόθεση για τη διατήρηση της αξ- 
ροπορικἠς ισορροπίας Ελλάδας-Τουρ- 
Κίας. Εἶναι Κρίμα ὠστόσο, που η προμή- 
θεια αυτή γίνεται υπό το κράτος σπου- 
δἠς που προέρχεται απὀ εξωγενή αἰτια. 
Τα ελληνικά εξοπλιστικἁ προγράµµατα 
ἐχουν ανάγκη συνεπούς εφαρµογής 
που σημαϊἰνει ὁτι εκτός απὀ το να ΕΚΠΟ- 
γούνται, θα πρέπει να εφαρμόζονται. 
Όσον αφορά τα μεταχειρισμένα αερο- 
σκάφη, απὀ ελληνικής πλευράς δεν υ- 
πήρξε καμιἀ σηµαντική εξέλιξη εκτὸς 
απὀτην ορμή των 28 δυτι- 
κογερμανικών Ε-Ί046 και τη µεταθίθα- 
ση μικρού αριθμού Ε-5Α/Β απὀ την Ιορ- 
δανία. 

Ἕνα φλέγον θέµα που απασχολεἰ την 
αεροπορία µας και ακόµα δεν ἔχει διευ- 
θετηθεἰ εἶναι το σύστηµα αυτοπροστα- 
σίας των νέων μαχητικών, Έχουμε κατ’ 
επανάληψη τονίσει -- µε κἰνδυνο να γἱ- 
γουµε κουραστικοί -- την αναγκαιότητα 
της απὀκτησης ενός τέτοιου συστήµα- 
τος για τα νέα μαχητικά, Στην εποχἠ µας 
δεν νοείται μαχητικό αεροσκάφος χωρίς 
ἑστω ἑνα στοιχειώδες εἶδος αυτοπρο- 
στασίας. Πολύ περισσότερο Κάτι τέτοιο 
ισχύει για τα νέα μαχητικά µιας και η ι- 
κανότητα επιθίωσης και η υπεροχήτους 
μειώνεται αισθητά όταν τους αφαιρεθεί 
Ἡ δυνατότητα να αντιλαμθάνονται πρώ- 
τα Και να αποφεύγουν τον αντίπαλο. Το 
σύστημα αυτοπροστασίας δεν εἶναι ᾱ- 
παραΐτητο να εἶναι ολοκληρωμένο. Σε 
πρὠτη φάση αρκεί η τοποθέτηση ενός 
προειδοποιητἡ σημάτων ραντάρ (ΒΝΝΒ) 
και µιας παθητικής συσκευής εκτόξευ- 
σης αεροφύλλων και φωτοθολίδων. 
Ὄσοκιαν Φαίνεται παράξενο ο συνδυα- 
σμὸς αυτός µπορεί να αντιμετωπίσει το 
9056 των απειλών που θα συναντήσει 
ἑνα μαχητικὀ. Επιπλέον οἱ συσκευές ε- 
κτόξευσης Φωτοθολίδων και αεροφύλ- 
λων μπορούν σχετικἁ εύκολα να κατα- 
σκευαστούν στην Ελλάδα. Αργότερα το 
σύστημα µπορεί να εμπλουτιστεί µε η- 
λεκτρονικούς παρεμθολεὶς και ἑνα σὺ- 
στηµα διαχείρισης, ἐτσι ώστε να 9λο- 
κληρωθεί πλήρως. Πάντως, µε τον ἑνα ἡ 
τον ἆλλο τρόπο, η εκκρεμότητα αυτὴ 
πρἑπει σύντομα ναλἠξει. 

Μία ἄλλη ενέργεια που πρέπει να γίνει 
σύντομα για να αυξήσει τη μαχητική κα- 
γότητα του τοµέα της αναχαϊἰτισης, εἶναι 
η θνσωµάτωση του πυραύλου Μαζίκ-2 
στα αεροσκάφη΄ Μιράζ Ε-Ί που τώρα 
χρησιμοποιούν τον πύραυλο ΑΙΜ-ΘΡ. 
Απὸ πλευράς υποδομής, σηµαντική ε- 
ξέλιξη θα αποτελέσει Π επικείµενη απὀ- 
κτηση τριών τρισδιάστατων κινητών 
ραντάρ αεράµυνας τύπου Μαρτὲλο της 
Μαρκόνι µέσω πιστώσεων ΝΑΤΟ. Η ε- 
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γέργεια αυτή θα αυξήσει τις δυνατότη- 
τες αποκάλυψης εχθρικών στόχων στον. 
ελληνικό εναέριο χώρο, ενώ θα θελτιώ- 
σει την επιθιωσιµότητα του ελληνικού 
συστήµατος ἐγκαίρης προειδοποίησης. 
Από την ἄλλη πλευρά του Αιγαίου συνε- 
Χίζεται µε σταθερἀ θήµατα η προσπά- 
θεια ανανέωσης της τουρκικής αΕρΟΠΟ- 
ρίας τόσο µε νέα αεροσκάφη, ὅσο Και µε 
μεταχειρισμένα απὀ ἄλλες αεροπορἱες. 
Το πρὀγραμµα της συναρμολόγησης 
των Ε-16 στην Τουρκία συνεχίζεται κα- 
νονικἀ, Ἡδη ἐχουν παραδοθεί 47 αερο- 
σκάφη (39 Ε-160 και 8 Ε-160), ενώ έχει 
σχηματιστεί η πρώτη επιχειρησιακἡ 
μοίρα στο Μουρτέντ κοντά στην ᾿Άγκυ- 
ρα. Τα υπόλοιπα αεροσκάφη χρησιµο- 
ποιούνται για την επιχειρησιακή εκπαϊ- 
δευση των άλλων μοιρών που σταδιακἁ 
θα σχηματίζονται. Ὅπως εἶναι γνωστό, 
οσυνολικός αριθμός των Ε-16θα φτάσει 
τα 160 και ο ρυθμὸς παραδόσεων θα εἰ- 
ναι δύο τουλάχιστον αεροσκάφη το µή- 
γα, 

Στον τομέα των μεταχειρισμένων συνε- 
Χίστηκε η απόκτηση αρκετών Ε-104ς6 
απὀ διάφορες χώρες τα περισσότερα 
απὀ τα οποία θα χρησιμοποιηθούν για 
ανταλλακτικά. 

Ωστόσο παραδόθηκαν και τα πρὠτα 12 
απὀ τα 60 αεροσκάφη ΝΕ-5 που παρα- 
χωρούνται απὀ την Ολλανδία. Η πρὠτη 
μοίρα που θα δεχθεἰ αυτά τα αεροσκάφη 
εἶναι η 133 στο Μέρζιφον που τώρα χρη- 
σιμοποιείἰ πρώην νορθηγικἁ Γ-5Α/8. 
Εδώ θα πρέπει να σημειώσουμε ὁτι τα 
αεροσκάφη ΝΕ-5 εἰναι πολύ θελτιωµένα 
σε σχέση µε τα Ε-δ. Διαθέτουν ισχυρὀ- 
τερους κινητήρες, φλαπ μάχης που αὐ- 
ξάνουν την ευελιξία τους, θελτιωμένα 
σκοπευτικἀ, προειδοποιητή σημάτων 
ραντάρ και σύστημα άφεσης Φωτοθολί- 
δων και αεροφύλλων. Εἶναι ιδιαιτερα α- 
ξιόµαχα αεροσκάφη και παραδίδονται 
στην τουρκικἡ αεροπορία αφού πρὠτα 
περάσουν απὀ γενική επιθεώρηση στην 
Ολλανδία, Αναμένεται ὁτι η σταδιακἡ 
παράδοση των αεροσκαφών θα ολΟΚλη- 
ρωθεί το 1998. Στον τομέα του εξοπλι- 
μού η τουρκική αεροπορία επἐλεξετοο- 
λοκληρωμένο σύστημα αυτοπροστασίας 
Ραπόρτ ΙΙΙ!της Λοράλ για να εξοπλίσειτα 
νέα μαχητικά Ε-16. Η ἐναρξη τοποθέτη- 
σής του στα μαχητικά αναμένεται να γί- 
γει σύντομα, Όσον αφορά τα µεταγωγι- 
κἁ αεροσκάφη επελέγη το αεροσκάφος 
ΟΝ-285 της Κάσα-Νουρτάνιο σαντονέἑο 
µέσο μεταφορικό της τουρκικής πολεµι- 
κής αεροπορίας. Ο αριθμός των αερο- 
σκαφών που θα αγορασθούν εἶναι 59, 
ενώ η κατασκευἠ τους θα γίνει απὀ την 
κρατικἠἡ θιομηχανία αεροκατασκευών 
Τυ98Α5. 


Στον τοµέα της υποδομής κατακυρώθη- 
κεο διαγωνισμός για ἑνα δἰκτυο 14 ραν- 
τὰρ για την αποκάλυψη πολύ χαμηλά ι- 
πτάµενων στόχων. 

Σηµαντικότατη τέλος εξέλιξη αποτελεί 
η πρὀσφατη αγορά θ0 συστηµάτων 
ΙΑΝΤΙΗΝ, αξίας 205 εκατ. Φ μετά απὀ 
ἐγκριση του Αμερικανικού Κογκρέσσου. 
Τα συστήµατα αὐτά εἶναι ικανά να ανα- 
τρέψουν όλες τις τακτικὲς αντιμετώπι- 
σης των τουρκικών μαχητικών α/φών. 


ευ νους α 


Εξετάζοντας προσεκτικά τις µεταθολέὲς 
που συντελούνται σε κάθε τοµέα και 
στις δύο χώρες προκύπτει αθίαστα το 
συμπέρασμα ὅτι αν και Π ισορροπία δεν 
ἐἑχει διαταραχθεί σημαντικἁ, υπάρχει 
µια εν δυνάμει τουρκική προσπάθεια 
που η Ελλάδα, µε τους εξοπλιστικούς 
ρυθμούς που ακολουθεί, θα εἶναι δὺ- 
σκολο να παρακολουθήσει τα επόμενα 
χρόνια, 

Χρειάζεται λοιπὀν να εφαρμοστεί µιαε- 
Βνική πολιτική και στρατηγική στο θέµα 
των εξοπλισμών µε µακρόπνοους στὸ- 
χους, Τώρα, περισσότερο απὀ ποτέ τα 
τελευταία χρόνια, που οι τουρκικές 
διεκδικήσεις πληθαίνουν και οι προθέ- 
σεις της γείτονος γίνονται απροκάλυπτα 
Φαγερές, Αν δεν μπορὲσουµε να αρ- 
θοὺύμθε στο ύψος των περιστάσεων εἶναι 
σὶγουρο ότι στο πολύ ἆμεσο μέλλον θα 
αντιμετωπίσουμε προθλήµατα µε α- 
πρὀθλεπτες συνέπειες. Π 


Πέταξε το πρὠτο απὀ τα στροβιλοελικοφὀ- 
ρα αεροσκάφη Οἱ-215Τ της Ισπανικής αξ- 
ροπορίας που προέρχονται απὀ τροποποίηση 
των παλαιότερων Οἱ -215 µε συλλογὲς µετα- 
τροπής. Ένα µόρος των Οἱ -215 δεν πρὀκειται 
να εκσυγχρονιστεί καιθα πουληθεί, µία δε απὀ 
τις χώρες που ενδιαφέρονται εἶναι και Ελλά- 
δα. 


Το Πακιστάν αναπτύσσει ἑνα τηλεκατευθυ- 
νόµενο αεροπλάνο για αναγνώριση και επιτή- 
ρηση περιοχών µε ακτίνα δράσης που ξεπερνὰ 
τα 300 χιλιόμετρα. 


Το σοβιετικὀ σχεδιαστικὀ γραφείο Καπιον 
δοκιμάζει ἧδη την τεχνολογία ελικοπτέρων 
Νοίαη (Νο Τα!! - Βοϊοι) σε ἑνα ελικόπτερο Κα- 
26 και πρὀκειται να χρησιμοποιηθεί στο νὲο 
πενταθέσιο μοντέλο Κα-116 που εκτός τν 
άλλων διαθέτει μονό κύριο στροφείἰο κατά απὀ- 
κλιση της παράδοσης που θέλειτα ελικόπτερα 
Καπιον να έχουν διπλό αντιπεριστρεφόµενο. 
στροφείο. 


Η Νέα Ζηλανδία παρήγγειλε 18 Αθιπιβοοβἱ 
ΜΒΞ39Ο γιατην προωθηµένη εκπαϊδευση των 
πιλότων της µε σκοπὀ να αντικαταστήσουν απὀ 
τον ερχόμενο Αύγουστο τα παλαιά ΒΑ9 8Ιτ]- 
Κκαπιβρίθ;. 


Το Αμερικανικό Ναυτικό θα ξοδέψει 10,2 δι- 
σεκατομμύρια δολάρια µέσα στο διάστηµα 
1990-94 για την αγορά 106 απὀ τα 480 Α-Ί2 
που σκοπεύει να προµηθευθεί. Αν και η τιµή 
ανά µονάδα υπολογίζεται σε 40 εκατατομμύ- 
ρια δολάρια, το υπόλοιπο ποσὀν αντιπροσω- 
πεύει επενδύσεις, κόστος ανάπτυξης και την 
διολίσθηση λόγω πληθωρισμού. 


Αεροσκάφη Ε-Ί6 της Αμερικανικής και Ολ- 
λανδικής αεροπορίας έχουν τροποποιηθεί 
ώστε να μειωθεί σηµαντικά το ἴχνος που πα- 
ρουσιάζουν στο ραντάρ. Το εσωτερικό της. 
καλύπτρας ἔχει καλυφθεί µε Ειδικό επἰχρισµα 
που αντανακλάτην ακτινοβολία, το ὅς σφαιρικὀ 
σχήµα τη διαχεει προς διαφορετικὲς κατευ- 
θύνσεις. Αποτέλεσμα εἶναι η µείωση του ἱ- 
χνους κατά 4096. Το επίχρισμα προσφέρει επἰ- 
σης προστασία απὀ ακτινοβολία λέιζερ. 

Η Φινλανδία εξέφρασε ενδιαφέρον για την 
προμήθεια 40-60 νέων μαχητικών. Αναμένε- 
ται ότιτο μεγαλύτερο µέρος απὀ αυτάθα αγο- 
ρασθούν απὀ τη Δύση και προσφορές έχουν 
υποβληθεί γιατο /Α5 88, το Μιρᾶζ 2000 καιτο 
Ε-16. 


-- ο. κα. ΚκΚἘΕκἐἘΚἘἝὋ- 
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Το 18 οχήματα ΨΑΒ/ΗΟΤ-2 εἶναι τα τελευταία απο- 
κτήματα τῆς εθνικής φρουράς. Ο πυργίσκος μπορεί 
γα εκτοξεύσει τέσσερις πυραύλους ενώ υπάρχουν 
ἀλλοιθαποθηκευμένοιστο εσωτερικό του οχήµατος 


όλις μερικἁ χρόνια πριν η 

προσπἀθεια παρουσίασης του 

ισοζυγίου δυνάμεων στη Μεγα- 

λόνησο θα αποτελούσε απλώς 

μία συµθολική διαδικασία µε 
µόνο ακαδημαϊκὁ ενδιαφἑρον, καθώς η 
τουρκική υπεροπλία ἦταν συντριπτικἡ 
και δεδομένη. 


(Φωτό: Κ. Ψαρούδης). 


Ωστόσο, χάρη στην προσπάθεια των τε- 
λευταίων κυπριακών κυθερνήσεων, Πεἰ- 
κόνα της κυπριακἠς ἁμυνας άλλαξεθεα- 
µατικά προς το καλύτερο. Η κίνηση προς 
αυτή την κατεύθυνση αποτελούσε ἀλ- 
λωστε τη μόνη αξιόπιστη απάντηση στην 
τουρκική προκλητικότητα και αδιαλλα- 
ξία, ὅπως άλλωστε το περιοδικὀ αυτό, 
τόνιζε σε κάθε ευκαιρία. Εκτός απὀ τις 
ευεργετικὲς συνέπειες που η εξέλιξη 
αυτή εξασφαλίζει στην Κυπριακἡ Δημο- 
κρατία (αἴσθημα ασφἀλειας, υψηλό Πθι- 
κὀ του πληθυσμού, ενίσχυση των δια- 
πραγματευτικὠν θέσεων κ.λπ.), έχει µε- 
Υάλο αντίκτυπο και στην Ισορροπία δυ- 
νάµεων στο Αιγαίο. Ἔτσι η Ελλάδα -- 
που οὕτως ἡ άλλως θα αποτελἑσει το 
κύριο στήριγμα της Κυπριακής Δημο- 
κρατίας σε περίπτωση σύρραξης -- µπο- 
ρεἰ να αναδιατάξει µόρος των δυνἀμεών 
της εξασφαλἰζοντας ένα νέο τακτικό 
πλεονέκτημα που δεν διέθετε προηγου- 
μένως, 


επι "τς 


Η Κύπρος Βρίσκεται στο θορειοανατολι- 

κὀ άκρο της ανατολικής Μεσογείου, Εἰ- 

ναι το τρίτο σε μέγεθος νησἰ όλης της 
Μεσογείου αλλά το µεγαλύτερο της αᾱ- 

νατολικής. Απέχει απὀ την Τουρκία 45 

μίλια, απὀ τη Συρία 57, απὀ την Αἰγυπτο 

.. ην στρ ε 190, απὀ την μμ και τέλος απὀ 

τη Ρόδο 210 μίλια, Έχει συνολικἡ κτα- 

0/ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΤΗΣ ΙΣΟΡΡΟΠΙΑΣ ση 9.257 τ.χλμ. Το 2,730 περίπου του ε- 

δάφους του νησιού, θρίσκεται κάτω .. 

Ν΄ ἥ ΠἹΠτ. τον ἐλεγχο των Βρετανών, οἱ οποίοι δια- 

ΔΙ ΝΑΜΕΟΝ ΣΤΗ ΜΕΓΑΛΟΝΗΣ0 τηρούν θάσεις, το 38,570 περίπου κατὲ- 

χεται απὀ τουρκικά ο ες 

: . ᾿ π ᾿ .. Την εισθολἠ του 1974 και το υπόλοιπο 

Ἡ άμυνα της Κύπρου αποτελούσε απὀ παλιά τον ασθενἠ τµήµα παραμένει ελεύθερο. 9 πληθυ- 

σμὸς Φτάνει τους 691,700 κατοίκους, 

ῃ 1 : απὀ τους οποίους το 8036 περίπου εἶναι 

κρίκο στο ενδεχόμενο τρίπτυχο αντιπαράθεσης -- Θρά- Ελληνοκύπριοι, το 1896 Εἶναι Τουρκο- 
κὐπριοι και 230 εἶναι ἀλλων. ο 

{ γ μ, γ ] Ὄρη -- Διαθάσεις: Υπάρχουν δύο κύ- 

κη, Αιγαίο, Κύπρος -- μεταξύ Ελλάδας και Τουρκίας. Τα ο Ἱσβουτρν πο δαοΚοίν το ης 

απὀ ανατολή προς δύση. Η µεγαλύτερη 

. ῄ ἐ 4 ὰ σε ἕκταση αλλά και σε ύψος εἶναι η ορο- 

πραγματα όμως Φαίνεται να έχουν αλλάξει ουσιαστικά, σειρὰ του Ολύμπου ποὺ εκτείνεται στο 

νοτιοδυτικὀ τμημα ο η ορ: 

ι ἐ ἀ ἐ ῤ .  Φήτοτρόοδος (1 µέτρα), Άλλες κο- 

Ἠδη η διαμορφωμένη κατάσταση στον τομέα αυτόν µπο. ρυφὲς εἰναιη στ Σιώλτερ (17499 μέτρα), 

. 3 ώ . . Αδελφοί (1612 µέτρα) και ἄλλες. Η δεύ- 

ρει να σηµατοδοτήσει μια νεα πιο αποτελεσµατικἠ ΕΘΥΙ- τερη οροσειρά, ο Πενταδάκτυλος, ε- 

κτεϊνεται στο μεγαλύτερο τμήμα των ϐο- 

ῃ ρείων παραλιὠν. Το δυτικὀ τµήµα της ο- 

κἡ στρατηγική. ροσειρὰς ονομάζεται και Ὄρη της Κυ- 

ρηνείας, και το ανατολικὀ Καρπασία ὁ- 

Των Γιώργου Χριστογιαννάκη - Σάθθα Βλάσση που Βρίσκεται και η ομώνυμη χερσόνη- 


κτΠρος - 
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σος. Υψηλότερη κορυφή της εἶναιτο Κυ- 
παρισσόθουνο (1023 µέτρα) στα δυτικά, 
και ο κορυφὲς εἶναι οι, Κρόνος (846. 
µέτρα), Βουφαθέντο (954 µέτρα), Γιαη- 
λιὰς (935 μέτρα) και άλλες χαµηλότε- 
ρες. 

Οιοροσειρὲς αυτές αποτελούν σηµαντι- 
κά εμπόδια για την ανάπτυξη µηχανοκί- 
νητὠν δυνάμεων, και αποτελούν τις ση- 
μαντικότερες περιοχές άμυνας στο νη- 
οἱ 

Οι σημαντικότεροι στενωποίἱ και διαθά- 
σεις των οροσειρὠν αυτών, που έχουν ι- 
διαίτερη στρατιωτική αξία εἶναι οι εξής 
- Ἡ στενωπὸς μεταξύ των θορειοδυτι- 
κὠν παρυφών του Ολύμπου καιτης θά- 
λασσας, η οποία αποτελεί τη μοναδική 
διαδροµή απὀ Μόρφου προς Χρυσοχοῦ. 
Οι αυχένες εκατέρωθεν του όρους 
Τρόοδος απὀ τους οποίους διέρχονται 
οδοί προς τα νότια του νησιού. 

- Ἡ διάθαση Αγίου Ιλαρίωνα στον Πεν- 
ταδάκτυλο απὀ την οποία διέρχεται η ο- 
δὸς απὀ Κυρήνεια προς Λευκωσία. 

-- Ἡ διάθαση Πάναγρας στα δυτικἀ του 
Πενταδάκτυλου που οδηγεί προς Μὸρ- 
Φου και ανατολικότερα η διάθαση προς 
Λευκόνοικο. 

Πεδιάδες: Από τις παραπάνω οροσει- 
ρὲς σχηματίζονται οἱ εξής πεδιάδες. 
--Ἡ πεδιάδα της Μεσσαράς ἡ Μεσα- 
ριάς, που Βρίσκεται ανάµεσα στις δύο ο- 
Ροσειρές και εκτείνεται απὀ τον κόλπο 
της Μόρφου έως τον κόλπο της Αμµμο- 
χώὠστου. Έχει µήκος 96 χλμ. και πλάτος 
90-96 χλμ. Οι κάτοικοι χωρίζουν την πε- 
διάδα σε τρεις μικρότερες: την πεδιάδα 
Μεσαριὰς ἡ Αμμοχώστου ανατολικά, 
την πεδιάδα Λευκωσίας γύρω απὀ την 
πρωτεύουσα και την πεδιάδα Μόρφου 
δυτικἀ, Σε αυτήν την πεδιάδα κατοικεί 
το μεγαλύτερο µέρος του πληθυσμού 
του νησιού, εἶναι αρἰστης θατότητας και 
επιτρέπει την ανάπτυξη τεθωρακισμέ- 
γων και µηχανοκινήτων δυνάμεων. 

-- Ἡ παραλιακή στενἠ λωρίδα (παράπε- 
διάδα) θόρεια του Πενταδάκτυλου και η 
ευρύτερη λωρίδα νότια της οροσειράς 
Ολύμπου που εἶναι περισσότερο δύσθα- 
τες. 

ΑἈκτογραφία: Το συνολικό µήκος των α- 
κτὠν της Κύπρου εἶναι 342 μίλια. Γενικά 
εἶναι ομαλές και σχηματίζουν ευρείς 
κόλπους, όπως αυτοί της Αμμοχώστου, 
Λάρνακας, Λεμεσού, Επισκοπής, Χρυ- 
σοχοὺς και Μόρφου. Επίσης, σχηματί- 
ζονται καὶ μεγάλοι χερσόνησοι, όπως 
της Καρπασίας και του Ακρωτηρίου. 

Οι πλέον κατάλληλες ακτές της Κύπρου 
για αποθατικές επιχειρήσεις μεγάλης 
Κλίµακας εἶναι οι ανατολικές ακτὲς του 
κόλπου της Αμμοχώστου καιτου κόλπου 
της Λάρνακας, καθώς και οι δυτικὲς α- 
κτὲς του κόλπου της Μόρφου. Οιαποθι- 
θαζόμενες δυνάμεις σε αυτές τις ακτές 
θα συναντήσουν πεδινό ἐδαφος µπρο- 
στἁ τους, χωρίς Ιδιαΐτερα εμπόδια, που 
θα τους επιτρέψει να προωθηθούν εὖ- 


ΡΙΤΟΝΕΤΕΟΠΟΘ 
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Σην τελευταία παρέλαση της εθνικής φρουράς επι- 

δείχθηκαν και ἐξι γαλλικοὶ αντιαεροπορικοί πύραυ- 
λοι Μαϊτα]ήικία επἰ αυστριακών οχημάτων ΡΙηζφαυρ: 
0 τομέας της αντιαεροπορικής ἄμυνας έχει τύχειι- 
διαΐτερης προσοχἠς τον τελευταίο καιρό. (Φωτό; Κ. 


Ψαρούδης). 


κολα στην ενδοχώρα. Αντίθετα, οι θό- 
ρειες ακτὲς δεν προσφέρονται, γιατί 
κοντά και απἑναντὶ τους ορθώνεται η ο- 
ροσειράτου Πενταδἀκτυλου που αποτε- 
λεί ισχυρἡ αμυντική θέση. Το ἴδιο ισχύει 
για τις υπόλοιπες νότιες και δυτικές ᾱ- 
κτές, λόγω της οροσειράςτου Ολύμπου, 
αλλά καί της µορφἠς των ακτών αυτών. 
Αν οι Τούρκοι το 1974 διάλεξαν σαν χώ- 
ρο απὀθασης τις Βόρειες ακτές, αυτό ἑ- 
γΥΙΝΕ γιατί υπήρχε ισχυρό τουρκικό προ- 
γεφύρωμα στη διάθαση Αγίου Ιλαρίωνα. 
στον Πενταδάκτυλο, που απαγόρευε 
την αποστολή ενισχύσεων απὀ την εν- 
δοχώρα 

Υδατογραφία: Μεγάλοι ποταμοί δεν υ- 
πάρχουν στην Κύπρο. Υπάρχουν όμως 
αρκετοί χείµαρροι, χωρῖς θἐδαια στρα- 
τιωτική αξία, απὀ τους οποίους σηµαντι- 
κὀτεροι εἶναι ο Πηδιάς, ο Γαλιᾶς, ο Κου- 
ρής κ.ὰ. Επίσης, δεν υπάρχουν Φυσικὲς 
λίμνες αλλά µόνο τεχνητὲς στο Ακρω- 
τήρι και τη Λάρνακα που έχουν κατα- 
σκευαστεῖ για συλλογή νερού και άρδευ- 
ση 


τοι οὗ κα” νι 


Η στρατηγικἡ θέση της Κύπρου έμελλε 


να παίξει σημαντικό ρόλο στην εξἑλιξή 
της αλλά και στις ταλαιπωρίες της. 

Αν και ελληνική απὀ τα προκλασικἁ α- 
κόµα χρόνια, γνώρισε δεκάδες επιδρο- 
μείς και κατακτητές ανά τους αιώνες. 

Το 1878 η Οθωμανικἡ αυτοκρατορία πα- 
ραχώρησε το νησὶ στη ΜΕΥ. Βρετανία, Η 
αγγλικἡ κυριαρχία έληξε το 1960, µετά 
απὀ απελευθερωτικό αγώνα που άρχισε 
το 19565. Η Κύπρος ανακηρύχθηκε ανε- 
ξάρτητη Δημοκρατία µε Ἕλληνα πρὀε- 
δρο, Τούρκο αντιπρὀεδρο και µεικτὴ 
Βουλή, Ωστόσο, η εγγύτητα του νεοσύ- 
στατου κρἀτους µε την Τουρκία, ἐμελλε 
να αποτελέσει το μόνιμο πρὀθλημάτου, 
καθώς οι τουρκικές ορέξεις έγιναν φα- 
γερές απὀ νωρίς. Με το πρὀσχηµα της 
εγγυήτριας δύναμης και της προστα- 
σίας της τουρκικής μειονότητας στονη- 
σὶ, η Τουρκία εἶχε σαν μόνιμο στόχο την 
εισθολἠ και την κατάληψη του νησιού 
Μια πρὠτη εισθολἠ επιχειρήθηκε το 
1967 χωρὶς επιτυχία. Τελικά, η κατάλλη- 
λη ευκαιρία δόθηκε στην Τουρκία το 
1974 και µε το πρόσχημα του πραξικο- 
πήµατος κατά του προέδρου Μακαρίου 
εισέθαλε στο νησί στις 20 Ιουλίου του ἱ- 
διου χρόνου. 
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Ἡ κυπριακἡ εθνοφρουρά παρήγγειλε 1000 αντιαρ- 
ματικούς εκτοξευτές Μαἰτα/Αρίας. Το Αρϊας έχει δια- 
µέτρηµα 112πηπ, θεληνεκὲς 400 μέτρα και µεγάλη, 


διατρητικἡ ικανότητα, 


Η δημιουργηθείσα μετά την εισθολἠ κα- 
τάσταση υπήρξε τραγικἡ για το νησι. Το 
38,57ο κατελήφθη απὀ τα τουρκικά 
στρατεύματα, δημιουργήθηκαν 200.000 
πρὀσφυγες και μεγάλο µέρος της οἰκο- 
Νοµίας της Κύπρου καταστράφηκε. 
Προς στιγμήν, η κατάσταση φάνηκε µη 
αντιστρἐψιµη. Ὅμως, η αποφασιστικὀ- 
τητα του Κυπριακού λαού κατάφερε να 
δημιουργἡσει ξανά µία ανθούσα οικονο- 
μία Καὶ να απορροφήσει πλήρως τον 
προσφυγικό πληθυσµὀ, Μετά τα πρώτα 
δύσκολα χρόνια, σηµαντικό µέρος της 
προσοχής της κυπριακής κυθέρνησης α- 
Φιερώθηκε στην ἄμυνα. Η προσπάθεια 
εντάθηκε µετά την ανακἠρυξη του ψευ- 
δοκράτους του Ντεκτᾶς, οπὀτε η Εθνικἡ 
Φρουρά άρχισε να εξοπλἰζεται µε ση- 
μαντικὲς ποσότητες υλικού που προερ- 
χόταν κυρίως απὀ τρίτες χώρες (Βραζι- 
λία, Γιουγκοσλαθία κ.λπ.). Παράλληλα, 
αυξήθηκε ο φόρος για την άμυνα, απὀ 
0,506 στο 506. (Ἠδη, το 3,736 του Ακα- 
θἀριστου Εθνικού Προϊόντος διατίθεται 
για την ἆμυνα), 

Όμως, η πραγµατικἁ εντυπωσιακή 
προσπάθεια στον τοµέα αυτόν εγκαι- 
γιάσθηκε από την κυθέρνηση Βασιλείου 
που έχει θάλει σε εφαρµογή ἑνα µακρό- 
πνοο πρόγραµµα εξοπλισμού που θα 
μετατρέψει την Εθνικὴ Φρουρά σε 
πραγµατικἠ δύναμη αποτροπής. Ωστό- 
σο, η αποστολή της Εθνικής Φρουράς 
παραμένει ιδιαΐτερα δύσκολη. 

Η. γραµµή αντιπαράθεσης έχει μήκος 
180 χιλιομέτρων και το κυριότερο πρὀ- 
ϐληµα που αντιμετωπίζει εἶναι αυτό του 
ἔμψυχου δυναμικού. 

Στην κατεχόμενη πλευρά του νησιού εἰ- 
ναι εγκατεστημένο ἑνα πλήρες τουρκικό 


σώμα στρατού, µε δύναμη 35.000 αν- 
δρών, Υπάρχει επἰσης µία δύναμη 5.000: 
Τουρκοκυπρίων, που σε περίπτωση επι- 
στράτευσης µπορεὶ να φτάσει τους 
20.000. 


Επιπλέον, θα πρέπει να συνυπολογιστεί 
ἑνας αριθμός Τούρκων εποἰκων. Συνολι- 
κά, οι Τούρκοι παρατάσσουν μία δύναμη 
70.000 περίπου ανδρών, απὀ τους ο- 
ποἰους οι 35.000 του σώματος στρατού 
και οἱ 5.000 Τουρκοκύπριοι εἶναι οἱ 
πλέον ετοιµοπόλεμοι 

Σε περίπτωση, θἐθαια, σύρραξης, θα 
πρέπει να αναμένεται η ενίσχυση αυτών. 
των δυνάµεων, καθώς οι Τούρκοι ἔχουν 
δημιουργήσει σηµαντική υποδομή για 
το σκοπὀ αυτό. Εκτός απὀ το λιμάνι της 
Κερύνειας, έχει δημιουργηθεί µεγάλο 
αεροδρόμιο στο Λευκόνοικο και διάδρο- 
μοι προσγείωσης στον ΄Άγιο Επϊκτητο 
καιτο Κρινὶ 

Ωστόσο, εναπόκειται στην Ελλάδανα ε- 
πιθραδύνει ἡ και να ματαιώσει µια τὲ- 
τοια ενίσχυση, που οὕτως ἡ ἄλλως δεν 
ἔχει νόημα μετά απὀ ἑνα σηµείο, καθώς 
περιορίζεται απὀ το µήκος του μετώπου 
και το μικρό στρατηγικὀ θάθος. 

Από την πλευρά της η Εθνικἡ Φρουρά 
ἔχειτο πρόθληµατης αντιπαράθεσης σε 
ἑνα μέτωπο 180 χιλιομέτρων, ενώ δια- 
θέτει περίπου 11.000 άνδρες, που συµ- 
πληρώνεται απὀ µία δύναμη 2.000 αν- 
δρῶν απὀ την Ελλάδα. Ἕνα σύνταγμα 
πεζικού (ΕΛ.ΔΥ.Κ.) µε 950 άνδρες και 
δύο μοίρες καταδρομών µε 800 ἄνδρες. 
Χώροι επιχειρήσεων: Οἱ ζωτικοί χώροι 
της Κύπρου εἶναι οι πεδινές περιοχές 
στις οποίες Βρίσκονται οἱ κυριότερες 
πόλεις, τα λιμάνια, τα αεροδρόμια καιοι 
ἀλλοι συγκοινωνιακοί κόμδοι. Σπου- 


δαιότεροι ὁμως εἶναι 

--Ἡ πεδιάδα της Λευκωσίας, ὁπου θρί- 
σκεται η πρωτεύουσα και το διεθνές αε- 
ροδρόµιο. 

--Ἡ πεδιάδα Αμμοχώστου, µε την ο- 
μῶνυμη πόλη και το Κυριότερο λιμάνι 
της νήσου, η οποῖα έχει περιέλθει στα 
χέρια των Τούρκων 

-- Ἡ περιοχή Λάρνακας µε το λιμάνι και 
το αεροδρὀµιόὀ της και 

- Ἡ περιοχἡ Λεμεσού-Ακρωτηρίου, ὁ- 
που Βρίσκεται και η αγγλική αεροπορικἠ 
θάση. 

Χώροιπου προσφἑρονται για διεξαγωγἠ 
ειδικών επιχειρήσεων εἶναι φυσικά οι α- 
κτὲς που αναφἑρθηκαν παραπάνω, στις 
οποίες μπορούν να πραγματοποιηθούν 
αποθατικές επιχειρήσεις, Στις πεδιάδες 
του νησιού και Ιδίως εκεί που δεν υπάρ- 
χει ιδιαϊτερα πυκνἠ θλάστηση, μπορούν 
να δράσουν αερομεταφερόμενες δυνά- 
μεις. Τέλος, η µεγάλη οροσειρἀ του Ο- 
λύμπου επιτρέπειτην οργάνωση και διε- 
ξαγωγἠ ανορθόδοξου πολέἐμου ἡ ανταρ- 
τοπολέμου 

΄Αξονες επιχειρήσεων: Απότην εξέτα- 
ση των ζωτικών χώρων προκύπτουν οιε- 
ξἠς άξονες επιχειρήσεων. 

α) Απὸ Βορρά προς Νότο κι αντἰστρο- 
φα 

--Ο ἄξονας Κυρήνεια-Λευκώσία-Λάρ- 
νακα, οοποίος προσκρούει στην οροσει- 
ρά του Πενταδάκτυλου. Αποτελεἰ τον 
κυριότερο άξονα, αφού σε αυτόν συναν- 
τἀται ο υπ᾿ αριθμόν ἑνα ζωτικός χώρος, 
της Λευκωσίας και του αεροδρομίου 
Αυτόν τον άξονα ακολούθησαν και οἱ 
Τούρκοι στην εισθολἠ του 1974, επιτυγ- 
χάνοντας την κατάληψη µέρους της 
πρωτεύουσας και την προσέγγιση του 
αεροδρομίου, που σήµερα έχει αδρανο- 
ποιηθεἰ 

- Ο ἄξονας Μόρφου-Τρόοδος-Ακρω- 
τήρι. Εἶναι δευτερεύων άξονας Και συ- 
ναντά εμπόδιο την οροσειρά του Ολύµ- 
που. 

ϐ) Από Ανατολἡ προς Δύση κιαντίστρο- 
φα 

-Ὁ. ἂξονας Αμμόχωστος-Λευκωσία- 
Μόρφου-χΧρυσοχού. Εἶναι ο σπουδαιό- 
τερος λόγω του συνεχούς πεδινού εδά- 
Φους, που οδηγεί εὐκολα στην πρωτεύ- 
ουσα, οπότε η ανάπτυξη των δυνάµεων. 
του εισθολέα απὀ εκεί και πἑρα σε όλο 
το νησί εἶναι εὐκολη. 

--Ο δευτερεύων άξονας Αμμόχώστος- 
Λάρνακα-Λεμεσός-Ακρωτήρι-Πάφος, 
Τοποθεσίες ᾽Αμυνας: Επειδή η Κὺ- 
προς εἶναι νησί, εἶναι ευνόητο ότι ο- 
ποιαδήποτε εχθρικἠ επίθεση θα πρέπει 
να αντιμετωπιστεί καιστις ακτές, Όπως 
αποδείχθηκε καιτο 1974, εάν ο αντίπα- 
λος καταφἑρει να δημιουργήσει προγε- 
Φύρωμα σε οποιοδήποτε σηµείο, τότε 
θα μπορέσει να προωθηθεί και στο εσω- 
τερικὀ του νησιού, Γι’ αυτόν το λόγο, α- 
παιτούνται ισχυρὲς τεθωρακισμένες δυ- 
νάµεις, που όμως δεν υπήρχαν το 1974, 
Η οροσειρἀ του Πενταδάκτυλου καλύ- 
πτει το μεγαλύτερο τµήµα των θορείων 
ακτών και οποιαδήποτε αποθατικἠ επι- 
χείρηση θα συναντήσει εμπόδιο σε αυ- 
τὴν την αμυντική θέση, Το ἰδιο ισχύει και 
για την οροσειρά του Ολύμπου, που κα- 
λύπτειτις νότιες και νοτιοδυτικές ακτές, 
Μετις συνθήκες, ὅμως, που επικρατούν. 
σήµερα, η οροσειρά αυτή μπορεὶ ν᾿ απο- 
τελἑσει και αμυντικὴ γραµµή των κυ- 
πριακών δυνἁμεὼν σε µια νέα Επίθεση 


των Τούρκων απὀ το θορρά. Κάτι τέτοιο 
όμως θα σημάνει την εγκατάλειψη ζωτι- 
κὠν χώρων στην πεδιἀάδα της Μεσαριάς. 

Γι’ αυτό οι κυπριακὲς δυνάμεις θα πρέ- 
πει να προθάλλουν σθεναρή αντίσταση 
σε µια περιοχἡ µε πεδινό έδαφος, χωρίς 
κανένα φυσικὸ εμπόδιο. Με θάση αυτά 
τα δεδοµένα, απὀ την άλλη πλευρά η ο- 
ροσειρἁ του Πενταδάκτυλου μπορεί ν᾿ 
αποτελέσει αμυντικἡ θἐση των τουρκι- 
κὠν δυνάμεων. 

Για να επανόλθουµε ὅμως στο πρόθλη- 
μα επἀνδρωσης που αντιμετωπίζει η Ε- 
Βνικἡ Φρουρά, θα πρέπει να αναφέρου- 
µε ότι το υπάρχον ανθρώπινο δυναμικό 
μόλις και επαρκεί για να επιτηρεί τη 
γραµµή αντιπαράθεσης των 180 χιλιο- 
µέτρων, Βέθαια, σε περἰπτώση σύρρα- 
ξης μπορούν να ενεργοποιηθούν σύντο- 
μα 60.000 ἐφεδροι που υποχρεούνται 
σε τακτικὲς κλήσεις στις µονάδες τους 
κάθε 2-3 μήνες, ενὼ µετέχουν σε διάφο- 
ρες ασκήσεις, Ωστόσο, το πρὀθληµα πα- 
ραμένει, Γι αυτό και εξετάζονται διάφο- 
ρες λύσεις. Περιθώρια αὔξησης της 
2θµηνης θητείας δεν υπάρχουν, αλλά 
ταυτόχρονα υπάρχει και ὀλλειψη εργα- 
τικού δυναμικού. 

Έτσι, αναμένεται ότι η προκήρυξη θὲ- 
σεων για οπλίτες μακράς θητείας δεν θα 
αποφἑρει τα αναμενόμενα αποτελέσµα- 
τα, Ἡδη εξετάζεται το ενδεχόμενο. 
στράτευσης των γυναικών που θα υπη- 
ρετούν 12 µήνες καιθα χρησιμοποιούν- 
ται σε θοηθητικὲς εργασίες. 
Τελευταία, δημιουργήθηκαν λόχοι κα- 
τοικηµένων περιοχὠν, καθὼς και εθνο- 
φυλακή που επανδρὠνεται απὀ εφὲἑ- 
ὅρους ἀνω των 50 ετών 
Παράλληλα, έχουν δημιουργηθεί νέοι 
κανονισμοί που δίνουν κίνητρα και εξα- 
σφαλίζουν την εξέλιξη των υπαξιωματι- 
κὠν, 
Σε ὁτι αφορά τους αξιωματικούς, τατε- 
λευταία χρόνια έχει επέλθει σηµαντική 
πρόοδος. Ἠδη, απὀ το τέλος της δεκαε- 
τίαςτου ᾿70, όλοι οι αξιωματικοί αποφοι- 
τούν απὀ τις ελληνικὲς παραγωγικές 
σχολές των Ε.Δ. 

Για τους εφἑδρους υπάρχουν τακτικά 
σεμινάρια επιμόρφωσης, Ἐχει ληφθεί 
απόφαση για προαγωγές εφέδρων αξιω- 
ματικὠν απὀ το θαθμό του ανθυπολοχα- 
γοῦ σε αυτόν του υπολοχαγού και αρ- 
γότερα του λοχαγού. Και στις δύο περι- 
πτώσεις, πριν την προαγωγἠ οι ἐφεδροι 
θα παρακολουθήσουν εἰδικὸ σεμινάριο 
σε σχολὲς στην Κύπρο. 

Γενικά Το επίπεδο της Εθνικής Φρουράς 
εμφανίζεται πολύ ανώτερο απὀ του αν- 
τιπάλου. Και η προσπάθεια σ᾿ αυτόν τον 
τομέα θα συνεχισθεί, Αν λυθεί, έστω και 
κατά ἑνα µόνο µέρος το πρόθληµα της 
ποσότητας, η Εθνική Φρουρά θα μπορεί 
γα αντιμετωπίσει το μέλλον µε αισιοδο- 


ξία 
ϱ ΕΞΘΠΛΙΣΝΟΣ 


Τα τελευταία Χρόνια έχουν σύσσωρευ- 
θεἰ στην Κύπρο τεράστιες ποσότητες 
πολεμικού υλικού που μπορούν να εξα- 
πολύσουν µεγάλο ὀγκο πυρός. Ευτυ- 
χὠς, όμως, αυτό δεν ισχύει πλέον μόνο 
απὀ τουρκικής πλευράς, έτσι ὥστε να 
μπορούμε να πούμε ότι επήλθε η στοι- 
χειώδης εκείνη ισορροπία που θα απο- 
τρέψει τους Τούρκους να επιχειρήσουν 
να καταλάδουν ολόκληρο το νησί, Κι αν 


Η πιθανἠ διάταξη των αντιαεροπορικὠν πυραύλων. 
Μία επί οχημάτων ΨΑβ που θα υιοθετήσει η εθνικἠ 
Φρουρά. 


ακόµα κάτι τἐτοιο επιχειρηθεἰ, εἶναι θὲ- 
8αιο πλέον ότι δεν πρὀκειται να αποτε- 
λεί έναν ευχάριστο περίπατο. Και απ’ 
ό,τι δείχνει ο ρυθμός υλοποίησης των 
κυπριακὠν εξοπλιστικὠν προγραμμά- 
των, το ενδεχόμενο αυτό θα γίνει ακόµα 
πιο δύσκολο στο μέλλον 

Άρματα μάχης / τεθωρακισμένα: 
Πριν μερικά ακόµα χρόνια, η Κυπριακἡ 
Εθνοφρουρά διέθετε μόλις µια δεκάδα 
παλιῶν σοθιετικώὠν αρμάτων Τ-34, που 
συμπληρώνονταν απὀ µερικἀ τεθωρακι- 
σένα Μάρμον-Χάριγκτον και οχήματα 
μεταφοράς προσωπικού ΒΤΗ-1950 και 
ΒΤΗ-ΡΟΡ. 

Σήµερα, η κατάσταση εἶναι τελείως δια- 
Φορετικἠ. Η Εθνική Φρουρά διαθέτει 
ἠδη 16 ἁρματα µάχης ΑΜΧ-3082, ενὼ 
ἐχει υπό παραγγελία 36 ακόµα που ἑ- 
χουν παραχωρηθεί απὀ την Ελλάδα και 
Βρίσκονται στη Γαλλία για εκσυγχρονι- 
σμὀ στο επἰπεδο Β2. Τα ἁρματα αυτά 
διαθἑτουν πυροθόλο των Ί05ππι, νέο 
σύστημα ελέγχου πυρὸς Οοἱαο και στα- 
θεροποίηση σε δύο ἄξονες. Επίσης, νέο 
κινητήρα Η5-110-2 ιπποδύναµης 800 
ἵππων, νὲο σύστημα μετάδοσης ΕΝΟ- 
200 και θελτιωµένη ανάρτηση. 

Με την παράδοση των 36 αυτών αρμᾶ- 
των θα σχηµατισθεί µία πλήρης επιλαρ- 
χία µέσων αρμάτων. 

Η δύναμη αυτή συμπληρώνεται απὀ 140 
τροχοφόρα τεθωρακισμένα Βραζιλιάνι- 
κης κατασκευής τύπου ΕΕ-9 Εηᾳεςδ8 
0488ο8νθ|. Τα οχήματα αυτά χρησιµοποι- 
οὖν το ιδιαίτερα αποτελεσματικό και α- 
ξιόπιστο πυροθόλο Οοοκεή!! των 90 πηπι 
µε σύγχρονα σκοπευτικἀἁ και σχηματί- 
ζουν 8 επιλαρχίες αναγνώρισης. Το όχη- 
μα αυτό έχει θάρος 12 τόννων και εἶναιι- 


διαίτερα ευέλικτο σε ανώμαλο έδαφος 
και κατάλληλο για τα δεδοµένα του κυ- 
πριακού χώρου, Επίσης, απὀ τη Βραζι- 
λία έχουν αποκτηθεί 18 τεθωρακισμένα 
οχήματα ΕΕ-8 «αΓαΓ868, που έχουν εξο- 
πλισθεἰ µε αντιαρματικούς πυραύλους 
Μΐαη και πυροθόλα των 12,7ΠηΠΙ. 

Απὸ τη Γαλλία αποκτήθηκαν 127 τεθω- 
ρακισμένα οχήματα μεταφοράς προσω- 
πικού τύπου ΝΑΒ. Τα 27 απ᾿ αυτά δια- 
θέτουν πυροθόλο των 2Οπηπι. Τα οχήµα- 
τα αυτά ἔχουν θάρος 13 τόννων, ταχύ- 
τητα 92 χλμ/ώρα, εἶναι χαλύθδινης κα- 
τασκευής και μπορούν να μεταφέρουν 
10 στρατιώτες που μπορούν να θάλλουν. 
µέσα από τα οχήματα χάρη σε ἑξιειδικὲς 
βυρϊδες. 

Πρόσφατα παρελήφθησαν 18 ακόµα ο- 
χήµατα ΝΑΒ, εξοπλισμένα µε τον τετρα- 
πλόὀ εκτοξευτή αντιαρματικὠν πυραύ- 
λων ΗΟΤ-2, 0ΤΜ-800 

Τα οχήματα αυτά διαθέτουν στο εσωτε- 
ρικό τους άλλους 8 πυραύλους για επα- 
ναγέµιση. Εδώ υπενθυμἰζουμε ὁτι ο πύ- 
ραυλος ΗΟΤ έχει θεληνεκὲς 4.000 μέ- 
τρα. Αναμένεται νέα παραγγελία για ἀλ- 
λα 18 οχήµατα ΝΑΒΗΟΤ-2. 

Τέλος, η Εθνική Φρουρά έχει εφοδια- 
σθεἰ µε 20 ερπυστροφόρα τεθωρακι- 
σµένα οχήματα ΛΕΩΝΙΔΑΣ απὀ την Ελ- 
Αμα ἔχει παραγγείλει 32 ΛΕΩΝΙ- 


Από τουρκικής πλευράς, υπάρχουν συ- 
νολικἀ 300 ἅρματα Μ-48 και Μ-47. Απ᾽ 
αυτά, τα 200 εἶναι εκσυγχρονισµένα σε 
επίπεδο Μ-48ΒΑδΤΊ, µενεο πετρελαιοκι- 
νητήρα, πυροβόλο των 106πηπι και δυ- 
νατότητα νυκτερινής θολἠς. Η δύναμη 
συμπληρώνεται απὀ 250 περίπου τεθω- 
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ΚΑΙ ΤΘΥΡΚΙΚΗ ΛΠΕΙΛΗ 


Εἰναι πλέον γεγονός ότι η γειτονική µας Τουρκία ασκεἰ ε- 


πεκτατική πολιτική στο Αιγαίο. Αμφισθητεί τα κυριαρχι- 


κά µας δικαιώµατα και προθαἰνει συνεχώς σε προκλητι- 
κὲς ενέργειες µε στόχο την ανατροπἠ του υφιστάµενου 
9ί8ἰμ5 Ώμο στην περιοχή. Η παρουσία στα μικρασιατικά 
παράλια της «Αιγαίας» στρατιάς, που θρίσκεται εξ ολο- 
κλήρου κάτω απὀ τουρκικό εθνικό έλεγχο, αποτελεί µια 


ορατή απειλἠ σε θάρος της ελληνικότητας του Αιγαίου. 
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Οἱ αεραποθάσεις αποτελούν κοινἠ πρακτική στις α- 
σκήσεις τῆς τουρκικἠς Στρατὰς του «Αιγαίου». Το 
εἰδος αυτό αἰφγιδιαστικής επίθεσης αποτελεί καιτον. 
πιο θανάσιμο κἰνδυνο για τα ελληνικά νησιά του Αἱ- 
γαΐου 
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ο αρχιπέλαγος του Αιγαίου υ- 
πἠρξε απὀ το λυκαυγὲς της ι- 
στορίας κεντρικὸς χώρος δρά- 
σης του Ελληνισμού. Στα νερά 
του κρίθηκαν τόσο σε περιό- 
δους ειρήνης όσο και πολέμου, 
τα πεπρωμένα του ελληνικού 
έθνους και του δυτικού πολιτισμού. 

Το Αιγαίο αποτελούσε και αποτελεὶ τη 
φυσική ζώνη ἀμυνας του ελληνισμού κα- 
θώς και το κέντρο θάρους κάθε οικονο- 
µικῆς του δραστηριότητας, Η µοίρα της 
Ελλάδας εἶναι άμεσα συνδεδεμένη µετη 
μοίρα του Αιγαϊκού χώρου. 

Αυτή η θαλάσσια περιοχή υπήρξε ανέ- 
καθεν ο κυματοθραύστης πολλών εισθο- 
λών (κυρίως απὀ την Ανατολή) καιπροσ- 
τάτευε τον ελλαδικό ηπειρωτικό κορμό, 
δἰνοντάς του αμυντικό θάθος. Οι Ἑλλη- 
νες, ὡς κατεξοχήν ναυτικό έθνος, θρἰ- 
σκονται απὀ τα πανάρχαια χρόνια σε 
στενἠ εξάρτηση µε το Αιγαίο, ο ἐλεγχος 
του οποίου εἶναι γι’ αυτούς ζήτημα επι- 
βίωσης. 

Σήµερα, 160 χρόνια ὕστερα απὀ την α- 
νεξαρτησία της Ελλάδας και 77 χρόνια 
μετά την απελευθέρωση των περισσο- 
τέρων νησιών του Αιγαίου απὀ την Οθω- 
µανική κατοχή, το υπάρχον καθεστώς 
του αρχιπελάγους, διαμορφωμένο απὀ 
τη Συνθήκη της Λωζάνης (19243), τίθεται 
υπὀ αμϕισθήτηση, ἩΗ γειτονική µας 
Τουρκία, γνήσιος κληρονόμος της Οθω- 
µανικἠς αυτοκρατορίας, τρέφοντας Φι- 
λοδοξίες αναθἰωσήἠς της και µε τον «αξ- 
ρᾳ» της ανερχόµενης περιφερειακής 
δύναμης, θέτει υπό αμφισθήτηση το κα- 
θεστώς του Αιγαίου και προθάλλει δυ- 
ναμικά τις απαιτήσεις της για συγκυ- 
Ριαρχία σ᾿ αυτό, 

Οι συνεχείς παραθιάσεις, η στρατιωτική 
κατοχή του 3806 του Κυπριακού εδά- 
Φους, οι συχνές προκλητικές δηλώσεις 
των Τούρκων ηγετών καθώς και η πα- 
ρουσία στα Μικρασιατικἀ παράλια της 
“Αιγαίΐας» στρατιάς, εντάσσονται στα 
πλαίσια µιας γενικότερης τούρκικης πο- 
λιτικής, που στοχεύει στην ανατροπή 
του σηµερινου Φἱ8ίμ5 Ωυο στην περιοχή, 
του Αιγαίου. 

Η µετακεμαλική εξωτερική πολιτική της 
Τουρκίας µπορεί κάλλιστα να περιγρα- 
Φεἰ ως µια πορεία προς δυσμᾶς (Ό/8Π9 
ΝΒοΟΠ ΙΝεςίεΓη). Η φιλοδοξία των Τούῦρ- 
κὠν να καταστούν Μεσογειακό έθνος 
συναντά, κατά τη γνώμη τους, «εμπό- 
δια» από την ελληνική εξωτερικἠ πολιτι- 
κἠ, που στοχεύει στο στραγγαλισμό της 
Τουρκίας, περικυκλώνοντας και αποκὀ- 
Βοντᾶς την απὀ τις μεσογειακές της 
προσθάσεις. Γνωρίζοντας ἐτσι ὁτι ο 
δρόμος για τη Δύση περνάει απὀ το Αι- 
γαίο, η Τουρκία εφαρμόζει µια σαφώςε- 
πεκτατικἠ Αιγαϊκη πολιτική και επιδιώ- 
κειτη Ὀθ {αοἱο διχοτόμησή του. 

Προς αυτήν την κατεύθυνση η 4η Στρα- 
τιᾶ του Αιγαΐου, εἶναι η «αιχμή του δό- 
ρατος», που πέρα απὀ μοχλὸ πολιτικής 
πίεσης αποτελεί και µια μακροχρόνια α- 
πειλἠ ενάντια στην ελληνική κυριαρχία 
στον χώρο και κατ’ επέκταση ενάντια 
στον ἴδιο τον ελληνισμὀ. 


ΤΟΥΡΚΙΑ ΚΛΙΛΙΓΛΙΟ 


Οι Τούρκοι, ως έθνος, ποτέ δεν εἶχαν 


καλές σχέσεις µε τη θάλασσα για τον α- 
πλούστατο λόγο ὁτι αυτή ἦταν κάτι ξένο 
προς τις καταθολὲς τους. Γύρω στα 
1100 μ.Χ. οι πρώτοι Τούρκοι, που αντί- 
κρυσαν το Αιγαίο, ένιωσαν φόβο και 
θαυμασμό για το καταγάλανο πέλαγος 
που ανοίγονταν μπροστά τους. Ωστόσο, 
δεν επιχείρησαν να γίνουν θαλασσινοί, 
παρὰ µόνο όταν χρειάστηκε να ναυπη- 
γήσουν στόλο καὶ αυτό για κατακτητι- 
κοὺς σκοπούς. 

Η αλήθεια θέθδαια εἶναι ὁτιτα πληρὠμα- 
τα των πρὠτων τουρκικών πολεμικών. 
πλοίων, προέρχονταν απὀ εξίσλαμι- 
σθέντες Ἕλληνες των παραλἰων του Αι- 
γαΐου, οἱ οποίοι και πρωτομετέδωσαν τη 
γνώση της ναυσιπλοῖας στοὺς μέχρι τό- 
τε-- 10096 στεριανούς -- Τούρκους, Κα- 
τὰ κάποιον τρόπο δηλαδή οι ἶδιοι οι Ἑλ- 
ληνες θοήθησαν τους Τούρκους να Υ|- 
νουν θαλασσινοί, όσον αφορά τουλάχι- 
στον το πολεμικό ναυτικό, Στο θαλάσσιο 
όμως εμπόριο, οι Ἕλληνες κυριαρχού- 
σαν κατά τη διάρκεια της τουρκοκρατίας 
σε όλη την οθωμανική επικρἀτεια. Ενώ 
οι Τούρκοι, αφοσιωμένοι στις κατακτή- 
σεις και στη διοίκηση, παραμελούσαν 
τις οικονομικὲς δραστηριότητες της αὐ- 
τοκρατορίαςτους, οι Ἕλληνες μαζίµεο- 
ρισµένους άλλους «εμπορικούς» λαούς 
σήκωσαν κυριολεκτικἁ όλο το εµπὸριο 
καιτην οικονομία της στους ὠμουςτους. 
Με κέντροτο Αιγαίο ο εμπορικός στόλος 
των υπὸδουλων Ελλήνων, Ὃ νά όλη 
τη Μεσόγειο μεταφέροντας διάφορα 
προϊόντα προς και απὀ την αυτοκρατο- 
ρία, Στην ουσία αποτελούσε µια «ζωντα- 
νή» γέφυρα που ένωνε την Ευρώπη µε 
την Ανατολή στον οικονοµικὀ και στον 
πολιτιστικό τοµέα, 

Κατά τη διάρκεια της Εθνικἠς εξέγερ- 
σης του 1821 ο εμπορικός στόλος του 
Αιγαίου, που ἦταν ἠδη εξοπλισµένος 
λόγω των πειρατών, χρησιμοποιήθηκε 
ως δύναμη κρούσης, που εμπόδιζε τη 
µεταφορά τούρκικων στρατευμάτων 
απὀ τη Μικρά Ασία στις επαναστατημέὲ- 
γες περιοχές, Εξάλλου, στις σφοδρές 
ναυμαχίες, που διεξήχθησαν τότε, το 
ανθρώπινο δυναμικό τῶν νησιών του Αι- 
γαίου αποδείχθηκε ιδιαίτερα αξιόμαχο 
και Εμπειροπὀλεμο. Αποτέλεσμα; Το 
προθᾶδισµα των Ελλήνων στη θάλασσα 
ἐσωσε την επανάσταση και θοήθησε στη 
δηµιουργία του πρὠτου -- αρχικά µι- 
κρού -- ελληνικού κράτους, 

ἨἩ παρακμή της οθωµανικἠς αυτοκρατο- 
ρίας κατά τον 199 αιώνα ἦταν Ιδιαίτερα. 
ἔκδηλη στο ναυτικό τοµέα, Η αποδιορ- 
γάνωση του στόλου, η αδυναμία να πα- 
ρακολουθήσει τις τεχνολογικες εξελἰ- 
ξεις που συνέθαιναν (ατμοκίνητα σκά- 
Φη) καθῶς και η ἐλλειψη προγραμµατι- 
σμού, οδήγησαν σε µια σειρἁ απὀ ήττες, 
που κατέστησαν το οθωμανικὸ ναυτικὸ 
ανίκανο να υπερασπίζει τα συμφέροντα 
της αυτοκρατορίας στην Αν. Μεσόγειο, 
"Όταν στις αρχές του 2Όου αιώνα, κάτω 
απὀ το πνεύμα της επανάστασης των 
Νεότουρκων (19098), άρχισε η αναδιορ- 
γάνωση του πολεμικού ναυτικού, σύμ- 
Φωνα µε τα γερµανικἁ πρὀτυπα, ἦταν 
πλέον πολύ αργά. 

Ηδη στην Ανατολική Μεσόγειο υπήρχε 
έντονη η παρουσία του αγγλικού καιτου 
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Ιταλικού στόλου, ενώ η απόφαση της Ελ- 
λάδας να αναλάθειτην πρωτοθουλία στο. 
Αιγαΐο εξοπλἰζοντας το ναυτικό της µε 
προηγμένης τεχνολογίας πολεμικά 
σκάφη (θωρηκτό Αθέρωφ), ανέτρεψε 


την υπάρχουσα ισορροπία στην περιο- 
χή, Έτσι στον Πρώτο Βαλκανικό πόλεμο. 
1912) ο ελληνικός στόλος κυριάρχησε 
στο Αιγαίο, ώρες ἁζοντας τον τούρκικο. 
να κλειστεί στα 


τενά και απελευθἑρω- 
σε τα νησιάτου Αν. Αιγαίου, τα οποία και 
παραχωρήθηκαν στην Ελλάδα (Πρωτό- 
κολλο της Φλωρεντίας 13/2/1914). 
Για την Τουρκία η προσάρτηση των νη- 
σιών του Αιγαἰου στην Ελλάδα, σήμαινε 
ταυτόχρονα και αποκλεισμό της απὀ το 
σύνολο σχεδόν αυτήςτης θαλάσσιας πε- 
ριοχἠς, κάτιτο οποίο δεν δεχόταν µε κα- 
νέναν τρὀπο και γι’ αυτό επιθυμούσε 
την αναθεώρηση των αντἰστοιχων συν- 
θηκών. 
Η ατυχής όμως γι᾿ αυτἠν ἐκθαση του 
Πρώτου Παγκοσμίου Πολέμου (1914- 
18) και η προοπτική του ολοκληρωτικού 
διαμελισμού της δεν ανέτρεψε την κα- 
τάσταση στο Αιγαΐο προς ὀφελός της. 
Αντίθετα μάλιστα η νικήτρια Ελλάδα, µε 
τη συγκατάθεση των δυνάμεων της Αν- 
τάντ, προσπάθησε αποθιθάζοντας στρα- 
τεύματα στη Μικρά Ασία, να ενσωµατ: 
σει τους πυκνούς ελληνικούς πληθυ- 
σμούς των ανατολικών παραλίων του Αι- 
γαίου σ’ ἑνα διευρυμένο εθνικὀ κέντρο. 
Αυτή όμως η απὀπειρα της Ελλάδας α- 
πέτυχε για διάφορους λόγους κι ἐτσι η 
Τουρκία, που ξεπήδησε απὀτις στάχτες 
της οθωμανικής αὐτοκρατορίας, θρέθη- 
κθνα ἔχει συν τοις άλλοις υπό την κατο- 
χή της τα δυτικἀ παρἀλιατης. Μικράς Α- 
σίας, τα Δαρδανέλια καθώς Και τα νησιά 
Ἴμθρο και Τένεδο, περιοχὲς που µε τη 
συνθήκη των Σεθρών (1920) εἶχαν πα- 
ραχωρηθεὶ στην Ελλά 
Η Συνθήκη της ᾿λωζάνης (24/1/1923) 
διαμόρφωσε το σημερινό 8ίβίμς Ώυο 
στο Αιγαίο, Η Τουρκία αναγνώρισε επί- 
σηµα την παραχώρηση των νησιῶν του 
Αν. Αιγαίου στην Ελλάδα και επιτεύχθη- 


κε ἐτσι ειρήνη στην πολυτάραχη αυτή 
περιοχή. Στην οὐσία, όμως, ὁπως φάνη- 
κε αργότερα η Συνθήκη αυτἡ δεν απη- 
χούσε τις πραγματικές επιθυμίες και 
προθέσεις της Άγκυρας αλλά ἦταν γι’ 
αυτήν ένα αναγκαίο κακό, προκειµένου 
να µπορέσειτο κεµαλικό καθεστὠςναε- 
δραιωθείἰ εσωτερικἀ, 

Οιπραγματικἑς προθέσειςτης Τουρκίας. 
φάνηκαν µε την πάροδο του χρόνου. Το 
1936 µε τη συνθήκη του Μοπ!/θΒυχΧ επα- 
ναστρατωτικοποιούνται τα Στενά (Δαρ- 
δανέλια), Στο δεύτερο παγκόσμιο πὀλε- 
μο, όταν η Ελλάδα Δρισκόταν κάτω απὀ 
γερµανικἠ κατοχή, η Τουρκία πρότεινε 
στη Ναζιστική Γερμανία να καταλάθειτα 
νησιά Λἐσθο, Σάμο και Ικαρία για να την. 
απαλλάξει δήθεν απὀ την περιττή «σπα- 
τἆλη» δυνάµεων, που θα συνεπαγόταν η 
διατἠρησή τους στους κόλπους του 
Ράιχ. Η Γερμανία, ὅπως ἦταν φυσικό, α- 
πἑρριψε την πρόταση αυτή της Τουρ- 
κίας, 

Μετά το δεύτερο παγκὀσµιο πόλεμο,η 
Σοθιετικἠ πἰεση για παραχωρήσεις εδα- 
φὼν στα ανατολικά της Τουρκίας (Καρς, 
Αρδαχάν) και η απαἰτησή της για συγκυ- 
ριαρχία στα Στενά, ανάγκασαν την 
Τουρκία να παραμερἰσει προσωρινά τις 
θλέψεις της προς το Αιγαίο και να ζητή- 
σει την κἀλυψή της κάτω απὀ την αμυν- 
τική «ομπρέλα» του ΝΑΤΟ (1952), 

Η διένεξη όμως γιατην Κύπρο καιτανἑα 
στρατηγικἁ δεδοµένα που δημιούργησε 
η ανεξαρτησία της Μεγαλονήσου, ἑκα- 
ναν την Τουρκία να αναθερµάνει το εν- 
διαφἑρον της για το Αιγαίο και να ξανα- 
προωθήσει τα αναθεωρητικἀ της σχἑ- 
δια. Ὅπως εἶναι γνωστὸ οι τρεις γεώ- 
στρατηγικὲς περιοχές (Στενἁ-Αιγαϊο- 
Κύπρος) ἔχουν. µια µοναδική γεωπολιτι- 
κἡ συνοχή, που τυχὸν εξἀρτησή τους 
απὀ ἑνα εθνικὀ κέντρο αποφάσεων, θα 
σήμαινε ταυτόχρονα και τον ἐλεγχο του 
περιφερειακού συστήµατος της Αν. Με- 
σογείου απὀ το κέντρο αυτό, Η Τουρκία, 
επιδιώκοντας να διαδραματίσει ρόλο 
περιφερειακής δύναμης, έχει σαν θάση 


Ὁ αριθμός των 125.000 ανδρὠν που υπηρετούν στην 
4η τουρκική Στρατιἁ δεν μπορεί µε κανένα τρόπο να 
δικαιολογήσει την «εκπαιδευτική» της µορφή, Οι 
τουρκικές επιδιώξεις εἶναι ἄλλωστε προφανείς, ὡστε 
γα µην μπορούν να ξεγελάσουν τον πιο καλόπιστο 
παρατηρητή ακόµα και αν επενδυθοὺν µε Τον Πιο α- 
θώο μανδύα. 


της πολιτικἠς της την επέκταση της κυ- 
ριαρχίας της, πέρα απὀ τα Στενά, που 
ἠδη κατέχει, στην Κύπρο και προπάντων. 
στο Αιγαίο. Σε περἰπτωση που η Άγκυρα 
πετύχει την ενιαία εξάρτηση αυτής της 
γεωπολιτικἠς τριάδας, τότε ο δρόμος 
για την ανάδειξή της σε υπολογἰσιµητο- 
πικἠ δύναμη θα εἶναι ανοιχτός, 

Η Αιγαϊκἡ πολιτική της Τουρκίας συν- 
δέεται άρρηκτα µε το Κυπριακό. Αυτό 
ἐγινε φανερό όταν, κατά τη διάρκειατης 
δεκαετίας του 60, που η ΄Αγκυρα ϐρι- 
σκόταν σε µειονεκτικἡ θέση στην Κύπρο 
(αποστολἡ Ελληνικής Μεραρχίας), θὲ- 
λησε να δημιουργήσει αντιπερισπασμὀ 
στο Αιγαΐο προθάλλοντας τοθέµατης α- 
ποστρατιωτικοποίησης των ελληνικών. 
νησιών. Για τους Τούρκους η απὀθαση 
στην Κύπρο αποτέλεσε το πρὠτο θήμα 

ια το Αιγαίο. 

Ὁ ενδιαφἑρον της Τουρκίας για το Αι- 
γαϊο αναζωπυρώθηκε ὄντονα το 1978, 
τη χρονιά δηλαδή που ανακαλύφθηκετο 
κοἰτασμα πετρελαίου της Θάσου. Η 
σκέψη και µόνο ὅτι η υφαλοκρηπίδατου 
Αιγαίου κρύθει πολύτιμο μαύρο χρυσό 
και ότι η Ελλάδα θα μπορούσε να καλύ- 
Ψει ένα σηµαντικό µέρος απὀ τις ανἀγ- 
κες της µε αυτό, έκανε την Τουρκία να 
προθάλλει ανοιχτά τις αξιώσεις της. Ἐ- 
τσι, µε µια πράξη δίχως προηγούμενο, 
στις 1/11/1973 δημοσιεύτηκε απὀφαση 
στην Τουρκικἡ Εφημερίδα της Κυθερ- 
νήσεως µε την οποία παραχωρείτο στην 
τουρκικἠ εταιρία πετρελαίου 27 άδειες 
ἐρευνας και εκμετάλλευσης πετρελαίου. 
σε περιοχές του ΒΑ. Αιγαίου όξω απὀ τα 
χωρικά ύδατα της Τουρκίας, συνολικής, 
εκτάσεως 10.700τ.Χλµ. Αυτή η αυθαίρε- 
τη Και προκλητική ενέργεια της ᾽Αγκυ- 
ρας σήμανε τη γέννηση του προθλήµα- 
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τος της υφαλοκρηπίδας στο Αιγαίο, πυ- 
ροδοτώντας έτσι άλλη µια εστία τριθής 
στις λληνουτουρκικὲς σχέσεις, ἑνα µό- 
λις χρόνο πριν τους δύο Αττίλες. 

Η τουρκική εισθολἠ στην Κύπρο (Ιού- 
λιος 1974) και η διχοτόμηση της Μεγα- 
λονήσου, άνοιξε το δρόµο για το Αιγαίο. 
Ὑπάρχουν πληροφορῖες ότι τον Ιούλιο 
του 1974 η ανώτατη τούρκικη διοίκηση: 
διατηρούσε στον κόλποτης Σμύρνης µια 
ιδιαίτερη δύναμη κρούσης µε αποθατικἀ 
σκάφη και ελικόπτερα, πανέτοιµη για α- 
πόθαση στα νησιά του Αν. Αιγαίου. Η α- 
πειλἠ κατάληψης των ελληνικών νησιών 
υπήρξε ανασταλτικός παράγοντας για 
την αποστολή δυνάµεων στην Κύπρο, 
προκειµένου να αναχαιτιστεί η τουρκική 
επίθεση. Εξάλλου η διεθνής απομόνωση 
της ελληνικής χούντας και η συνολική α- 
ποδιοργάνωση των Ε.Δ. εμπόδιζαν την 
Ελλάδα να ασκήσει µια πιο δυναµικἠ πο- 
λιτική στο Αιγαίο και στην Κύπρο. Οισυ- 
γδόπειες των σφαλμάτων και των παρα- 
λήψεων εκείνης της περιόδου φάνηκαν 
στη συνέχεια. 

Σήµερα η Τουρκία προθάλλει συνοπτικἁ 
το «Αιγαϊκό πρόθληµα» µε τις εξής πα- 
ραμέτρους; 

- Την υφαλοκρηπίδα του Αιγαίου. 

-- ν επέκταση της αιγιαλιτίδας ζώνης 
της Ελλάδας. 

--Την αποστρατιωκοποίηση των νησιών. 
του Αν. Αιγαίου, 

-- Και τόλος το θέµα του εναέριου επι- 
χειρησιακού ελέγχου (ΕΙΒ). 

Απὸ αυτές τις τέσσερις παραμέτρους 
της «Αιγαϊκής διένεξης» στην ουσία η 
µόνη που υφίσταται πραγματικά εἶναι η 
οριοθέτηση της υφαλοκρηπίδας του Αι- 
γαίου, που εἶναι ένα νοµικό πρόθληµα 
μεταξύ Ελλάδας-Τουρκίας. (Η Ελλάδα 
προτείνει την παραπομπή του θέματος 
στο διεθνές δικαστήριο της Χάγης γιατη 
διευθἐτησἠ του). Οι υπόλοιπες τρεις 


παράμετροι ανάγονται στην έγερση εκ 
του μηδενός τεχνητών ζητημάτων απὀ 


την Τουρκία µε σκοπό τη δημιουργία τε- 
τελεσμένων γεγονότων, που θα εξυπη- 
ρετούσαν την επεκτατική της πολιτικἠ. 
Έτσιη Τουρκία θεωρεί ως αιτία πολέμου 
(6ᾳ85υ5 Βε[ῇ) την επέκταση της ελληνι- 
κής αιγιαλιτίδας ζώνης στα 12 ναυτικά 
μίλια, απὀ 6 που εἶναι σήµερα. Ζητά τη 
δηµιουργία ζώνης πλάτους 50 ν.μ. δυτι- 
κἀ των τουρκικών ακτών (Τιγκίδῃ Ε8ΗΥ- 
αθη[ϊήσβίίοη Ζοπς), µὲσα στην οποία θα 
ἔχει πλήρη ενηµέρωση για κάθε αερο- 
πορικἠ δραστηριότητα. Ζητά να-αναλά- 
θειτον επιχειρησιακό ἐλεγχο του Αιγαί- 
ου στα πλαίσια του ΝΑΤΟ και µέσω του 
συμμαχικού στρατηγείου της Σμύρνης 
(6ΑΤΑΕ). Ζητά περιορισμό της τερµατι- 
κής περιοχής της Λήμνου και κατάργη- 
ση ορισμένων αεροδιαδρόµων. ζητάτην 
άμεση αποστρατιωτικοποϊηση των ελλη- 
νικὼν νησιών καιτην απὀ κοινού ανάλη- 
Ψη της ἁμυνάς τους και τέλος ζητά το 
διαμοιρασμὀ της υφαλοκρηπίδας µε 
θάση µόνο τις ηπειρωτικές ακτὲς (κατά 
τη γνώμη της τα νησιά δεν ἐχουν υφαλο- 
κρηπίδα). Τελικός στόχος της ΄Αγκυρας. 
εἶναι η συγκυριαρχία Και η διχοτόμηση 
του Αιγαϊκού χώρου. 
Κάτω απὀ αυτό το κλίμα η παρουσία στα 
Μικρασιατικἁ παράλια της 4ης Στρα- 
τιᾶς, µιας Στρατιάς µε ξεκάθαρο --προς 
το Αιγαἰο -- επιθετικὀ προσανατολισμὀ, 
αποτελεί µια απτή ἐνδειξη των προθέ- 
σεώντης, 


Β «ΑΙΓΛΙλ ΣΤΡΛΤΙΛ 


Τον Ιούλιο του 1975 συγκροτήθηκε επἰ- 
σηµα η 4η Στρατιά Αιγαίου µε αρχηγείο 
τη Σμύρνη, Η Στρατιά αυτή εἶναι η µονα- 
δική της Τουρκίας, που Βρίσκεται κάτω 
απὀ αποκλειστικὀ εθνικό έλεγχο πράγ- 
µα που σημαίνει ότι δεν εἶναι ενταγμένη 


Ο εξοπλισμός της έης Στρατιάς αποτελεί ὁ τικαλύτε- 
ροδιαθέτειο τουρκικός στρατὀς, όπως αυτός ο εκτο- 
Ἑευτῆς αντιαρµατικὠν πυραύλων ΤΟΥΗ. 
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στο ΝΑΤΟ. Οι λόγοι που οδήγησαν την 
Άγκυρα να συγκροτήσει την «Αιγαία» 
Στρατιά εἶναι σύμφωνα µετη γνώµητης, 
οι εξής: 

-- Η εξασφἀλιση των τοὐρκικων ακτών. 
απὸὀ ελληνική εισθολή. 

--Ἡ απάντηση στη στρατιωτικοποίηση 
των νησιὠν του Αιγαίου, 

--Ἡ καλύτερη συμπλήρωση της άμυνας 
των Στενών. 

-Ἡ παροχἡ καλύτερης εκπαϊδευσης 
στις τούρκικες Ε.Δ. 

Τέλος, η Χρησιμοποϊησή της ως µο- 
χλού πολιτικής πίεσης προς την κατεύ- 
ϐυνση του Αιγαίου. 

Ἠδη ἦταν γνωστό ότι απὀτις αρχὲς της 
δεκαετίας του θ0 η Τουρκία εἶχε αρχίσει 
να στρατιωτικοποιεἰ τα δυτικἁ παράλια 
της Μικράς Ασίας, Παρατηρήθηκε τότε 
µια ριζική αναδιάταξη των τούρκικων 
Ε.Δ. µε κατεύθυνση µιας επιθετικότε- 
ρης, προς δυσμάς, αποστολής, Με τη 
μεταφορά δυνάμεων απὀ τη 2η και την 
8η Στρατιά, αλλά και µε τη δημιουργία 
νέων επἰλεκτων μονάδων, συγκροτήθη- 
κετο 19785, η 4η Στρατιά Αιγαίου. 

Η Στρατιά αυτή εἶναι διατεταγμένη απὀ 
την Αττάλεια ὡς το Τσανάκαλε και σε 
θάθος 120 χλμ, Ἔχει καθαρά επιθετικἠ 
δοµή, Διαθέτει δυνάμεις αεροπορίας, ε- 
λικόπτερα αεραποθάσεως, Ναυτικό, µε- 
γἆλο αριθμό απὀ αποθατικἁ σκάφη, πε- 
ζοναὖτες και επίλεκτες µονάδες κατα- 
δρομέων. Σύμφωνα µε τους ειδικούς α- 
μυντικούς σχεδιαστές, οι μονάδες αυτές, 
εἶναι άχρηστες για επιχειρήσεις του ΝΑ- 
ΤΟ, αλλά ιδεώδεις για απόθαση στα 
ελληνικά νησιά. 

Η δύναμη της 4ης Στρατιάς ανέρχεται 
στους 125.000 άνδρες, αλλἀ σύμφωνα. 
µε κἀποιους άλλους υπολογισμούς προ- 
σεγγἰζει τους 140.000. Η επάνδρωση ο- 
ρισµένων μονάδων της Φτάνει στο επἰ- 
πεδο του 8026, ποσοστὀ ἰδιαἰτερα αυξη- 
μὲνο αν λάθει κανεἰς υπόψη του ότι η 
Στρατιά αυτή θεωρείται απὀ την Τουρ- 
κία ως εκπαιδευτική! Με 13 µονάδες 
μάχης και πάνω απὀ 120 αποθατικἁ 
σκάφη η «Αιγαΐα» Στρατιά διαθέτει την 
πρώτη αποθατικἠ δύναμη στο ΝΑΤΟ. Τι 
γυρεύῦει άραγε αυτή η επιθετική δύναμη; 
απέναντι απὀ τα ελληνικά νησιά, 

Η 4η Στρατιά Αιγαϊου συγκροτήθηκε για. 
να αποτελέσει την κύρια δύναμη κρού- 
σης κατά της Ελλάδας. Έχει σαν στόχο 
της την κυριαρχία στο Αιγαίο και συγκθ- 
κριµένα την κατάληψη των ελληνικών 
γησιών. Εξυπηρετεί τα επεκτατικἁ σχέ- 
δια της ΄Αγκυρας σε θάρος της Εθνικής 
μας ανεξαρτησίας. Η ὑπαρξή Της υπο- 
Βηκεύει µακροπρόθεσµα την ελληνικό- 
τητα του Αιγαϊκού χώρου. . 
Ο πρὠτος διοικητής της ης Στρατιάς 
ἦταν ο στρατηγὀς Κενάν Εθρέν, ενώ ο 
σημερινός διοικητής της εἶναι ο στρατη- 
γὸς φικρὲτ Κουπελἰ. Η Σμύρνη, που εἰ- 
ναιη ἔδρατης Στρατιάς, εἶναι επἰσης και 
π ἑδρατης νότιας διοϊκησης του στόλου, 
που ἔχει ευθύνη τη θαλάσσια περιοχἠ 
απὀ τα Δαρδανέλια ὡς τη Συρἱα. 

Η 4η Στρατιά διεξἆγει συχνές ασκήσεις 
στο Αιγαίο, διατηρώντας ἐτσι το θαθμό. 
ετοιμότητάς της σε πολύ υψηλά επἰπε- 
δα. Χαρακτηριστική ἦταν η άσκηση 
«Πρὠτος Στὀχος 87» κατὰ την οποία 
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διεξήχθη µια µεγάλη αποθατικἠ ενέρ- 
γεια στον κόλπο Ντογκάμπεϊ µε τη συµ- 
µετοχἡ πάνω απὀ 100 αποθατικὠν σκα- 
φών. Επίσης στη διάρκεια των ασκήσεων. 
αυτών παρατηρείται σωρεία παραθιά- 
σεων του Εθνικού Εναέριου Χώρου. Εν- 
δεικτικἁ αναφέρουμε ὅτι ανάμεσα στις 
29/9/86 και 13/10/86 σημειώθηκαν 556 
προκλῆσεις στο Αιγαίο (399 παραθάσεις 
του ΕΙΒ και 197 παραθιάσεις του Ελληνι- 
κού Εναέριου χώρου). 

Στα µεγαλεπήθολα εξοπλιστικἁ προ- 
γράμματα της ΄Αγκυρας οι ανάγκες της 
4ης Στρατιὰς τυγχάνουν πάντα ιδιαίτε- 
ρης προσοχής. Αν και η Στρατιἁ αυτή 
εἶναι έξω απὀ τη δικαιοδοσία του ΝΑΤΟ, 
ωστόσο η Τουρκία φροντίζει να την εξο- 
πλίζει και µε Νατοϊκά κονδύλια. Εκµε- 
ταλλευόμµενη το γεγονός ότι το ΝΑΤΟ 
θοηθάἀ στον εκσυγχρονισμό των τουρκι- 
κὠν Ε.Δ, σε πάρα πολλούς τοµείς, η ΄Αγ- 
κυρα προσπαθεί να εντᾶξει και την 4η 
Στρατιά στην κατανομή των Νατοϊκών ε- 
ξοπλιστικών προγραμμάτων. (Ἔχει υπο- 
λογιστεί ὁτι η προσαρμογή των τούρκι- 
κων Ε.Δ. στα ελάχιστα στάνταρ του ΝΑ- 
ΤΟ θα στοἰχιζε 18 διςΦ σε διάστηµα 13 
χρόνων), 

Δεν εἶναι καθόλου τυχαῖο ότι οι 3 απὀ 
τους 6 σταθμούς ραντάρ, που παραχω- 
ρήθηκαν δωρεὰν απὀ τις ΗΠΑ στην 
Τουρκία, εγκαταστάθηκαν στα δυτικά 
παράλια της Μικράς Ασίας, ὁπως δεν 
εἶναι τυχαίο και το γεγονός ὁτι η Τουρ- 
κία κατασκευάζει απέναντι απὀ τα Δω- 
δεκάνησα µια µεγάλη ναυτική θάση, που 
θα χρησιμοποιηθεί σαν λιμάνι ανεφο- 
διασμού του 6ου στόλου των ΗΠΑ. Για 
να στρατιωτικοποιήσει τα ανατολικἁ πα- 
ρἆλια του Αιγαίου µε Νατοϊκή κάλυψη, η 
Τουρκία επιδιώκει τη δημιουργία υπο- 
δομής για τη μεταφορά -- σε περίπτωση 
που η Ελλάδα δεν ανανεώσειτη συµφω- 
γία παραμονής τους -- των ελληνικών 
θάσεων (κυρίως αυτής της Σούδας) στο 
ἑδαφὸς της, Εξάλλου εἶναι γνωστό ότι η 
Τουρκία προσπαθεί να περιθάλλει πάν- 
τα κάτω απὀ το Νατοϊκό «μανδύα» αμι- 
γείς εθνικὲς της θλέψεις και απτή απὀ- 
δειξη αυτού του γεγονότος εἶναι ότι απὀ 
το 1978, που παραχωρήθηκε η διοίκηση 
του συμμαχικού Στρατηγείου της Σμύρ- 
γης σε Τούρκους Στρατηγούς, η ΘΑΤΑΕ 
διεκδικεί συνεχώς τον επιχειρησιακὀ ἑ- 
λεγχο στο Αιγαίο. 

Η 4η Στρατιἀ, που εἶναι στραμμένη 
10056 κατά της Ελλάδας, μαζί µε την Ίη 
Στρατιά που ὄχει υπό την ευθύνη της 
την Αν. Θράκη και τα Δαρδανέλια, απο- 
τελούν τις τούρκικες δυνάμεις που ἑ- 
χουν σχεδιαστεί να επιτεθούν στην Ελ- 
λάδα, σε περίπτωση κλιµάκωσηςτης Ελ- 
ληνο-τουρκικής διένεξης. Αυτές οι δύο 
Στρατιές, µε σύνολο 350.000 ανδρών, 
συγκεντρώνουν τη µεγαλύτερη δύναμη 
πυρός των τούρκικων Ε.Δ. Η ετοιμότητα, 
τους Φτάνει στο επἰπεδο του 80-10036 
και εἶναι κατά πολύ ανώτερη απὀ εκεϊνη 
των μονάδων που σταθμεύουν κοντά 
στα τουρκοσοθιετικἀἁ σύνορα. Ἔτσι αρ- 
κεὶ να παρατηρήσει κανεὶς τη διάταξη 
των τούρκικων Ε.Δ. για να διαπιστώσει 
ότι αυτὲς ἐχουν ξεκάθαρη προς τα δυτι- 
κά επιθετικἠ δομή, ενώ στα ανατολικά ε- 
πιτελούν κυρίως αμυντικὀ ρόλο. Αυτό 


εἶναι αρκετό για να απορρίψει κανείς 
τους Φιλοτουρκικοὺς ισχυρισμούς ὁτι 
«οἱ πειθαρχημὲἑνες Ἔνοπλες Δυνάμεις 
της Τουρκίας εἶναι σε θέση να καθηλώ- 
σουν 25-80 Σοθιετικὲς Μεραρχίες, ανα- 
κουφἰίζοντας ἐτσι το Κεντρικό µέτω- 
πο...». Κάτι τέτοιο εἶναι αδύνατο γιατί 
συν τοις άλλοις η Τουρκία δεν µπορεί 
να αντέξει µια στρατιωτική δοµή σχε- 
διασμένη για ἑναν πόλεμο µε την Ελ- 
λάδα και την ΕΣΣΔ ταυτόχρονα. Βέ- 
8αια ο ογκώδης τούρκικος στρατός, που 
κατά το Μθαυϊ Υπιαζ ξεπερνά τους 
900.000 ἀνδρες(!), κάθε ἀλλο παρά α- 
πειλή αποτελεἰ γιατη Σοθιετικἠ Ἔνωση, 
ενώ αντίθετα εἶναι σε θὲἐση να προκαλέὲ- 
σει ανησυχίες σε όλους τους άλλους µι- 
κροὺς γείτονες της Τουρκίας. 
Η Ελλάδα, ο μόνος δυτικός γείτονας της 
Τουρκίας, ανησυχεί ιδιαίτερα για τον 
πολυάριθμο τούρκικο στρατό και όχι ᾱ- 
δικα. Εἶναι γνωστό άλλωστε ότι η Τουρ- 
κία ασκεί επεκτατική πολιτική και προσ- 
παθεῖ να υφαρπάσει -- τουλάχιστον στο 
Αιγαίο -- αμυντικούς ρόλους που ανἠ- 
κουν παραδοσιακά στην Ελλάδα. Εκείνο 
όμως που προκαλεί μεγαλύτερη ανησυ- 
χία στην Ελλάδα εἶναι η διαπίστωση ὅτι 
τον τελευταίο καιρὸὀ η ᾿Αγκυρα άρχισε 
να οργανώνει µια πολεµικἠ θιοµηχανία, 
που θα την θοηθήσει πρὠτον να εξοπλἰ- 
σει ευκολότερα τις Ε.Δ, της και δεύτε- 
ρον να περάσει στο στάδιο της αμυντι- 
κἡς αυτοδυναμἰας. Μια τέτοια προοπτι- 
κή, σε συνδυασμό µε τα µακρόπνοα εξο- 
πλιστικἁ προγράµµατα των Τούρκικων 
Ε.Δ., στοχεύει στην ανατροπή της ισορ- 
ροπίας στο Αιγαίο, πράγµα καθόλου ευ- 
νοϊκό για την Ελλάδα. 
Ο εξοπλισµόςστου τοὔρκικου στρατού µε 
720 ελικόπτερα αλλά και το πρόγραµµα 
εγχώριας παραγωγἠς 180 ΜΙ Β5 (Μυ!ί- 
ΡΙΕ | αυποῇ Βοοκεί 9γδίεπῃ), δημιουργεί 
επικίνδυνες ανισορροπίες στο Αιγαίο, 
γιατί τα όπλα αυτά θα κατανεμηθούν - 
στην πλειοψηφία τους -- στη δικαιοδο- 
σία της 4ης Στρατιάς. Ειδικότερατο αυ- 
τοκινούμενο οπλικὀ σύστηµα ΜΙΒ5 (εµ- 
θέλεια 30 χλμ.) μπορεί κάλλιστα να χρη- 
σιµοποιηθεί για να καλύψει αποθατικὲς 
ενέργειες των μονάδων της Στρατιάς, 


Ἠ Τουρκία διαθέτει ἕνα µεγάλο στόλο μικρὼν αποθα- 
τικὠν σκαφών που μπορούν εύκολα να καλύψουν τις 
αποστάσεις που χωρίζουν τα ελληνικά νησιά απὀ τη 
µικρασιατικἠ ακτὴ μεταφέροντας µεγάλο ὀγκο αν- 
δρών και εξοπλισμού. 


σφυροκοπώντας τις στρατηγικὲς θἐσεις 
των κοντινών νησιών και παραλύοντας 
ἐτσιτην ἀμυνάτους. 

Η αγορά εξάλλου των 160 Ε-Ί6 και τα 
αντισταθμιστικἁ οφέλη που εξασφἁλισε 
η Τουρκία δίνει µια ἄλλη διάσταση της ι- 
σορροπίας στο Αιγαίο, αυτή της ανά- 
πτυξης της πολεμικής θιομηχανίας των 
δύο χωρών. Ενώ δηλαδή η Ελληνική Πο- 
λεμική Βιομηχανία (π.Χ, η ΕΑΒ) καθη- 
λώθηκε εδώ και χρόνια σε επἰπεδα υπο- 
λειτουργίας, η Τουρκία χάρη στο σχέδιο 
«Ρε808 ΌηΥΧ», στο οποίο επένδυσε 4,5 
διςΦ, σκοπεύει να εισέλθει στην ομάδα 
των αεροναυπηγικἁ προηγμένων χω- 
ρὠν. Ἡδη η ΤΑΙ ἀρχισετη συμπαραγωγή 
του Ε-16 ΕἰαΠίίπα Εαίοοπ µε την Θ8ΠῃΕ/8ἱ 
Ὀγπαπιίος (42 Ε-16 ἐχουν παραδοθεί 
στην τούρκικη αεροπορία µέχρι στιγ- 
μής), Αποτελεί θέθαια κοινὸ μυστικό ὁτι 
τα Τουρκικά Ε-16 σκοπεύουν να δρά- 
σουν στο χώρο του Αιγαίου. Η χρησιµο- 
ποἰησή τοὺς σε πολλαπλοὺς ρόλους θα 
θοηθήσει την Τουρκία να πάρει το «πά- 
γω χέρι» στον αέρα. 

Στο ναυτικό τοµέα η Τουρκία ἐχει ήδη σε. 
χρήση 4 φρεγάτες ΜΕΚΟ 200 (Υανυζ, 
Τωτουί, ΕΑΠ και ΥΠαιήπι) και σκοπεύει 
νατις κάνει τουλάχιστον 6 ἑωςτο 1995. 
Στον υποθρυχιακὀ τοµέα φιλοδοξία της 
Τουρκίας εἶναι τα 6 υποθρύχια τύπου 
2098, που διαθέτει σήµερα, να τα κάνει 
12. Γενικά η υπεροχἡ στο πολεμικό ναυ- 
τικὸ εἶναι απαραίτητη για την Τουρκία, 
που ασκεί επεκτατική Αιγαϊκή πολιτική. 
Ο αποκλεισμός των ελληνικών νησιών 
θα εἶναι θασικὀ μέλημα του Π.Ν. της και 
θα επαφίεται κυρἰως στις φρεγάτες και 
στα υποθρύχια τύπου 209, 


ϱΝΕΛΛΟΝΤΙΚΟΣ ΚΙΝΛΥΝΟΣ 


Η απειλἠ στο Αιγαίο, που εκπορεύεται 
απὀ την επιθετική διάταξη της 4ης 
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Στρατιᾶς και το συνεχή εξοπλισμό της, 
γϊνεται ολοένα και πιο ορατή. Η δη- 
μιουργία κατάλληλου Κλίματος για να 
προωθηθούν οι απαιτήσεις της ᾿Αγκυ- 
ρας στην περιοχή, εἶναι ο στόχος των 
προκλητικών δηλώσεων των Τούρκων η- 
γετών. Ας µην ξεχνάμε τη δήλωση που 
έκανε ο τέως πρωθυπουργός της Τουρ- 
κίας Ουλουσού (1980-83) ὅτι «μπορεί 
να αναγκαστούμε να διαλύσουµε το ὅα- 
κτύλιο των νησιών που δεν επιτρέπουν 
στην Τουρκία να αναπνεύσει κι ἐχουν. 
γίνει θατήρας για το πήδημα στη Μικρά 
Ασία», Προηγουμένως ο Σουλεϊμάν 
Ντεμιρέλ, πρὀεδρος του κόμματος του 
Ορθού Δρόμου, εἶχε πει; «Δεν είμαστε 
ἰιμπεριαλιστές. Αλλά τα νησιά του Αιγαί- 
οὐ ανήκαν πάντα σε αυτούς που κατεί- 
χαν την Ανατολία». Με τέτοιου εἴδους 
δηλώσεις και µε έµφαση στις κοινωνι- 
κοοικονομικὲς Και δημογραφικές παρα- 
µέτρους, οι Τούρκοι ηγέτες πυροδοτούν 
συνεχώς την ένταση σε αυτήν την εὖ- 
Φλεκτη περιοχή. 

Η ανησυχία της Ελλάδας πηγάζει επίσης 
κιαπ᾿ το γεγονός ότι η Τουρκία έχει δια- 
συνδέσει πολλές απὀτις απαιτήσειςτης 


Στη σύνθεση της άῆς τουρκικής Στρατιάς του Αιγαΐου 
περιλαμβάνεται και μία ταξιαρχία πεζοναυτών, που 
εκπαιδεύεται Ιδιαίτερα σκληρά µε συνεχείς αποθατι- 
κὲς ασκήσεις όπως αυτή της Φωτογραφίας. 


στο Αιγαίο µε την προθολή των κοινωνι- 
κοοικονοµικών Και στρατηγικών της α- 
ναγκών ὡς Ἓθνους 68 εκατομμυρἰων το’ 
2000 (δηλαδή κάτι ανάλογο µε τη χιτλε- 
ρικἠ θεωρία του ζωτικού χώρου). Ὅμως, 
η ζωτική σηµασία του Αιγαίου για την 
Ελλάδα εἶναι δυσανάλογα µεγαλύτερη, 
απὀ ὅ,τι για την Τουρκία. Με δάση τα 
στατιστικἀ δεδοµένα, το 1236 (6.5 εκ.) 
του συνολικού πληθυσμού της Τουρκίας 
κατοικεί στα παράλια του Αιγαΐου και σε 
ζώνη θάθους 100 χλμ. Αντίθετα, το πο- 
σοστὸ αυτὀ εἶναι για την Ελλάδα 8036 (8. 
εκ.). Ο ελληνικός πληθυσμός κατοικεί 
στην πλειοψηφία του στα παράλια του 
Αιγαίου και κάθε εἰδους δραστηριότητα 
σχετίζεται ἆμεσα μ’ αυτό (εμπόριο, του- 
ρισμός κ.ἀ.). 

Ἡ εξωτερική όμως πολιτική της Τουρ- 
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4η ΣΤΡΑΤΙΑ ΑΙΓΑΙΟΥ 
Ἔτος ἵδρυσης: 1975 
Ἔδρα: Σμύρνη. 
Δύναμη: 125.000 άνδρες 
Διάταξη: Απότα Δαρδανέλιαως την Αττάλεια καισεθάθος. 
190 χιλιομέτρων. 
Σύνθεση: 2Ταξιαρχἰες πεζικού 
1Ταξιαρχία αλεξιπτωτιστών. 
1 Ταξιαρχία καταδροµέων 
ΤΤαξιαρχία πεζοναυτὼν 
120 αποθατικἁ σκάφη (107, 5ΤκαιἰΟΝΡ) 
Β0ελικόπτερα 
24 αεροσκάφη (140σε γειτονικές θάσεις) 
Σκοπιμότητα: 
(Τούρκικη ἀποψη) Ὑπεράσπιση των δυτ. ακτών της Ανατολίας 
(Ελληνικἡ ἀποψη) Κατάληψη των νησιών του Αν. Αιγαίου. 
Δικαιοδοσία: Εκτός ΝΑΤΟ (υπὀ εθνικό ἐλεγχο). 
Επιχειρησιακή αποστολή: | Επιθετική 


κίας, που γενικἀ χαρακτηρίζεται ως 
Βεαἱρο[βίο, αποθλέπει στην κυριαρχία 
στο Αιγαίο εγκλωθίζοντας τα ανατολικἁ 
νησιά µέσα σε µια μεγάλη ζώνη τούρκι- 
κης δικαιοδοσίας µε απὠτερο σκοπότην. 
κατἀληψήτους, Η παρουσία καιπ υψηλή 


πολεμική ετοιμότητα της 4ης Στρατιάς, 
απέναντι απὀ τα ελληνικά νησιά, αποτε- 
λεἰ ἑνα πανίσχυρο ὁπλο στα χἑρια της 
τούρκικης επεκτατικής πολιτικής. 

Η στρατιωτικοποίηση των δυτικών πα- 
ραλίων της Μικρᾶς Ασίας προθλέπεται 
να συνεχιστεί και στο μέλλον. Η Άγκυρα 
σκοπεύει να προχωρήσει στην ενσωμᾶ- 


τωση προηγμένης οπλικἠς τεχνολογίας 


στις Ε.Δ. της, πράγµα που θα δηµιουρ- 
γήσει επικίνδυνες ανακατατάξεις στο 
Αιγαίο. 

Συγκεκριµένα, η Τουρκία προτίθεται να 
εκσυγχρονίσει το υπάρχον σύστημα 
ραντὰρ των παραλἰων του Αιγαίου, ενώ 
προχωρεί -- µε σχετικἠ θἐέθαια καθυ- 
στέρηση -- στην ανάπτυξη του προ- 
γράμματος ΗΒ/ροοη, Για τους ΗΒΙΡΟΟΠ, 
η Ελλάδα έχει εκφράσει ανοιχτά τη δια- 
Φωνίατης, προκειµένου αυτοί οι πύραυ- 
λοι να εγκατασταθούν σε τούρκικο ἐδα- 
Φος µε νατοϊκά κονδύλια. Βέθαια η 
Τουρκία, αν δεν αποσπάσει τη νατοϊκὴ 
συνεισφορά, σχεδιάζει να εγκαταστήσει 
µε δικἀ της χρήματα συστοιχίες ΠΗΒΙ- 
Ροοπ στα Δαρδανέλια και στις ακτές του 
Αιγαίου. 

Ο πύραυλος Ηαίροοπ (εµθέλεια 110 
χλμ.) εγκατεστημένος στα παρὰλια του 
Αιγαίου, µπορεί να χρησιµοποιηθεί για 
καθαρά επιθετικούς σκοπούς (απὀ ακτή. 
σε πλοίο) εφόσον θέθαια κατανεµηθεί 
στην επιχειρησιακή ευθύνη της 4ης 
Στρατιάς, Με τις συστοιχίες ἨΒίροοῃ η 
Τουρκία μπορεί να πετύχει τη Ὀθ Εαοΐο 
επιχειρησιακἡ συγκυριαρχία του Αιγαϊ- 
κοὺ χώρου. Μπορεί δηλαδή να αυξήσει 
σημαντικἀ την τρωτότητα των ελληνι- 
κὠν ναυτικών δυνάµεων και τελικά να 
δορυφοροποιἠσει το Αιγαϊκό νησιωτικὸ 
σύμπλεγμα. Με τους Ηαίροοη στο Αἱ- 
γαίο η Τουρκία θα ελέγχει ἐμμεσα την 
ἄμυνα των ελληνικών νησιών. 


ει ο το Ἡ 


Σήµερα το Αιγαίο, εξαιτίας κυρίως των 
-ικοσο ο ροω ο { 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΥΣΧΕΤΙΣΜΟΥ Ε.Δ. ΚΑΙ ΑΜΥΝΤΙΚΩΝ ΔΑΠΑΝΩΝ’ 
ΕΛΛΑΔΑ ή ΤΟΥΡΚΙΑ. 
Ἔνοπλες Δυνάμεις ᾽Αμυντικὲς Δαπάνες Ἔνοπλες Δυνάμεις ᾿Αμυντικές Δαπάνες σε! 
σύνολοτου ΑΕΠ. σύνολοτου ΑΕΠ. 

Ἴ980 Τ 186000 57ο 7100 4βος 
19841 197000 Τ19, 815.000 81930 
1986 | 201000 709, 814000 4056 
1986 | 202000 619 860000 4.230 
1987 | 203000 629 879.000 3,830 
1986 | 202000 63 847.000 8,856 
». Πηγή: ΝΑΤΟ ΒΕΥΊΕΥ (ΑΡΗΙΙ 1988) 


4Ἱ 


Θυελλώδεις ἀνεμοι παρασύρουν τους αντικατοπτρι- 

σμούς (ΜΙΤ) πάνω απὀ τους ευρωπαϊκούς ουρανούς: 

Το σπουδαιότερο γαλλικό μαχητικό των τελευταίων 40 ε- 

τών, το Ραφάλ, αποτελεί ἑνα γιγαντιαίο άλμα της γαλλι- 

κής τεχνολογίας και απὀ την επιτυχία του θα κριθεῖ η θέ- 

ση της Γαλλίας μεταξύ των πρωτοπόρων χωρών στην αε- 
ροναυπηγικἠ. 


Του Σωτήρη Πουλἠ 


πό τις αρχές της προηγούµε- 
νης δεκαετίας, διάφορες ευ- 
ρωπαϊκὲς κυθερνἠήσεις ἐθλε- 
παν µε ανησυχία ὅτι οἱ αερο- 
πορίες τους υπολείποντο τε- 
χνολογικἁ και επιχειρησιακά 
και θα θρίσκονταν σε επικἰν- 
δυνο θαθμό καθυστέρησης στα µέσατης 
επόμενης δεκαετίας. Ορισμένες χώρες 
υιοθέτησαν το αμερικανικὀ Ε-16 για ἆλ- 
λες όμως κάτι τέτοιο ἦταν αδύνατο και 
για επιχειρησιακούς και για πολιτικούς. 
λόγους. Ἔτσι, ξεκίνησε µια προσπάθεια 
απὀ τις χώρες-παραγωγούς αεροσκα- 
Φών να εξελιχθεί και κατασκευαστεί ἑνα 
Ευρωπαϊκό Μαχητικό Αεροσκάφος, Με- 
τὰ απὀ πολλές περιπἑτειες, το πρὸ- 
γραμµα διασπάστηκε και ενώ η Μ. Βρε- 
τανία µε τη Γερμανία, Ιταλία και Ισπανία. 
προχώρησαν στο ΕΕΑ, οι Γάλλοι απο- 
φάσισαν να εξελἰξουν το δικό τους εθνι- 
κὀ μαχητικό, µε αποκλειστικἁ γαλλική 
τεχνολογία, το Ραφάλ. 
Αναμφισθήτητα και τα δύο ευρωπαϊκά 
μαχητικά θα εἶναι αξιόλογα αεροσκάφη, 
παρατηρεί όμως κανεῖς ότι ενῶ το χρο- 
γοδιάγραµµά τους εἶναι σχεδόν παράλ- 
ληλο µε αυτό του ΑΤΕ, το αμερικανικό. 
αεροσκάφος αντιπροσωπεύει την επὀ- 
µενη γενιά μαχητικών και εἶναι διπλα- 
σίου κόστους και αναμφισθήτητα µεγα- 
λύτερων δυνατοτήτων. Γεννάται, λοι- 
πὀν, το ερώτημα µήπως οι Ευρωπαίοι 


ξαναανακαλύπτουν τελικά το... Ε-18, σε 
κάποια πιο εξελιγμένη µορφἡ µε πολλα- 
πλάσιο όμως κόστος, 


ΣΚΟΠπΠΟΙ ΚΛΙ 


Το Ραφάλ, ὅπως ονομάστηκε αργότερα 
το νέο μαχητικό, ἦταν αρχικἀ γνωστό 
σαν ΑΟΧ (Ανίοη 4θ Οοπισαί ΘΧρΕΠΠΙΘΗ- 
Ι8: πειραματικὀ µαχητικὀ αεροπλάνο), 
ὅταν αποφασίστηκε το Φεθρουάριο του. 
1983 να κατασκευαστεί µε πρωτοθουλία 
της Ντασό ἑνα πειραματικὀ πρωτότυπο: 
δοκιμών τεχνολογίας, Το Μάιο του 1983. 
παρουσιάστηκε ἑνα μοντέλο σε φυσικό 
μέγεθος, ενώ μόλις λίγο πριν εἶχε αρχἰ- 
σει η κατασκευἠ του πρωτοτύπου Ρα- 
Φἀλ-Α και η σχεδίαση του μοντέλου πα- 
ραγωγἠς ΡαφᾶλΒ. 

Ταυτόχρονα, στην άλλη ὀχθη της Μάγ- 
χης το ΑΟΑ (ΑᾳίΙε Οοπηραϊ Αἰποταί[) της 
ΒΑ μετονομαζόταν σε ΕΑΡ (Εχρθήπιεη- 
ταἱ Αἰτογδῇ Ρ{ος(απηπι) και άρχιζε κι αυ- 
τό τη ζωήτου. Τελικά και οἱ δύο ανταγω- 
νιστὲς πρωτοπέταξαν το καλοκαίρι του 
19686, µε µικρή χρονική διαφορά. 

Το Ραφάἀλ-Α ἦταν ἐτοιμο και παρουσιά- 
στηκε στο κοινό στις 14 Δεκεμβρίου 
1985, η πρὠτη πτήση ὅμως έγινε μόλις, 
στις 4 Ιουλίου 1986, στο Ιστρ, οπότε και 
ἐφθασε το 1,3 Μάχ. 

Αν και πολύ εξελιγμένο, το Ραφὰλ δεν 


ΣΤΟΧΟΙ 


παύει ν᾿ ανήκει στην πρὠτη γενιά των. 
«ασταθών» μαχητικών, µε αρχικούς εκ- 
προσώπους τα Γ-16, Ε-18 και Μ2ΟΟΘ και 
µετέπειτατα /Α9-89 και ΕΕΑ. Ὅλα αυτά. 
τα αεροσκάφη εἶναι σχεδιασμένα για 
μάχη σε µέσα και χαμηλά ύψη, εναντίον. 
ταχέων εισθολέων που απειλούν τα φἰ- 
λια στρατεύματα. Η Φιλοσοφία της ἁμυ- 
νας εναντίον αυτών των μαχητικών. 
κρούσης υπαγορεύει την ἐγκαιρη επι- 
σἠμανσή τους απὀ αεροπλάνα ΑΛΑΟΞ 
και η προσθολἠ τους µε πυραύλους μὲ- 
σουν θεληνεκοὺς το ενωρίτερο δυνατόν. 
για να αποφευχθεί ο κορεσμός της αθ- 
ράμυνας 

Σε δεύτερη φάση, έρχεται η κλειστή αε- 
ρομαχία όπου τα υπόλοιπα ἡ θα καταρ- 
ριφθούν ἠ θα απορρἰψουν τα όπλα τους 
και θα διαφύγουν χωρίς να εκτελέσουν. 
ἐτσι την αποστολή τους. Επίσης, τα νέα 
μαχητικά θα πρέπει να μπορούν να υπο- 
στηρἰξουν µε όπλα αἐρος-εδάφους τα 
Φίλια στρατεύματα, ταυτόχρονα δια- 
Φεύγοντας ἡ αντιμετωπίζοντας µε ἴσους, 
ὁρους τα µαχητικἁ ανάσχεσης του ϱ- 
χθρού. 

Η τεχνική εξέλιξη έφερε µεταθολές και 
στις τεχνικές της αεροµαχίας, Με µαχη- 
τικὰ σε πολύ χαμηλό ὄψος και λόγους 
ώσης προς θάρος της τάξης της μονά- 
δας, οἱ ελιγμοί περιορἰζονται στο ορι- 
ζόντιο επίπεδο και σε λίγο-πολύ σταθε- 
ρὲς ταχύτητες. Εκεί χρειάζονται υψηλοί 


Τὸ Ροφἀλ σχεδιάστηκε, σε αντίθεση µε τα 
σημερινά μαχητικά για αερομαχίες σε µέσα- 
χαμηλά ύψη µε μικρὲς ταχύτητες και μεγᾶ- 
λες γωνίες προσδολής Παρ'ὅλα ἀυτά οιπύ. 
ραῦλοι ΜΙόΑ:θα του επιτρέπουν προσθολὲς 
πέραν του ορίζοντος, ενώ παραμένει ἑνα ιτ. 
κανότατο µαχητικὀ προσθολὠν στόχων εδά- 
Φους 


[Πρωτότυπο του Ραντάρ Τποπιοομ/ΕδΏ ΗΒ 
στην περασμένη ἔκθεση του Μπουρζὲ 


στιγμιαῖοι θαθμοί στροφἠς για επίθεση 
(για να στρἐψουν τα όπλα προς ἕναν ε- 
λισσόμενο στὀχο) και άμυνα µε υψηλούς 
συνεχεὶς θαθμούς στροφἠς για αμυντι- 
κούς χειρισμούς. Οι μικρές αποστάσεις 
(1-19. Χιλιόμετρα) των εμπλεκομένων. 
αεροσκαφών, τα θλήµατα µε κατεύθυν- 
ση υπερύθρων και δυνατότητες προσ- 
θολἠς απὀ όλες τις διευθύνσεις (41-ᾱ- 
8ρεςί) και οι τελευταίες εξελίξεις στον 
τοµέα των σκοπευτικὠν κράνους περι- 
πλέκουν τα προθλήµατα, καθώς ο κώνος 
τρωτότητας του στόχου αυξάνεται ση- 
μαντικἁ και σε μέγεθος και σε σχἡµα. 
Μεγάλη λοιπὸν σημασία αποκτά η ικα- 
νότητα του μαχητικού να στρέφει µε µε- 
γἆλο θαθμό στροφἠς και ταυτόχρονα να 
επιταχύνει. 

Το Ραφὰἀλ σχεδιάστηκε µε κριτήρια αρ- 
κετά διαφορετικἁ απὀ τα προηγούμενα 
Μιράζ: ἐμφαση δόθηκε στην ευελιξία 
στη διηχητικἡ περιοχή, σταθερότητα σε 
µεγάλες γωνίες προσθολἠς, άνεση χει- 
ρισμών σε πολύ χαμηλὲς ταχύτητες σε 
συνδυασμό µε μικρές ταχύτητες προ- 
σέἐγγισης, χαρακτηριστικά ΞΤΟΙ. και δυ- 
νατότητα απο/προσνήωσης. Ταυτόχρο- 
να ζητήθηκε µείωση του φόρτου εργα- 
σίας του πιλότου, µείωση των ιχνών του 
αεροσκάφους και αυξημένη αποτελθ- 
σµατικότητα ανίχνευσης, πρόσκτησης 
και προσθολἠς στόχων αέρος και εδά- 
Φους, Το μέγεθος έπρεπε να μείνει µι- 
κρὀ, όπως και το θάρος (κενὸ-- 8,5 τὸν- 
νοι), ολόγος ώσης:θἀρους μεγάλος, ενώ 
η ποικιλία και η ποσότητα ὁπλων. ἔπρεπε 
να μεγαλώσει. Το τελικὸ αποτέλεσµα 
εἶναι ἑνα μονοθέσιο δικινητήριο µαχητι- 
κό, λίγο μεγαλύτερο απὀτο Μιρἀζ 2000 
µε κάναρντς και πτέρυγες δέλτα, μονό 
κάθετο σταθερὀ, Ιδιότυπες εισαγωγές, 
ευρεία χρήση συνθετικών υλικών και 
προηγμένων µεθόδων παραγωγἠς µε η- 
λεκτρονικὀ ψηφιακό σύστημα ελέγχου 
πτήσης, κὀκπιτ µε κεκλιµένο κάθισμα, 
χειριστήρια στα πλάγια, ΗυΏὈ ευρείας 
γωνίας, έγχρωμες, οθόνες παρουσίασης 
στοιχείων, πολλαπλών λειτουργιών, σὺ- 
στηµα αναγνώρισης Και σύνθεσης φω- 
γής, πρὀθλεψη για χρήση οπτικὠν ινών. 
σαν συνδἐσµων στο σύστηµα ελέγχου 
πτήσης, οπλικὀ σύστημα πολλαπλών 
ρόλων, παντός καιρού -- κάθε ύψους µε 
δυνατότητα σχεδὀν ταυτόχρονης ϐµ- 
πλοκής πολλαπλών στόχων, ΕΟΜ, ἑξι 
ϐλήματα αἑρος-αέρος, 8,5 τόννους ὁ- 
πλων αέρος-εδάφους κ.ά 


ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 


Ἡ Δομή και αεροδυναµικἠ; Τα θασικἁ 
χαρακτηριστικἁ της αεροδυναμικής 
σχεδίασης του Ραφάλ εἶναι η δελτοει- 
δἠς πτέρυγα µε εκτοξευτὲς θληµάτων 
στα ακροπτερύγια, τοποθετημένη στο 
μέσον της ατράκτου, για καλύτθρο συν- 
δυασμό απὀστασης απὀ το ἐδαφος και 
αλληλεπίδρασης µε τα κάναρντς. Αυτά 
εἶναι τοποθετημένα πάνω απὀ τους αξ- 
ραγωγοὺς και πἰσω απὀ τον πιλότο, επι- 
τρέποντας ἐτσι ορατότητα, αλληλεπί- 
ὅραση µε την πτέρυγα και ανεπηρέἑα- 
στες εισαγωγές. Σημειωτέον ὁτι το χεί- 
λος προσθολἠς αυξάνει την οπισθὀκλι- 
σὴ του προς τη θάση της πτἑρυγας, για 
Βελτιστοποίηση του διατάµατος, ενώ οἱ 
εκτοξευτὲς στα ακροπτερύγια λειτουρ- 
γούν σαν αεροφράκτες/πτερυγίδια, 
(παΙεἰς) αυξάνοντας το ενεργὸ εκπέ- 


ιώ Ραφάλ-Α σε δοκιμές προσ/απονήωσης, 
σε Αεροπλανοφόρο. 


Το κόκπιτ του Ραφἀλ σε µορφἡ πρωτοτύ- 
που. Διαθέτει ΗὐΌ ευρείας γωνίας, τρεις συ- 
γολικἀ έγχρωμες οθόνες πολλαπλών λει- 
τουργιών και πλευρικά χειριστήρια (στικ στα 
δεξιά και µονή μανέτα ισχύος στα αριστερά). 
Ακριθώς κάτω απὀ το ΗΩΏ διακρίνεται η ο- 
θόνη που η Ντασό αποκαλεί Ηἰ Ώ(ΗθΒά-ἰενο!- 
Ώιφρίαγ). Χαρακτηριστική εἶναι η απουσία 
κάθε είδους αναλογικού οργάνου. 


τασµα. Η δοµή εἶναι πολυδοκιδωτή (16 
δοκοῖ) απὀ κρἆᾶμα αλουμινίου, µε επικά- 
λυψη απὀ ανθρακονήµατα και χείλη 
προσθολἠς απὀ τιτάνιο. Υπάρχουν πτε- 
ρύγια καμπυλόκλισης και σλατς χείλους 
προσθολἠς, χωρισμένα σε τρία τμήματα. 
σε κάθε πλευρά, µε εξωτερικούς γρύ- 
λους κίνησης στα δύο εσωτερικά πτε- 
ρύγια καμπυλόκλισης. 

Όπως και τα ἄλλα σύγχρονα µαχητικἀ, 
ακολουθεί σχεδίαση «ασταθούς ισορρο- 
πἰας». Εἶναι λιγότερο ευσταθές απὀ το’ 
Μιράζ 2000, µε το κέντρο θἀρφυς να µε- 
τακινεῖται γύρω απὀ το κέντρο πίεσης α- 
νάλογα µε το οπλικὀ φορτίο. Τα πτερύ- 
για καμπυλόκλισης της πτέρυγας και τα 
ολοκίνητα κάναρντς συνεργάζονται µε- 
τακινούμενα συνεχώς για να επιτυγχά- 
νουν τον καλύτερο λὀγο | /Ώ και να δια- 
τηρούν την ευστάθεια. 

Η ἄτρακτος εἶναι ιδιότυπη, στο πρὀσθιο. 
τµήµα της, µε διατοµἠ σχήματος Ν, για 
να θελτιστοποιηθεί η ροή προς τις εισα- 
γωγές, που κι αυτὲς πρωτοτυπούν σε 
θέση και σχήµα, Ο κὠνος του ρὐγχους 
εἶναι απὀ κἐθλαρ και το µεγαλύτερο 
τµήµα των επικαλύψεων εἶναι απὀ πλα- 
στικὀ ενισχυμένο με ἵνες άνθρακα 
(ΟΕΒΡ), Το ποσοστὸ των συνθετικών εἰ- 
ναι 2456 στο Ραφάἀλ-Α, ενώ αναμένεται 
να φθάσει το 2836 στο -Ό. Το θασικὸ 
πρόθληµα εἶναι το κὀστος, που εἶναι ο0- 
70 Φφορὲς μεγαλύτερο των κραμάτων α- 
λουμινίου, Κι αυτά όμως δεν περιορ- 
ζονται στα συμθατικἁ κράματα, αλλά υ- 
πάρχουν και αρκετὰ μεγάλα τμήματα 
στους αεραγωγούς απὀ κράμα Αργι- 
λίου-Λιθίου, εξαιρετικής λεπτότητας και 
αντοχής 

Ἡ Προωστικὸ σύστημα: Οι κινητήρες 
του Ραφάλ-Α εἶναι οι πολύ γνωστοί Τζὲ- 
γεραλ Ελέκτρικ Ε404-0Ε-400, Τ1.2ΚΝ 
(7280 κιλών) ώσης, που χρησιμοποιούν- 
ται στο Ε/Α-18. Η χρήση τους στο -Α 
κρίθηκε απαραϊτητη σαν μέτρο ασφα- 
λείας, για τη δοκιµή του νέου σκάφους 
και των πρωτοποριακὠν του συστημά- 
των. 

Στα Ραφάἀλ παραγωγἠς όμως οι κινητή- 
ρες θα εἶναι οι νέοι ΞΝΕΟΜΑ Μθ8-ο, εν- 
τελώς νέας τεχνολογίας στροθιλοκινη- 
τήρες παράκαµψης (ἰωγροίαη), που δοκι- 
μάζονται απὀ το 1984, Σε αντίθεση µε 
τους προηγούμενους κινητήρες της ε- 
ταιρίας, ο ΜΒ8 έχει δύο άξονες. Αυτοί 
συνδυάζονται µε οδηγἁ πτερύγια µετα- 
θλητής γεωμετρίας στην εἰσοδο του 
συμπιεστἠ για θελτιστοποίηση της απὀ- 
δοσης σε όλο το φάσμα της πτήσης, Ο 
συμπιεστής Χαμηλής πίεσης έχει τρεις 
θαθμίδες, ο υψηλής πἰεσης έξι, ο καυ- 
στήρας εἶναι δακτυλιοειδἠς και οι δύο 
στρὀθιλοιι εἶναι μονοθάθµιοι. Ο έλεγχος 
του κινητήρα γίνεται απὀ ψηφιακό σὺ- 
στηµα και η απὀδοσή του εἶναι 50/75ΚΝ. 
Το τεράστιο τεχνολογικὀ άλμα που απο- 
τελεί αυτὸς ο κινητήρας Φαίνεται απὀ το 
συγκριτικό πίνακα που παρατίθεται, 


Ο πρὠτος ΜΒ8Β-2 θα πετάξει στη θέση 
του αριστερού Ε404 στο Ραφάλ-Α, το 
Φεθρουάριο του 1990 και η παραγωγή 
αναμένεται να αρχίσει το 1998. Η εξἑλι- 
ξη για περισσότερη ώση εἶναι και δυνα- 
τὴ και πιθανή, µε προτάσεις ἠδη για ἑ- 
γαν Μ88-8, ὤσης 8670 κιλών (85ΚΝ) για 
το Ινδικό και Γιουγκοσλαθικὀ ελαφρύ 
μαχητικό, ενώ υπάρχουν προοπτικὲς 
χρήσης του θασικού πυρήνα (που ση- 
µειωτέον ἐχει στρὀθιλο µε µονοκρυ- 
σταλλικά, αερὀψυκτα πτερύγια που αν- 


τέχουν σε θερµοκρασία εισόδου 
1890’Κ-156800) για μοντέλα ώσης μέ- 
χρι 105ΚΝ (10,7 τόννων). Μέχρι στιγμής, 
οιθκινητήρες που δοκιμάζονται στατικά 
ἐχουν λειτουργήσει υπὀ συνθήκες υψο- 
μέτρου έως 18.000 µέτρων και ταχύτη- 
τας έως 1.8 Μάχ. Οι κρἰσιµες τεχνολο- 
γίες που ανέπτυξε η ΘΝΕΟΜΑ γι’ αυτόν. 
τον κινητήρα εἶναι η μεταλλουργία κὀ- 
νεων (κράμα Αστραλόῦ γιατους δίσκους, 
του. στροθίλου), τα μονοκρυσταλλικά 
πτερύγια στροθίλου ψυχόµενα µελεπτό 
στρώμα αὀρος, αξονική στερεοποίηση: 
υγρών κραμάτων (κρᾶἆμα υΟΜ 36) για 
ανθεκτικἀ στη διάθρωση πτερύγια συµ- 
πιεστή, συνθετικά υλικά απὀ κεραμικά 
υλικά και θέθαια υπολογιστικά μοντέλα 
δυναμικής ρευστών για τη σχεδίαση των 
θαθμίδων συμπίεσης και εκτόνωσης, 
που σημειωτέον εἶναι 11, έναντι 12 του 
Ε404, 17 του ΕΊ00 και 15του ΕΊ10. 

Οι κινητήρες τροφοδοτούνται απὀ δε- 
ξαμενέὲς καυσίμων ενσωματωμένες στις 
πτέρυγες και στην άτρακτο, χωρητικό- 
τητας ἄνω των 5000 λίτρων. Υπάρχει δυ- 
νατότητα μεταφοράς εξωτερικών δεξα- 
µενών, 1700 λίτρων στον κεντρικὀ Φο- 
ρέα και δεξαμενών 1300 ἡ 2000 λίτρων. 
στους δύο εσωτερικούς υποπτερύγιους. 
Το πιο αξιοπρόσεκτο σημείο του προω- 
στικού συστήµατος εἶναι αναμφισθήτη- 
τα οἱ εισαγωγές αέρα. Τοποθετηµένες 
στα κάτω πλαϊνά της σχήματος Ν πρὀσ- 
θιας ατράκτου, εἶναι σταθερἠς γεωµε- 


ΠορολΙἰ 


Τὸ κοινό ευρωπαϊκὀ µαχητικὀ θα παραµεί- 
Νει ὄνειρο για άλλη µια γενιά αεροσκαφών. 
Διαφωνίες Πάνω στις προδιαγραφές σχετικά 


µε τον καταμερισμὀ εργασιών και τη διεύ- 
θυνση του όλου προγράµµατος ἔφεραν τη 
Γαλλία μόνη, αντιμέτωπη µε τις ἄλλες ευρω- 
παϊκὲς χώρες. 


τρίας κι έχουν νεφροειδὲς σχήμα. Η 
Ντασό υποστηρίζει ὅτι οι εισαγωγές αυ- 
τὲς «συνεργάζονται» µε την πρὀσθια ᾱ- 
τρακτο ώστε να επιτυγχάνεται καλύτερη 
ροή και ανάκτηση πίεσης (ρ/Θβευ/ε {6- 
οονειγ) και σε μεγάλες γωνίες προσθι 
λής. Ταυτόχρονα, η εσωτερικἡ διάταξη 
των αεραγωγών. εἶναι τέτοια ὥστε να ᾱ- 
ποκρύπτουν τους συμπιεστὲς των κινη- 
τήρων και να μειώνουν το ἴχνος ραντάρ. 
Ἡ Σύστημα ελέγχου πτήσης: Υπάρχει 
ἑνα τριπλό ψηφιακό αυτοελεγχόμενο η- 
λεκτρονικό σύστημα, µε μελλοντική δυ- 
νατότητα ενσωμάτωσης οπτικὠν ινών. 
Διαθέτει εφεδρικὀ αναλογικὸ κανάλι 
που ενεργοποιείται αυτόματα ἡ απὀ τον 
πιλότο. Το σύστημα επενεργεί στις 17 
αεροδυναμικὲς επιφάνειες (στα 2 0λο- 
κίνητα κάναρντς, τα 6 πτερύγια καµπυ- 
λόκλισης, τα 6 πτερύγια καμπυλότητας 
του χείλους προσθολἠς και στο πηδάλιο 
διεύθυνσης) επιτυγχάνοντας: διατήρη- 
ση της ευστάθειας, περιορισμό φόρτου 
(«6») και θαθμού κλίσης ανάλογα µετα 
Φορτῖα, σταθεροποίηση πτήσης σε χα- 
μηλό ύψος (αντιμετώπιση ξαφνικών ρι- 


πὠν ανέμου), αυτόματο έλεγχο ὠώσης- 
ἀντωσης-οπισθέλκουσας κατά την προ- 
σέγγιση για θραχείες προσγειώσεις, ενώ. 
υπάρχουν προθλέψεις για μελλοντική 
προσθήκη απ’ ευθείας ελέγχου άντωσης 
(ΌΙτθοί {1 ΟοπΙτο!). Η πιθανότητα απώ- 
λειας αεροσκάφους απὀ πλήρη αστοχία. 
του συστήµατος εἰναι κατά την Ντασὸ 1 
στα 10 εκατομμύρια. 

Ἡ Συστήµατα και κὀκπιτ: Το σύστημα 
προσγείωσης εἶναι κοντό, ιδίως το στρε- 
Φόμενο ριναἰο σκέλος που εκµεταλ- 
λεῦεται τη θέση των εισαγωγών. Κατα- 
σκευάζεται απὀ τη Μεσιέ-Ισπανό- 
Μπουγκάτι και διαθέτει απὀ ἑναν τροχό. 
χαμηλού προφἰλ σε κάθε σκέλος (το Ρα- 
Φάἀλ-Μ θα ἔχει διπλό ριναἰο τροχό), που. 
ανασύρεται προς τα εμπρός. Εἰναι σχε- 
διασμένο να αντέχει σε θαθμὸ θύθισης 
μέχρι 4µ/δευτ. διαθέτει δισκόφρενα 
απὀ ανθρακονήµατα ενώ υπάρχει Και α- 
λεξίπτωτο πέδησης στην ουρά 

Πίσω απὀ το κόκπιτ θρἰσκονται τα συ- 
στήµατα συμπίεσης και κλιματισμού, 
τροφοδοσίας οξυγόνου (υγρὀ οξυγόνο, 
απὀ την Αρι Μικίντ ἡ την Ιντερτεκνίκ), 
ενώ αμέσως πριν το κάθετο σταθερό και 
τα αερόφρενα Βρίσκεται η εφεδρικἠ α- 
νεμογεννήτρια που τροφοδοτείται µε 
αέρα απὀ µια µικρή εισαγωγή στη θάση, 
του σταθερού. Αυτή η εισαγωγἠ αναμέ- 
γεται να εξαφανιστεί στο Ραφάλ-Ὀ/Μ. 
Το υδραυλικό σύστηµα λειτουργεί στις 
4000ραἱ (280 ατµ., κάπως ψηλότερα απὀ 


τα ἄλλα αεροσκάφη που έχουν συνήθως 
συστήµατα 3000ρεῇ), και εἶναι διπλὀ, µε 
δύο αντλίες σε κάθε κινητήρα. Επίσης, 
διπλό εἶναι καιτο ηλεκτρικό σύστημα, µε. 
δύο γεννήτριες 30/40 ΚΝΑ της Οξιλέκ, 
µεταθλητής συχνότητας. Αξίζει να ση- 
μειωθεί ὁτι χρησιµοποιείται η μέθοδος 
ΑΜΑΟΡ, που όλα τα παρελκόμενα των 
κινητήρων Βρίσκονται στην ἀτρακτο, 
μαζί µε το κιθὠτιο γραναζιών κἰνησής, 
τους και παραμένουν εκεί κατά την αλ- 
λαγή των κινητήρων, διευκολύνονταςτη 
συντήρηση. 

Το κόκπιτ προσφἑρει στον καθισµένο 
στο Μάρτιν-Μπέικερ ΜΚΊΟ (τύπου 0-0) 
εκτινασσόµενο κἀθισµα πιλότοτου ἀψο- 
γη ορατότητα 360”. Η καλύπτρα ανοίγει 
ολόκληρη προς τα δεξιά, αποκαλύπτον- 
τας καιτο χώρο πίσω απὀ τον πίνακα ορ- 
γάνων για άνετο ἐλεγχο και συντήρηση, 
Το κάθισμα θρἰσκεται υπό κλίση 32 ἡ 
405, (θα κατασκευάζεται από την Ισπανό 
Σουϊζά), τα χειριστήρια τύπου ΗΟΤΑΡ 
(όλα τα χειριστήρια και διακόπτες μάχης, 
στο μοχλὸ και τη µανέτα) θρίσκονται 
στις δύο πλάγιες κονσόλες, το ΗΟ0 εἰ- 
ναι το ΝΕΗΦΒΟ20 ευρείας οπτικής γωνίας 
(20”Χ30”) κατασκευής της Σεξτὰν, απὀ 
κάτω του Βρίσκονται πλάι-πλάι οι δύο 
έγχρωμες οθόνες πολλαπλών λειτουρ- 
γιών. (ΜΕΌ) τεχνολογίας υγρών κρυ- 
στἆλλων (1.60) της ἴδιας εταιρίας, µε τα 
πλήκτρα επιλογής επικοινωνιών/πλοή- 
γησης/αναγνώρισης μεταξύ τους. Η 


ο 
Φάλ-Α λίγο πριν απὀ την επίσημη παρουσία- 
σἡ του. Από την οπτικἡ αυτὴ γωνία εἶναι ἓµ- 
Φανὲς το σχἡµα τῆς δελτοειδούς πτέρυγας. 
και η σχετικὴ θέση των επιφανειών κάναρ- 
ντς. Οιθυρίδες πίσω απὀ το κόκπιτ εἶναι εξα- 
γωγές αὗρος απὀ το σύστηµα κλιματισμού 


τρίτη οθόνη θρίσκεται στο κέντρο του 
πίνακα οργάνων και εἶναι η οθόνη πα- 
ρουσίασης οριζόντιας κατάστασης 
(Η90). Αμέσως κάτω απὀ την οθόνη του 
Ηυῦ, και πάνω στο ἴδιο το σώμα της συ- 
σκευἠς υπάρχει αυτό που η Ντασό απο- 
καλεί ΗΙ Ό (Ηεας-Ι ενε!-Ώδρἰαγ: Οθόνη 
Ευθείας Κεφαλής), µια µικρή οθόνη 
δευτερευόντων στοιχείων, που εἶναι 
χρήσιμα αλλά δεν μπορούν να περιλη- 
Φθοῦν στο Ηὐ0Ό, ενώ δεν αξίζουν τον 
κίνδυνο να ψάχνει ο πιλότος, να τα θρει 
στις οθόνες που Βρίσκονται χαμηλά, 
µέσα στο κὀκπιτ. Με το ΗΙ Ώ αρκεί µια 
πολύ µικρή μετατόπιση του θλέμματος 
του πιλότου για να «διαθάσει» την απα- 
ραΐτητη πληροφορία, που συνήθως θα 
εἶναι εικόνα απὀ ηλεκτροοπτικούς αἰ- 
σθητήρες. 

Ενδιαφέρον εἶναι το ὅτι αν Και δικινητή- 
ριο, το Ραφᾶλ έχει μόνο µια μανέτα ι- 
σχύος. Γενικά, το κὀκπιτ εἶναι πολύ α- 
πλό κι ευχάριστα εργονομικὀ στη σχε- 
δίαση. Η απόδοση του πιλότου και η α- 
σφάλειά του ενισχύεται απὀ την αντι-α 
στολἡ ταχείας αντίδρασης, το ελαφρύ 


κράνος, το σύστημα αναπνοής οξυγό- 
νου υπὸ πίεση, και το σύστηµα αλληλε- 
πίδρασης Φωνἠς που αναπτύσσει η 
Κρουζὲ. Επίσης υπὀ ανάπτυξη θρἰσκεται 
και ἑνα σκοπευτικὀό επἰ κράνους απὀτην. 
Σεξτάν σε ανταγωνισμὸ µε την Ίντερτε- 
κνικ. 
Τέλος, μεγάλος αριθµός θλαθών διορ- 
θώνεται αυτόματα χωρὶς επέµθαση του. 
πιλότου ο οποίος απαλλάσσεται ἐτσι 
απὀ ἆλλο ένα έργο. 
Ἡ Ηλεκτρονικός εξοπλισμός: Τη θάση 
του την αποτελεί το νέο ραντάρ ρῃᾶ8θά 
ΒΙΤ8Υ µε το προσωρινό ὀνομα ΒΒ-ΕΡ. 
(Βαάα! 6ε Βοτά ἄυ ΑΠουρεππεπί ἁ’ Ιπίειδί 
Ραντάρ Σκάφους της Ομάδας ενδια- 
φέροντος) που εξελίσσεται απὀ την 
Τόμσον-Ο9Ε και την Ελεκτρόνικ Σερζ 
Ντασὀ. Η τεχνολογία του στηρἰζεται στα 
ΒΌΧ και Αντιλὸπ 60, µε τις αντίστοιχες. 
εταιρίες να ἔχουν αναλάθει τους τομείς 
αἱρος-αέρος, σάρωσης, αποστασιοµ. 
τρησης, παρακολούθησης αναγλύφου, 
χαρτογράφησης κ.α. Το ραντὰρ αυτό θα 
έχει εµθέλεια παρόμοια µε του ΒΏΌΧ, 
ἄνω των 90 χιλιομέτρων, έναντι όμως 
στόχων σε κἆθε ύψος, θα διαθέτει αὐ- 
τόµατη παρακολούθηση Και εμπλοκή 
μέχρι 8 στόχων ταυτόχρονα, αξιολόγη- 
ση απειλἠς, αυτόματη ρύθμιση συχνό- 
τητας επανάληψης παλμών (ψηλἠ-μὲ- 
ση-χαμηλῆ) καὶ διαμορφώσεις όπως α- 
νίχνευση μακράς ακτίνος, εκτόξευση 
ϐλημάτων πάνω απὀ θάλασσα, αυτόνο- 


Ιοπρὀγραμµατου Ραφἀλφαίνεταιναε 
πιταχύνεται: το πρωτότυπο του Ραφάλ- 
Ὀ, το Ο01 θα πετάξει στις αρχές του 
1991, το ΜΟΙ προς τα µέσα του ἔτους 
και θα ακολουθήσουν ανάἁ 6µηνο περίπου τα 
ΒΟ1, Μ0Ρ, και 004. Το βαφάλ-Α φαίνεται ὅτι 
παρουσίασε λιγότερα προθλήµατα απὀ αυτά 
που αναµένονταν, καθὼς προηγείται του 
προγράµµατος δοκιμών κατά αρκετὲς πτή- 
σεις. 
Νεότερα στοιχεία αποκαλύφθηκαν και για τα 
τεχνικἀ χαρακτηριστικά του -Ώ/Μ. Το κενό. 
θάρος έχει ήδη φθάσει τα 900 κιλά (9760 κ 
για το Μ) µε αυξητικὲς τάσεις, πράγμα που α- 
γάγκασε την Ντασὀ να λάθει µέτρα για να 
προλάθει ακόµα µεγαλύτερη αὔξηση. Πι- 
στεύεται ὁτι κύριος υπεύθυνος εἶναι το σύ- 
στηµα προσγείωσης, συζητείται να υἱοθετη- 
θούν ὅμως ορισμένα στοιχεία των σκελὠν 
του Μ και για το Ώ σε µια προσπάθεια µείω- 
σης του κὁστους παραγωγἠς τους. 
Από άποψη επιδόσεων, το Ραφὰλ θα ἑχει ᾱ- 
κτῖνα δράσης 1850 χλμ. σε διαµόρφωση ανα- 
χαϊτισης μακράς ακτίνας, και 1 100 χλμ. σεα- 
ποστολέὲς διείσδυσης χαμηλοῦ ύψους. Δεν α- 
ναφέρονται ὅμως τα προφίλ πτήσης και ταα- 
κριθἠ φορτία. Κατά την προσγείωση, ο πιλό- 
τος θα μπορεί να εκλέγει το σημείο επαφής. 
µε το ἐδαφος κατά προσέγγιση -- 25 µέτρων. 
Θα μπορεὶ να φθάσει τα 2 Μαχ στις 10400 
µέτρα (34.000 πὀδια) αν και οι προδιαγραφές. 
αρκούνται σε 1,6 Μαχ στις 15.000 µέτρα, 
πάντα χωρίς εξωτερικά φορτία, Σε χαμηλό 
ύψος, µε «κανονικό οπλισμό» (προφανώς εν- 
γοούνται 6 θλήµατα αἑρος-αέρος) θα φθάνει 


ΜΙΗΑΩΑΕ 2000 / ΒΑΕΑΙΕ 


Σύγκριση μεγεθών του Μιράζ 2000 και του 
Ραφάλ. 


ΑΛΛΑΓΕΣ ΣΤΟ ΡΑΦΑΛ 


τους 600 κὀμθους (1100 χ.αω.). Ο δαθµὸς 
στροφἠς υπολογίζεται σε 16”/δευτ. στους 
200 κὀµθους (370 χ.αω.), και πάνω απὀ τα 
24/δευτ. (στους δ00 κὀμθους περίπου) που. 
επιτυγχάνει το Ραφᾶλ-Α, χάρη στη μεγαλύ- 
τερη ὥση του. Τέλος, η αὔξηση του δάρους α- 
νάγκασε την Ντασό να αυξήσει την πτερυγι- 
κή επιφάνεια στα 46 τετ. µέτρα μεγαλώνον- 
τας τη χορδή της πτέρυγας, και ουσιαστικάε- 
παναφέροντας την πτἐρυγα του Ραφάλ-Α (47. 
τιμ.). 

Ἄλλα ενδιαφέροντα στοιχεία αφορούντονε- 
ξοπλισμό του αεροσκάφους: το ραντάρ ΗΒ 
σχεδιάζεται ώστε να δίνει δυνατότητα παρα- 
κολούθησης/αποφυγἠς αναγλύφου σε Τα- 
χύτητες 200-600 κόµθων (370-1100 χ.α ω.), 
µε ακρίθεια σκὀπευσης μεγαλύτερη των 20 
µέτρων κάτω απ᾿ όλες τις καιρικὲς συνθήκες. 
Σε διαµόρφωση αέρος-αέρος θα σαρώνει κα- 
τά - θ0”στο οριζόντιο επίπεδο και -- 70στο 
κάθετο, Θα ανιχνεύει στόχους (προφανώς 
μεγέθους μαχητικού) στη διαµόρφωση «ἑ- 
ῥευνα ταχύτητας» απὀ απόσταση 1 10 χιλιο- 
µέτρων και απὀ τα 90 χιλιόμετρα και πλησιέ- 
στερα θα μπορεί να προσδιορίσει και την ᾱ- 
πὀστασή τους. Σε διαµόρφωση κατόπτευσης 


ἐχει ζητηθεί ικανότητα ανίχνευσης στόχων 
µε διατομἠ ραντὰρ μόλις 0, { τετ. μέτρο (προ- 
φανώς σε μικρὲς αποστάσεις) και ανίχνευσης. 
ἀλλων στόχων απὀ απὀσταση 90 χιλιομέτρων. 
προς τα εμπρός και 58 χιλιομέτρων προς τα 
πλάγια. 

Το ριναἰο σκἑλος του ναυτικού Ραφάλ-Μ εἷ- 
ναι αρκετά ενδιαφἑρον, καθώς εἶναι το πρώ- 
το παγκοσµἰως που εφαρμόζει την τεχνική 
της αναπήδησης και το πρώὠτο στη Γαλλία 
που φὲἑρει ρἀθδο ρυμούλκησης απὀ κατα- 
πἐλτη (όλα Τα ἄλλα γαλλικά αεροσκάφη χρη- 
σιμοποιούν σηµεία πρὀσδεσης ιµάντων στις 
πτέρυγες για την εκτὀξευσἡ τους απὀ κατα- 
πἐλτη). Για να αντἐχει στις δυνάμεις των 100. 
τὀννων που εφαρμόζονται πάνω του και σε 
ταχύτητες πρὀσκρούσης στο κατάστρωμα 
μὲχρι 12 µἐτρα/δευτ. εἶναι μεγαλύτερο και 
πέντε φορὲς θαρύτερο απὀ το αντίστοιχο. 
σκέλος του Ραφάἀλ-Ὀ. Αν και φἑρει δύο τρο- 
χούς αντί για ἑναν, και εἶναι μεγαλύτερων 
διαστάσεων, ανασύρεται και διπλώνει ἐτσι 
ὥστε να χωρὰ στην ἴδια φωλεά. Ητεχνικἡ τὲ- 
λος της αναπήδησης λειτουργεί ως εξής: κα- 
τὰ την ἐλξη της ρἀδδου απὀ τον καταπέλτη: 
συμπιέζεται ἑνας κύλινδρος µε άζωτο, τµήµα 
του αμορτισὲρ του σκἑλους. Μόλις απελευ- 
θερωθεῖ η ρἀθδος, µία θαλθίδα ελευθερώνει 
το συμπιεσμἑνο αέριο, που εκτείνει απὀτομα 
το σκέλος, αυξάνοντας ἔτσι ξαφνικά τη γωνία 
του αεροσκάφους µε το κατάστρωμα, και θὲ- 
θαια τη γωνία προσθολἠς του και την ἀντω- 


ση. 
Επιτυγχάνεται ἐτσι πιο εὔκολη απονήωση, (- 
δίως µε μεγάλα φορτία. 


| ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ 
--- 


ΝιΟ-29 


ινητήρες, 2κΒ320 
αἱ ὥση (μετάκαυση] σε κιλά Ξ ἤ Ἶ 3 16800. 


Ενός μέτρα). ϊ ϊ : 11,2 


κπέτασµα (μέτρα) ἕ η] 
ιφ. πτερύγων (τετ. µέτρα) Ἶ 382 
Ἐπιφ κάναρντς (τετ. μέτρα) ον 
[βάρος κενό (κιλά) ζ ἴ 8120 
ἸΒάρος καυσίμων - 
Βάρος φορτίων. Ἶ , - 
βάρος μέγιστο. | ῷ ἆ . Ἴ η 16.500(/) 
[Βάρος μάχης Ἱ Ἱ 14 600περ. ἳ ] 14 00Όπερ. 
Μεγ. ταχύτητα σε ύψος (Μαχ) ζ 2 ἆ 29 
Μεγ. ταχύτητα σε 0µ (Μαχ χαω) ν ν 12 - 


Ἱροφή (μέτρα) 15.000 34 
Ακιναδρίσης {Χλμ.µεκ. οπλ. φορτίου) αορθµε2θθθκ.] θδ0µεᾶ500κ. | 740με2θ0Ο. | δθῦµεζ700κ, 11900) 
ε προφιλ 01010 ΓΗ ΟΙ Ηο-Πἰ 
[Ταχύτητα προσέγγισης (κόµθοι) 194 1 120 140 - 
[Εσωτερικά όπλα 1κ20 1κ30 290 1κ20 129 120 
(αριθμ. κ διαμέτρημα) 
ξωτερικά όπλα. 8/7.700 12 9/6000 9/9.200 Τι- 9/7.300 
φορείς /θάρος σε κιλά) 
λήματααέρος-αἑρος(μέγισο) {| 214 τς 214 6() 414 
Διαδρομή απὀ/προογείωσης (µέτρα), ζ 4001) 700300στους. 700450. 1800/0950. 
20τόννους 


ιόγος ώσης. θάρους 
μέγιστο) (κ/κ) Ἡ 0650 0725. 0680 
{μάχης) Ἡ 0870 146. ) 
Πτερυγική φόρτιση. ει 
μέγιστη) Κ/ῑμ. 600 425 408) 610 
μάχης) 448 287 (275) 440 305 


| ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ 


[Ονομασία κινητήρα ΜΒ8-2 404-400. ΒΒ19ΦΜΚΊΟΙ 
[Ετος πρώτης παραγωγής, 1995. 1980. 1971 


[Άξονες ο 2 1 8 
ἸΑιάταξη θαθµίδων. 346131 3τή 1 34346/131342 
[Ροή αέρα (κιλ/δευτ)) ΐ σ 4 70 

ιόγος παράκαµψης. : κ 11 

ἧκος (µέτρα) : ς 594 3,29 
Διάμετρος (µέτρα) ὃ / 102 087 
Βάρος, ξηρό (κιλά) 877 1980 900 
[Ωση, ξηρή (κιλά/ΚΝ) 5100/499 4530/44 5 8560) 5000/49.2 3690 45.6 
[Ώση, µετάκαυση (κιλά ΚΝ) 7650/49 Τ260/71.2 7200/06 Τ2801.2 
[Ειδική κατανάλωση 875176 2: 9186 Ἔ- 
(Κίωρ/κ.ωσ., ξηρή μετάκ.) 
ιδικἠώση (κωσ.κ.ροἠς) (81182) το18 ' 92/104. 
ὀγος πίεσης, ολικός, 2411 251 615: 281 
όγος ώσης: θάρους (ξµετακ.) 58/8,Τ:1 491199:1 16/4, 55. 409/8,06:1 


µη παρακολούθηση (ἡ απλἠ αποφυγή α- 
ναγλύφου) και θέβαια στενἠ δέσµη αε- 
ρομαχίας, παρακολούθηση µε σάρωση, 
ανίχνευση διαφόρων περιοχών κ.λπ. 
Ο υπόλοιπος εξοπλισμὸς περιλαμθάνει, 
για το Ραφἆλ-Α, τον κεντρικό υπολογι- 
στἠ, το αδρανειακὀ σύστημα πλοήγησης, 
(ΘΑΘΕΜ [55 52Χ], τους ασυρµάτους 
Ν/ΗΗΕ (της ΤΗΤ], το ΝΟΒ/ΙΙ 5 (της Σο- 
κράτ), καιτο ΙΕΕ (5025 ΜΚΧΙΙτηςΙ ΜΤ). 
Αυτὰ θα συμπληρωθούν ἡ θα αντικατα- 
σταθούν αργότερα, απὀ τα τελικά συ- 
στήµατα, ὁπως το δορυφορικό σύστηµα 
ναυτιλίας 4Ρ5 Νανσίαι (Σεξτάν), τις κω- 
δικοποιημένες επικοινωνίες µέσω 8ΙΝ- 
ΤΑΟ/ΤΙΌΕΡ και Ν/ΟΗΕ (Σεξτὰν), την α- 
δρανειακή πλοήγηση µε γυροσκόπια 
λέιζερ (ΘΑΘΕΜ 8ΙΘΜΑ), και τα ενεργά 
και παθητικἀ αντίµετρα (εξελίσσονται 
απὀ τις Τ-ΟΘΕ/Ματρά/ΕΦΡ). Στους 
πλάγιους φορεῖς της ατράκτου υπάρχει 
πρὀθλεψη για ατρακτίδια αποστολὠν 
παντὸς καιρού, µε ΕΙΙΒ (εξελίσσεται 
απὀτις Ντας/Ιντερτεκνἰκ/ΤΗΤ), αποστα- 
σιόµετρο λέιζερ και ηλεκτροοπτικοὺς 
αισθητήρες για ανίχνευση και σκόπευση 
στόχων εδάφους και αέρος. 
Ὅλα τα συστήµατα επικοινωνούν µετα- 
ξὐ τους µέσω ενός αγωγού ψηφιακών 
δεδοµένων, γαλλικής κατασκευής του 
Ντιτζιμπούς της ΕΦΌ, που διαφημίζεται 
σαν ανώτερος του αμερικανικού 19538. 
Αξίζει τέλος, να σηµειωθεί η ἕἔκταση της. 
εμπλοκής της γαλλικής αεροδιαστηµι- 
κής θιομηχανίας στο Ραφάλ: η εταιρία 
Σεξτάν που αναφέρθηκε παραπάνω, εἰ- 
ναι µια ομάδα που δημιουργήθηκε απὀ 
τις Κρουζέ, ΞΕΕΝΑ και ΕΑ5 (όλες ελεγ- 
ὀμενες απὀ την Αεροσπασιάλ) και της, 
-09Ε ειδικά για να διαγωνιστεί για την. 
Εξέλιξη και παραγωγἠ των ΗὐΏ, ο8ο- 
νών, οργάνων, και ραδιοσυστηµάτων για 
το Ραφάλ. 


ΜΕΝ ΠΞΕΞΕΡΥΞ ο 


Το Ραφάλ εἶναι σχεδιασμένο ὥστε να 
µπορεί να εκτελεί τόσο αποστολές αξ- 
ρος-αέρος ὁσο και αέρος-εδάφους, µε 
μόνη αλλαγή τον οπλισμό, Σαν εσωτερι- 
κὁ οπλισμὀ φέρει δύο πυροθόλα Ντέφα 
954 των 30 χιλιοστών (μόνο το αριστερό 
στο Ραφάἀλ-Α) ἴδια µε αυτά του Μ2000, 
εξελίξεις των γνωστών Ντέφα 551-2-3 
που οπλίζουν τις διάφορες γενιὲς των 
Μιράζ και Μυστέρ. Το νέο πυροθόλο 
διατηρεί τα ἴδια πυρομαχικά, µε την 
σχετικἁ Χαμηλή ταχύτητα θλήµατος 
(820 µ/δευτ.) και το θάρος του εἶναι 85. 
κιλά, αλλά η ταχυθολία του έχει αυξηθεὶ 
απὀ 1.300 σε 1.800 θολές/λεπτὀ ενώ υ- 
πάρχει και ρυθμός 1.100 6ολ./λεπτό για 
προσθολἠ στόχων εδάφους. Δεν έχει α- 
κόμα προσδιορισθεἰ η ποσότητα των πυ- 
ρομαχικών που θα μεταφέρονται, η Γαλ- 
λική Αεροπορία συνήθως, προδιαγρά- 
Φει περί τα 190 θλήµατα για κάθε πυρο- 
θόλο. Το μονό πυροθόλο του Ραφάλ-Α. 


τοποθετήθηκε για να μελετηθούν οἱ επι- 
δράσεις της αναρρόφησης των αερίων. 
της εκπυρσοκρότησης απὀ τον κινητή- 


ρα. 
Το Ραφὰλ διαθέτει 12 συνολικἁ Φορείς 
εξωτερικών φορτίων, δύο στα ακροπτε- 
ρύγια για θλήµατα αἐρος-αέρος, δύο 
κάτω απὀ κάθε ηµιπτέρυγα, δύο δι- 
πλοὺς στα πλάγια της ατράκτου και ἑναν 
διπλό κεντρικὀ φορέα. Ο τελευταῖος 
µπορεί να µεταφἑρει φορτία µε μεγάλο. 
μήκος, διαστάσεων έως θ,5Χχ0,7 µέτρα, 
χάρη στη γεωμετρία ανάσυρσης του συ- 
στήµατος προσγείωσης. 

Τα ὁπλα που προτείνονται να οπλίσουν. 
το Ραφάλ εἶναι, αφ᾽ ενός τα γνωστά Μα- 
ζκο, αφ’ ετέρου τα νέα ΜΙΟΑ. 

Το ΜΙΟΑ εἶναι Βλήμα Αναχαϊτισης και 
Αερομαχίας που εξελίσσεται απὀ την. 
Ματρά. Το πολύ σηµαντικὀ αυτό όπλο. 
συνδυάζει τις ικανότητες του ΑΜΒΑΑΜ 
καιτου ΑΞΒΑΑΜ. Με διαστάσεις 3,11 Χ 
0,15 µέτρα και θάρος 110 κιλών, είναι 
λίγο µόνο µεγαλύτερο απὀ ἑνα ΑΙΜ-9. 
και σχεδὸν μισό σε θάρος απὀ ἑνα Σπάρ- 
ροου, έχει ὅμως εµθέλεια 50 Χιλιομέ- 
τρων και μέγιστη ταχύτητα της τάξης 
των 4 Μαχ. Από αεροδυναμική ἀποψητο 
ΜΙΟΑ διαθέτει τέσσερις πτέρυγες πολύ 
μικρού διατάµατος, που φθάνουν σχε- 
δόν μέχρι τα τέσσερα κινητὰ πτερύγια 
ουράς, που χρησιμεύουν για έλεγχο µε- 
τά την παύση λειτουργίας του κινητήρα. 
Ὅσο ο κινητήρας λειτουργεί, το θλήµα. 
κατευθύνεται µε εκτροπή των καυσαε- 
ρίων (ΤνΟ: Τῃηικὶ ΨεοιοΓ Οοπίτο! Ξ- Ἔ- 
λεγχος Ανύσματος Ὥσης), πράγμα που 
του δίνει δυνατότητες ελιγμών καλύτε- 
ρες απὀ του Μαζϊκ. Για χρήση σε αερο- 
µαχίες, η κεφαλἠ αναζήτησης εγκλωθἰ- 
ζειτο στόχο πριν την εκτόξευση, ενώ για 
μεγαλύτερες αποστάσεις, το σύστημαε- 
λέγχου πυρός πληροφορεί την αὅρα- 
γειακή µονάδα κατεύθυνσης του θλήµα- 
τος για το πού θρἰσκεται ο στόχος και 
την πορείατου, πριν απὀ την άφεση. Αν. 
ο στόχος θρίσκεται σε µεγάλη απόσταση 
το θλήµα θα ενημερωθεί για τη νέα θὲ- 
ση/πορεία του στόχου µέσω µιας εἰδι- 
κής διαμόρφωσης εκπομπής του ραν- 
τάρ. Ὅταν πλησιάσει το στόχο του, ε- 
νεργοποιεῖται η κεφαλή ανίχνευσης, η 
οποία καιτο κατευθύνει µέχριτην ἐκρη- 
ξη της γόμωσης. Η κεφαλή ανίχνευσης 
θα εἶναι εἶτε ενεργού ραντάρ, ανθεκτι- 
κού στα αντίµετρα, εἴτε ὑπερύθρων, 
προσφέροντας ἑτσι στον πιλότο την ἴδια 
δυνατότητα που έχουν οι σοθιετικοί εδώ. 
και 30 χρόνια, της εκλογἠς δηλαδή του. 
ϐλήμµατος µε τον καταλληλότερο τρόπο 
κατεύθυνσης για τις δεδομένες συνθἠ- 
κες. Αξιοσημείωτο εἶναι ότι ακόµα και η 
κεφαλή υπερύθρων διαφημίζεται σαν 
παντὸς καιρού. 

Οι πρώτες εκτοξεύσεις πρωτοτύπων ἕ- 
γιναν το 1982, αλλά η εξέλιξη ἄρχισε ε- 
πίσημα μόλιςτο 1986. Αναμένεται ότιτο' 
ΜΙΟΑ αέρος-αέρος (γιατί σχεδιάζονται 


και παραλλαγές για χρήση απὀ πλοία και. 
ξηρά) θαµπει σευπηρεσἰα περίτο 1995, 
οπλίζοντας καιτα Μιράζ 2000. Το Ραφάλ. 
µπορεί να μεταφέρει μέχρι 8 ΜΙΟΑ (δύο. 
στα ακροπτερύγια, δύο στις πτέρυγες, 
δύο στους πλάγιους κοιλιακοὺς και δύο 
στον κεντρικό κοιλιακό Φορέα) αλλά συ- 
νήθως θα μεταφέρει µέχρι 6 (ο κεντρι- 
κὁὸς θα καταλαμθάνεται απὀ δεξαμενή 
καυσίμου) 

Το μέγιστο φορτίο ξεπερνά τους 6,5. 
τόννους, απὀ τους οποίους σηµαντικό 
τµήµα αποτελούν τα καύσιμα -- μέχρι 
5.700 λίτρα εξωτερικά. ΄Ὅπως φαΐνεται, 
η Ντασό προτείνειτο Ραφάλκαιγιαναυ- 
τικὲς αποστολές οπλισμένο µε δύο απὀ. 


Τομή του κινητἠρα τούρμποφαν ΘΝΕΟΜΑ 
ΜΘΘ. Κατά σειρά διακρίνονται ο συµπιεστής 
χαμηλής πίεσης τριῶν σταδίων µε µεταθλη- 
τὰ οδηγἁ πτερύγια, ο ἑξι σταδίων συµπιε- 
στὴς υψηλἠς πίεσης, ο δακτυλιοειδής θάλα- 
µος καύσης ακολουθούμενος απὀ µονοθάθ- 
µιους στροθίλους υψηλής και χαμηλής πίε- 
σης, τους εγχυτήρες και το θάλαμο του µε- 
τακαυστήρα. Ο λόγος παράκαµψης εἶναι 
σχετικά μικρός (0,5). 

τα υπό εξἐλιξη ΑΝΕ (ΑπΙ-Νανίτθ Θιρ6:- 
δοπίαυε -- Υπερηχητικό κατά Πλοίων). 
Το θλήµα αυτό πρωτοπέταξετο 1987 και 
η εἰσοδὸς του σε υπηρεσία αναμένεται 
για το 1994-95. Είναι γαλλο-γερμανικό 
πρόγραµµα για αντικατάσταση των Εξο- 
σετ, Κορμοράν κ.α., και εξελίσσεται απὀ 
την Αεροσπασιἀλ και ΜΒΒ. Πρόκειται 
για ἑνα μεγάλο (5,7 Χ 0,35 µέτρα) και 
θαρὺ (950 κιλά) θλήµα εκτοξευοµένο 
απὀ πλοία (µετέσσερις πρόσθετους επι- 
ταχυντές), ελικόπτερα και αεροπλάνα 
που προωθείται απὀ αυλωθητή µε τα- 
χύτητα ἄνω των 2 Μαχ (και 3 Μαχσε µε- 
γάλα ύψη). Η εµθέλεια του ΑΝΘ Θα εἶναι 
περίπου 200 χιλιόμετρα, η καθοδἠγησή 
του αδρανειακἠ µε ενεργό ραντάρ στην 
τελική φάση, µε εξελιγμένο ψηφιακὸ υ- 
πολογιστή, επαναπρογραμματιζόµενο 
για αντιμετώπιση μελλοντικών απειλών. 
Η μεγάλη του ταχύτητα, το πολύ χαμηλό, 
ύψος πτήσης του και η ικανότητα ελιγ- 
μών του (106) το κάνουν πολὺ δύσκολο 
στόχο, αφήνοντας ελάχιστα χρονικά πε-. 
ριθώρια αντίδρασης στα αμυντικά συ- 
στήµατα του πλοίου. 


ε- Π.Ε ΞΟΠΕΞΕΕΞΙ η 


Το ὀτιτο Ραφἀλ σχεδιάστηκε για υψηλές. 
επιδόσεις εἶναι αναμφισθήτητο. Σε αν- 
τίθεση ὅμως µε τα Μιράζ που ἐδιναν ἐμ- 
φαση στις υψηλές ταχύτητες σε μεγάλα 
ύψη, το Ραφάλ προορίζεται για κλειστές 
αερομαχίες σε µέσα ύψη και για χρήση 
από αεροπλανοφόρα. Δόθηκε, λοιπὀν, η 
πρέπουσα προσοχή στην πτήση υπό µε- 
γάλες γωνίες προσθολἠς, σε χαμηλές 
ταχύτητες και στην καλἠ επιτάχυνση. 
Ἡδη απὀ την πρὠτη του πτήση έφτασε. 
τα 1,9 Μαχ, 58 και 11.000 µέτρα, λίγο 
αργότερα επεδεἰκνυε ελιγμούς 8 και 
τέλος, στις αρχές του 1987 απέδειξετην. 


ικανότητά του για ευθεία, σταθερή πτή- 
ση µθ 2 Μαχ σε ύψος 13.100 µέτρων. 
Μέχρι στιγμής, η οροφή του έχει περά- 
σει τις 14.000 µέτρα, ο φόρτος τα 1:9/ 
ΞΦς καιη γωνία προσθολἠς τις 315,Τελι- 
κά, αναμένεται να φτάσει τις 18.000 μὲ- 
τρα, τα 1,2 Μαχ σε χαμηλό ύψος και να 
µπορεί να διατηρεί στροφἠ 6 µε ταχύ- 
τητα 0,9 Μαχ στις 6.000 µέτρα. Η ταχύ- 
τητα προσέἑγγισής του εἶναι 120 κόµθοι 
(200 χαω) και η μικρότερη δυνατή ταχύ- 
τητα 90 κόμθοι (165 χαω) όταν, συγκρι- 
τικἀ, τα Μιράζ Ε-1 και 2000 έχουν ταχύ- 
τητα προσέγγισης 140 κόὀµθους (260 
χαω). Οι απαιτήσεις του Ραφάλ σε διά- 
δρομο εἶναι μικρές, µε θάρος 14 τόννων, 
τυπικό θάρος για αποστολή αέρος-αξ- 
ρος, χρειάζεται µόνο 400 µέτρα ὅδια- 
δρόμου, µε θάρος 20 τόννων (αποστολἠ 
αέρος-εδάφους) χρειάζεται 700 µέτρα, 
ενώ για την προσγείωση αρκούν 300 
µέτρα, Από άποψη εµθέλειας, οἱ προ- 
διαγραφές. μιλούν για μεταφορά Φορ- 
τίου 3,5 τόννων σε απὀσταση τουλάχι- 
στον 650 χιλιομέτρων. Γενικά, όμως, εἰ- 
ναι κάπως νωρίς να μιλάμε για λεπτοµε- 
ρεἰς επιδόσεις, αφού και το πρὀγραμμα 
δοκιμών δεν έχει ολοκληρωθεί και το 
μοντέλο παραγωγἠς θα εἶναι διαφορετι- 
Κὀ απὀ το πρωτότυπο Ραφἀλ-Α. 


ΧΡΟΝΟΔΙΑΓΡΛΗΝΛ ΤΟΥ ΡΛΦΛΛ 


Μετά την πρὠτητου πτήση, τοπρωτότυ- 


πο Ραφάἆλ-Α γρήγορα ξεπέρασε ἔναν-ε- 
ναν τους στόχους των δοκιμών: ταχύτη- 
τα, ύψος, ικανότητες ελιγμών ἦσαν όλα 
εντός των προδιαγραφών. Ακολούθη- 
σαν τον Απρίλιο του 1987 δοκιμές απὀ/ 
προσνήωσης που εκτελέσθηκαν µε επι- 
τυχία. Τον Ιούνιο δόθηκε η έγκριση για 
την κατασκευή δύο πρωτοτύπων Ρα- 
φἀλ-Ό, και λίγο αργότερα εγκρίθηκε κι 
ἑνα τρίτο, ενώ αναμένεται να παραγγελ- 
θούν κι άλλα δύο. Τα τρία πρωτότυπα 
εἶναι ἑνα μονοθέσιο, το Ραφάἀλ 001 
(Ο6Ξ0/µ885ευ: -- καταδιωκτικὀ) που θα 
πετᾶξει στις αρχές του 1991, ἑνα ναυτι- 
κὀ Ραφάλ ΜΟΙ (Μ-:Μαήπε) που θα πε- 
τᾶξει σχεδὀν συγχρόνως κι ἑνα διθέσιο 
εκπαιδευτικό Ραφᾶλ ΒΟ1 που προγραµ- 
µατίζεται γιατις αρχὲς του 1992. Τον ε- 
πόμενο χρόνο υπολογίζεται να πετὰ- 
ξουν τα ΜΟ2 και 002. 

Το συνολικό κόστος του προγράµµατος 
εξέλιξης εἶναι τἐτοιο, (6 δις Φ, από τα ο- 
ποἰα το {536 προέρχεται απὀ τον γαλλι- 
κὀ προὐπολογισμό) που αναγκαστικἁ 
πρέπει να μοιραστεὶ στη διάρκεια πολ- 
λών ετών. Γι αυτό η παραγωγἠ θ᾽ αρχί- 
σει μόλις το 1996, και οἱ πρὠτες παρα- 
δόσεις θα γίνουν στα µέσα του ἴδιου ἐ- 
τους. Θα αντικαταστήσουν τα ΜιράζΙΙΕ, 
και Ε1Ο (και αργότερα και τα Μ2000) 
στις μοίρες αναχαίτισης, Και μετά και τα 
Τζάγκουαρ και Μιράζ Ε-ΊΟβ στις μοίρες. 
δίωξης-θομθαρδισμού-αναγνώρισης. Α- 
νΝαμένονται παραγγελἰες 250 αεροσκα- 
φών, απὀ τα οποία 20 διθέσια. 

Το Γαλλικό Ναυτικό χρειάζεται επειγὀν- 
τως 86 μαχητικά (απὀ τα οποία 6-6 δι- 
θέσια) για να αντικαταστήσουν τα κου- 
ρασμένα Ε-ΒΕΝ Κρουζέιντερ και αργό- 
τερα τα Σούπερ Στάνταρ. Ειδικἁ τα Γ- 
ΒΕΝ εἶναι πλέον εντελώς ακατάλληλα, κι 
ὅμως καλούνται να υπηρετήσουν ἄλλα 
8-10 χρόνια μὲχρι την αντικατάστασή 
τους. Γι’ αυτὸ συζητείται εἴτε ο εκσυγ- 
χρονισμός τους, εἶτε η αγορά τουλάχι- 
στον 15 μεταχειρισμένων Ε/Α-Ί8 για να 
καλύψουν προσωρινά τα κενά. Το Ρα- 
Φάἀλ-Μ θα έχει προστασία στη διάθρω- 
ση, ἁγκιστρο πέδησης, ισχυρότερο σύ- 
στηµα προσγείωσης (ανθεκτικό σε ϐυ- 
θίσεις 6µ./δευτ.), διπλό ριναίο τροχό µε 
σηµεία πρόσδεσης στον καταπέλτη, και 
ἆλλο ναυτικό εξοπλισμό, που θα του 
προσθέσουν περίπου 700 κιλά επιπλέον. 
θάρους. 

Τέλος, αξίζει να αναφερθεί και το σκε- 
πτικὀ που οδήγησε στη διαφωνία των. 
Γάλλων µε τους υπόλοιπους Ευρωπαῖ- 
ους, καιτο πολυσυζητημένο ζήτημα του 
Βάρους του μοντέλου παραγωγἠς αερο- 
σκάφους. 

Οι μελέτες της Ντασόὀ, έδειξαν ὅτι ο κα- 
λύτερος συνδυασμός ώσης, πτερυγικής 
επιφάνειας, θαθμού ανόδου, θάρους 
μάχης κ.λπ., µέσα στα ὁριατου φακέλου. 
πτήσης των προδιαγραφών ἦταν αυτός 
που προτείνεται για το Ραφάἀλ-Ὀ. Η δι- 
καιολογία της µείωσης του θάρους για 


µείωση του κόστους δεν εἶναι πραγµατι- 
κἠ, καθώς για να επιτευχθεὶ χρησιµο- 
ποιούνται πανάκριθα συνθετικά υλικά, 
Με δεδομένο τον υπό ανάπτυξη εξοπλι- 
σμὀ και τους δοκιµαζόµενους κινητή- 
ρες, το μικρότερο μαχητικό που µπο- 
ρούσε να σχεδιαστεί ἦταν το Ραφἀλ-Ὀ. 
Εξάλλου, οἱ προδιαγραφές των ἀλλων. 
Ευρωπαίων εταίρων αφορούσαν ἑνα 
διαφορετικό μαχητικό, µε έμφαση στην 
εναέρια μάχη, ενώ οι Γάλλοι ἦθελαν ἑνα 
αεροσκάφος, πολλαπλών ρόλων και κα- 
θώς η γαλλικἡ θιομηχανία δίνει µεγάλη 
σημασία στις εξαγωγές, οἱ προδιαγρα- 
φὲς επεξετάθησαν έτσι ὥστε το Ραφάλ. 
να γίνει πιο εµπορικὀ. Η επιμονή τέλος 
των Γάλλων να έχουν τη σχεδιαστικἠ ευ- 
θύνη και αρχηγία, (µε θάση τη μεγαλύ- 
τερη εμπειρία τους σε εξαγώγιµα µαχη- 
τικἀ) και η ἀποψή τους να χρησιµοποιη-. 
θούν οι κινητήρες Μθ8 τους έφεραν σε 
έντονη πολιτική αντιπαράθεση µε τους 
Βρετανούς, οι οποίοι υποστήριζαν ὁτι 
µε θάση τους απαιτούµενους, αριθμούς 
αεροσκαφών της κόθε αεροπορίας ἑ- 
πρεπε να παίζουν αυτοί τον ηγετικό ρὀ-. 
λο. Φυσικό, επἰσης, ἦταν να υποστηρί- 
ζουν τη χρήση κινητήρων Ρολς-βόις. 
Είναι αλήθεια ὅτι τα επιχειρήματα και 
των δύο πλευρών εἶχαν λογική αλλά και 
ασαφἡ σηµεία, γεγονός όμως εἶναι ὁτι 
ενώ οι Βρετανοί και οι Γερμανοί συµθι- 
θάσθηκαν μεταξύ τους, οι Γάλλοι διάλε- 
Εαν το δύσκολο μοναχικό δρόμο, της αυ- 
τοδυναµίας. Μην ἔχοντας ἑτοιμα ούτε 
πα συστήµατα, οὖτε τους κινητήρες, και 
εμπλεκόµενοισε ἑνα μεγἀλοτεχνικό εγ- 
χείρηµα, αποφάσισαν να κατασκευά- 
σουν ἑνα πρωτότυπο επἰδειξης τεχνο- 
λογίας, µεγαλύτερο απὀ το μαχητικό 
παραγωγἠς, που όμως θα χρησιμοποιεί 
τις ἴδιες µεθόδους κατασκευής, τα ἴδια 
υλικά, πολλά κοινά τμήματα, και θα έχει 
τους απαιτούµενους χώρους για τα ὁρ- 
γανα δοκιμών και ελέγχου, Και θα µπο- 
ρεί να αντικαταστήσει τους προσωρι- 
νοὺς κινητήρες και συστήµατα µε αὐ- 
τούς της παραγωγἠς, όταν θα εἶναι ἑτοι- 
μοι. 

Οι Γάλλοι ἐχουν εθνικές ανάγκες 336 
μαχητικών Ραφάλ, αριθμού πολὺ μικρού. 
για τη θιωσιµότητα ενός τόσο εξελιγμέ- 
νου προγράµµατος. Αναγκαστικἁ, λοι- 
πὸν, θα στηριχθούν στις εξαγωγές, και 
θα προσφέρουν το Ραφάλ σαν ανταγω- 
νιστή του ΕΕΑ, και απ᾿ ὅτι δεἰχνουν οι 
πρὠτες ενδείξεις το Ραφάλ εἶναι μερικά. 
θήµατα πιο μπροστά στον επικείµενο 
ανταγωνισμὀ. Π 


Κατά τη διάρκεια της πρόσφατης έκθεσης του Βου[σαί οἱ Σοθιετικοἰ ανάμεσα στα άλλα 
γέα αμυντικά συστήµατα που παρουσίασαν, επέδειξαν Και το ελικόπτερο ΜΙ-28 Ηανοο. 'Ο- 
πως θα δούμε και στη συνέχεια πρὀκειτα! για ἑνα καθαρά επιθετικό ελικόπτερο µε έμφαση 

Ώ σε αποστολές εναντίον σχηματισμών αρμά- 
ΜΙ, ΜΙ.9 Πλι0( των μάχης. Οι φήμες για την ύπαρξη του ελι- 
κοπτέρου αυτού οργἰαζαν στη Δύση τα τελευταία δέκα χρόνια και η επιθεθαίωση ἦρθε 
µε την εμφάνισή του στο Παρίσι ὅπως και αργότερα στις αεροπορικές εκθέσεις του Τµβήἰ- 
πο καιτου ΕΠΙΠΖΕ. Η θρετανικἠ έκθεση ΗεΙήεοῃ ἔδωσε µια νέα ευκαιρία για εξέταση του ελι- 
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σκοπευτικὀ ημἑρας αποστασιὀµετρο λέιζερ και οι 
Βέσεις του διπλού σταθερού ΕΙΒ (που εδώ δεν εἶναι 


κοπτέρου σε δυτικὀ ἐδαφος και προσέφερε 
γὲες απαντήσεις σε πολλά ερωτηματικά για 
το ἴδιο το σύστημα ὁσο και για τις γενικότε- 
ρες κατευθύνσεις και αδυναμίες των σοθ!ετι- 
κὠν στον τοµέα των στρατιωτικών ελικοπτὲ- 
ρων. Στο Παρίσι θέθαια η εμφάνιση του Μ-28 
επισκιάσθηκε σε δημοτικότητα απὀ τις εντυ- 

πωσιακὲς επιδείξεις του 9ι-27 και το ελικὀ- 
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πτερο στερήθηκε της δηµο- 
σιότητας που αξίζει, αλλά 
το ενδιαφἑρον των ειδικών 
κυµάνθηκε δικαιολογημένα 
σε υψηλά επἶπεδα, Λίγους 
µήνες µετά την παρουσἰασή 
του και αφού πια οθόρυθος 
που προκάλεσε έχει καταλα- 
γιάσει, θα επιχειρήσουμµε µια 
νηφάλια σφαιρική παρουσί- 
αση του όλου συστήµατος, 
µε θάση τα στοιχεία τα οποία 
ἐγιναν μέχρι τώρα γνωστά, 
Φυσικά, η παρουσίαση αυτή 


δεν µπορεί να εἶναι τόσο πλήρης ὁσο για ἑνα αντΤἰστΤΟΙΧΟ  Ὅταν άρχισε η σχεδίαση του ΜΙ-28 υ- 
δυτικής προέλευσης σύστημα, 


Ιω τπτ εις ο 


Η εξέλιξη του ΜΙ-28 υπήρξε κατάταφαι- 
νόµενα μακροχρόνια και προθληµατική 
σε ορισμένους τομείς, Οι αρχικὲς προ- 
διαγραφὲς του νέου αντιαρματικοῦ ελι- 
κοπτἐρου ἐλαθαν την τελική µορφή 
τους το 1978, οπότε ανετέθη στο γρα- 
Φείο ΜΙ η εντολή για το σχεδιασμὀ και 
την εξἑλιξή του. Το αρχικό χρονοδιά- 
γραµµα απαιτούσε µια σύντομη περίοδο 
εξέλιξης και ἑναρξη των πτητικὠν δοκι- 
μών μὲσα στο 1980, Η κανονικἠἡ παρα- 
γωγἠ αναμενόταν να αρχίσει 3 χρὀνια 
αργότερα. Και όμως δέκα χρόνια µετά ο 
στὀχος αυτός δεν ἔχει ακόµα επιτευ- 


χθεί. 

Ἡ αλήθεια εἶναι ότι το αρχικό χρονοδιά- 
γραµµα ἦταν πράγματι ὑπερθολικἁ πιε- 
στικὀ και αισιόδοξο. Αυτό ανάγκασε 
τους σχεδιαστές να χρησιμοποιήσουν 
αρκετά θασικἀ δομικἁ στοιχεία του ΜΙ- 
24 Ηἰπά (του οποίου το ΜΙ-28 αποτελεἰ 
και διάδοχο) µε σημαντικότερο παρά- 
δειγµα τους κινητήρες Τν3 σε µια 6ελ- 
τιωµένη όμως ἑἐκδοσή τους. Η ἴδια επι- 
λογἡ εἶχε προτιµηθεί και πριν 20 περὶ- 
που χρόνια, όταν το ΜΙ-24 θασίσθηκε 
στο ΜΙ-8 για να μειωθείὶτο κόστος εξέλι- 
ξης. Τα μειονεκτήματα του ΜΙ-24 όμως 
ἦταν εμφανή και δεν επιδέχοντο θελτίω- 
ση καθότι ξεκινούσαν απὀ την ἴδια τη 
φύση του ελικοπτέρου. Η σχεδἰασἠ του 
αφορούσε ἑνα επιθετικὀ/ανιχνευτικὀ ε- 
λικόπτερο µε δυνατότητα παροχής εγ- 
γὺς υποστήριξης. Η προσθήκη ὁμωςτου 
μεγάλου θαλάμου μεταφοράς προσωπι- 
κο του έδωσε Και το χαρακτήρα ελικο- 
πτέρου μεταφοράς προσωπικού, θαριὰ 
θωρακισμένου και οπλισµένου, Η ογκώ- 


δης και απειλητική εμφάνισή του προ- 
καλούσε θἐδαια δὲος αλλά η περιορι- 
σμένη ευελιξία και επιθιωσιµότητα στο 
πεδἰο της μάχης ἦταν εμφανείς. Η α- 
πουσίἰα ενός ελικοπτέρου µε καθαρά αν- 
τιαρματικὀ χαρακτήρα άφηνε για αρκε- 
τὰ χρόνια ένα δυσαναπλήρωτο κενό στο 
σοθιετικὀ οπλοστάσιο. 


() ἀξρνας κίνησης του αντισταθµιστικού στροφείουι 
κατασκευασμένος απὀ αλουμίνιο, Σε δοκιμές µε ἄξο- 
γες κατασκευασµένους απὀ υαλονήματα υπήρξαν 
σοβαρά προβλήµατα αντοχής 


πεύθυνος του ΜΙΙ ΟΚΒ ἦταν ο Μαράττι- 
σένκο, ενώ την ευθύνη για το συγκεκρι- 
μὲνο πρὀγραμµα ανἑλαθε ο Μ.Β. Βίνεμ- 
περγκ. (Εἶναι σημαντικὀ νατονιστεί ὁτιο 
Τισένκο ἦταν αυτὸς ο οποίος ολοκλήρω- 
σε το πρὀγραμμα εξέλιξης του ΜΙ-ρ4,) 
Το πρὠτο πρωτότυπο. πὴρε το θἀπτισµα 
των αιθέρων το 1982, δύο ος μετὰ 
από ὁτι προέθλεπε το χρονοδιάγραμμα, 
Επιλέχθηκε, δικαιολογημένα, η Κλασικἡ 
πλέον διάταξη των χειριστών «σε σει- 
ρά», όπως στο ΜΙ-24 αλλά προσανατολι-. 
σμένο στις δυτικὲς λύσεις των Κόμπρα 
και Απάτσι, Η κατάργηση του χὠρου των. 
επιθατών εἰχε Φυσικά σαν αποτέλεσµα 
ἑνα ελικόπτερο πολύ πιο συμπαγές απὀ 
το ΜΙ-24, Η θέση του χειριστή των οπλι- 
κὠν συστηµάτων τοποθετήθηκθ πιο πὶ- 
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Το κόκπιτ του Χάθοκ ενώ έχει καλἠ ορατότητα, κάτι 
στο οποίο Βοηθά και η σιλουέτα του σκάφους προσ- 
φέρει πολύ καλἡ προστασία απὀ πυρά ελαφρών ὁ- 
πλὠν, Η διάταξη εἶναιη κλασικἡ δυτικἡ µετο χειριστή. 
των ὁπλων εμπρός και τον πιλότο πίσω. 
 .----..ἊὪ 


σω απὀ ὁτι στον προκάτοχό του ώστε να 
υπάρξει περισσότερος χώρος στο ϱὖγ- 
χος για τους πολλαπλούς αισθητήρες 
και κυρίως το ογκωδέστερο σύστημα ε- 
λέγχου καθοδήγησης των αντιαρµατι- 
κὠν πυραύλων. 

Συνολικά κατασκευάσθηκαν τρἰα πρω- 
τὀτυπα µε αριθμούς 012, 022 και 035. 
Το πρώτο διέθετε σταθερούς αισθητή- 
ρες, η διάταξη και ενδεχομένως και ο 
τύπος των οποίων µεταθλήθηκε στο ε- 
πόµενο πρωτότυπο 025, το οποίο εἶχε 
περιστρεφόμενο σκοπευτικὀ νυκτὸς για 
τον υπεύθυνο οπλισμού και δύο σταθε- 
ρά συστήµατα όρασης για τον πιλότο. 
Στο τρίτο πρωτότυπο οι σημαντικότερες 
διαφορὲς ἦταν το νέο ουραίο στροφείο 
σχήματος «Χ» στη θέση του τρίφυλλου 
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[Πλευρικὴ ἄποψη του πρωτοτύπου 082στο Μπουρζὲ 
ΘΙΕΠΦ. 


στροφείῖου του ΜΙ-24 που διέθεταν τα 
προηγούμενα πρωτότυπα καὶ το νέο 
σύστημα μείωσης του υπέρυθρου ἱ- 
χνους των κινητήρων. Το τρίτο αυτό 
πρωτότυπο πέρασε ὀλες τις δοκιμές και 
η απόφαση για την τελικἠ αποδοχή του 
πιστεύεται ὅτι ελήφθη µέσα στο 1989. 
Ὅμως, η έναρξη παραγωγής δεν ἆνα- 
µένεται πριν το 1992-94, για λόγους οι 
οποίοι θα αναφερθούν στη συνέχεια. 
Πληροφορίες πάντως ανέφεραν ὅτι ἱ- 
σως αρχίσει νωρίτερα η παραγωγή σε 
πολὺ χαμηλοὺς ρυθμούς στο εργοστά- 
σιο Πάνκι, Μέχρι την παρουσίασή του 
στο Παρίσι, το Χάθοκ εἶχε συμπληρώσει 
800 ώρες πτητικών δοκιμών, 150 απόὀτις 
οποίες µε το τρίτο πρωτότυπο και 7 
χρόνια εξέλιξης. Σύµφωνα µε τους Σο- 
θιετικούς, το πρόγραµµα ἐρεύνας καιε- 
νεα εἰχε εκτελεστεἰ σε ποσοστό 
1ο. 


ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 


Ακολουθώντας την κλασικἠ δυτική διά- 


ταξη, στο ΜΙ-28 ο πιλότος Βρίσκεται πἰ- 
σω και πολύ ψηλότερα απὀ το χειριστή 
οπλισμού για θελτιωμένη ορατότητα. Ο 
πιλότος εισέρχεται στο κὀκπιτ απὀ τα 
δεξιά, ενώ ο χειριστής οπλικὠν συστη- 
μάτων από τα αριστερά. Παράτις ὁποιες 
προσπάθειες, το Μἰ-28 έχει εν γένει πα- 
ρόμοιες διαστάσεις και θάρος µε τον 
προκάτοχό του, ΜΙ-24. Το µήκος της α- 
τράκτου φτάνει τα 16.85 µ. καιτα 19.05. 
µ. αν ληφθούν υπόψη και τα στροφεῖα. 
Το θάρος του ελικοπτέρου ἁδειο εἶναι 
7.000 κιλά και το μέγιστο θάρος απο- 
γείωσης 11.400 κιλἀ. Βέθαια το ΜΙ-28' 
εἶναι αρκετά κοντύτερο (4.81 αντί 6.5 μ.) 
και στενότερο µε πλάτος 4.87 μ. συµπε- 
ριλαμθανομένων και των πτερύγων α- 
νάρτησης οπλισμού. 

Η γενική εμφάνιση του ΜΙ-28 θυμίζει το 
αμερικάνικο ΑΗ-Θ4 Απᾶτσι αλλά οἱ ο- 
µοιότητες εἶναι συμπτωματικές, µιας και. 
όλα τα νέα επιθετικἁ ελικόπτερα ακο- 
λουθούν τις ἴδιες θασικὲς σχεδιαστικές 


αρχές. Το Μ-28 εἶναι κατὰ 2036 περὶ- 
πού θαρύτερο απὀ το Απάτσι και διαθέ- 
τει ισχυρότερους κινητήρες. Η δοµήτου. 
ΜΙ:28 µπορεί να αντέξει επιταχύνσεις 
απὀ -0.5 ως --8.0 ᾳ και το ελικόπτερο 
κατασκευάζεται κυρίως απὀ κράματα α- 
λουμινίου και ορισμένα συνθετικἀ υλι- 
κά. Στα πρωτότυπα που παρουσιάστη- 
καν, η ποιότητα κατασκευής µπορεί να 
χαρακτηρισθεί ὡς επιεικώς απαράδεκτη. 
και αντανακλούσε το γεγονός ὁτι πρὀ- 
κειται για «χειροποίητες» κατασκευές. 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΟΩΣΗΣ 


Το Χάθοκ στηρίζεται σε εσωτερικἡ ισχύ 
για το ξεκίνημα των κινητήρων του, 
στοιχείο που φανερώνει αυξημένα περι- 
Βώρια άμεσης διαθεσιμότητας τοι! Ελι- 
κοπτέρου. Η μονάδα θοηθητικής ισχύος. 
(ΑΡΟ) λειτουργεί αθόρυθα, χαρακτηρι- 
στικὀ χρήσιμο σε περιπτώσεις ὁπου το 
ελικόπτερο παραμονεύει προσγειωμένο 
και υπάρχει κίνδυνος εντοπισμού απὀ 
παρακείµενες δυνάμεις του εχθρού, το 
οποίο Φαίνεται να παραθλέπουν αρκε- 
τοί δυτικοί σχεδιαστές, Η κυλινδρική ε- 
ξαγωγἠή καυσαερίων της ΑΡΙ/ θρίσκεται 
ακριθώς στο κέντρο της οροφής του ελι- 
κοπτέρου, ανάµεσα στους δύο κινητή- 
ρες, Ο χρόνος απὀ την ενεργοποἰησἠ 
της, μέχρι την εκκἰνηση του πρώτου κι- 
νητήρα εἶναι 90 δευτερόλεπτα, ενώ α- 
παιτούνται και ἄλλα 90 δευτερόλεπτα 
για την εκκίνηση και του δεύτερου Κινη- 
τήρα. 

Για τους κυρίως κινητήρες του Χάθοκ 
δεν Θα επεκταθούμε µιας και όπως 
προαναφέραμε αποτελούν ελαφρά θελ- 
τίωση των κινητήρων του ΜΙ-24, Οι κινη- 
τήρες που διαθέτουν τα πρωτότυπα εἰ- 
ναι µια αναθαθµισµένη ἔκδοση των κι- 
γητήρων |5οίον Τν3-117 µε ισχύ 2.200 
ἵππους, ο καθένας και ηλεκτρονικό ἐ- 
λεγχο καυσίμου ὥστε να διατηρούν μέ- 
γιστη ισχύ εξόδου µέχρι τα 2.000 µέτρα, 
Πιστεύουμε ὁμως ὁτι πιθανότατα να 
Βρίσκεται σε εξέλιξη κάποιος εντελώς, 
γὲος τύπος κινητήρων που θα αντικατα- 
στήσει τους Ιζότοφ. Βέθαια κάποια τέ- 
τοια ἑνδειξη δεν υπάρχει, θεωρούμε ὁ- 
µως ότι αν και η χρήση των παλιών κινη- 
τήρων δικαιολογείται για λόγους µείω- 
σης του κόστους δοκιμών και εξέλιξης, 
εἶναι εντελὠς απαράδεκτη για τοποθέὲ- 
τηση σε ελικόπτερα πρὠτης γραμμήςτα 
οποία θα αναλάθουν υπηρεσία µέσα 
στην επόμενη πενταετία. Οι Τνὰ παρου- 
σιάστηκαν πριν δύο τουλάχιστον δεκαε- 
τίες και παρά τις πολλές θελτιώσεις που 
ἔχουν κατά καιρούς υποστεί θα πρέπει 
να θεωρούνται ξεπερασμένοι, Εἶναι πο- 
λύ δύσκολο να πιστέψουμε τι οι Σο8ιε- 
τικοί δεν μπορούν να εξελἰξουν κἀποιο 
εντελώς νέο κινητήρα, λαμθανομένου υ- 
πὀψη και του γεγονότος ὁτι σε σύντομο. 
χρονικό διάστηµα αναμένεται η εμφάνι- 
ση και άλλων νέων σοθιετικὠν στρατιώ- 
τικῶν ελικοπτέρων µε ανάγκη για κινη- 
τήρες υψηλών επιδόσεων. 
Σημαντικότερο νὲο στοιχείο στο Χάθοκ 
εἶναι το κυρίως στροφεἰο. Το πεντάφυλ- 
λο αυτό αρθρωτό στροφεὶο περιστρέφε- 
ται δεξιόστροφα µε ταχύτητα 245 τρπι 
και ἐχει διάμετρο περίπου 17 μ.Τοποθε- 


Λεπτομέρεια του θόλου στην κορυφή του κυρίως 
στροφείου. Η πλήμη κατασκευασμένη απὀ τιτάνιο. 
ἐχειελαστομερικά ἑδρανα, Ιδιαίτερης προσοχής ἔτυ- 
χε ο μηχανισμός στι όψης των φύλλων του στροφείου 
που εμφανίζεται Ιδιαίτερα μικρών διαστάσεων συγ- 
κρινόµενος µε τους αντίστοιχους δυτικούς. 
ο ---- 


τεἶται γύρω απὀ µια πλύμνη τιτανίου µε 
ελαστομερικἁ ἔδρανα, τα οποία σχεδιά- 
στηκαν και κατασκευάστηκαν απὀ το 
γραφείο ΜΙΙ, µιας και, όπως ανέφεραν οι 
Σοθιετικοί, δεν υπάρχουν κάποιες εγκα- 
ταστᾶσεις παραγωγής ελαστομερικών. 
εδράνων στη Σοθιετικἠ Ένωση. Τα ἑ- 
ὅρανα αυτά συγκρἰνονται µε τα δυτικἁ 
τύπου «Θἰ8ΠΙΘΧ» Και ἔχουν μεγαλύτερα 
περιθώρια μετακίνησης απὀ τα κοινά ἑ- 
ὄρανα, για αυξημένη ευελιξία, Η πλύμνη 
ἐχει σχεδιασθεί µε έμφαση στην αντοχἠ 
σε εχθρικἁ πλήγματα, Ο μηχανισμός 
κάμψης τους (ενεργοποιητὲς) και οι ρά- 
8δοι ὠθήσεως έχουν Ιδιαίτερα. µικρή 
διάμετρο σε σχέση µετους αντίστοιχους 
του Απάτσι, Αυτό ἦταν αποτέλεσµα εν- 
τατικών μελετών οι οποίες έδειξαν ὁτι 
όσο μικρότερο εἰναιτο μέγεθος κάποιου 
στοιχείου, τόσο μικρότερη εἶναι η πιθα- 
γότητα προσθολἠς του απὀ εχθρικἑςθο- 
λὲς. Αντίθετα, οἱ δυτικοί μηχανικοί πι- 
στεύουν ὅτι µόνο η αυξημένη αντοχή 
προσφἑρει µεγαλύτερη ασφάλεια, για 
αυτὀ καὶ τα αντίστοιχα στοιχεία εἶναι ΟΥ- 
κωδέστερα και ανθεκτικότερα στα δυτι- 
κά ελικόπτερα. Η πλύμνη καλύπτεται 
απὀ θόλο ο οποίος προστατεύει το σύ- 
στηµα ελέγχου του συστήµατος αποπα- 
γοποίησης στα χείλη προσθολἠς των. 
πτερύγων του στροφείου. 

Το Κυρίως, ὁπως και το ουραίο, στρο- 
Φείο κατασκευάζεται απὀ συνθετικά υ- 
λικἁ και Ιδιαίτερα απὀ πλαστικό ενισχυ- 
μὲνο µε περιελίξεις υαλονημάτων. Ἑ- 


περιοριζόταν, θα υπήρχε κίνδυνος το 
στροφείο να ακουμπήσει στο ρύγχος 
του ελικοπτέρου. Τα στροφεία δεν ἑ- 
χουν περιορισμούς στη διάρκεια ζωής. 
τους, η οποία καθορἰζεται απὀ άλλους 
παράγοντες, ὅπως εἶναι η κόπωση των. 
εδράνων και η διάθρωση του χείλους 
προσθολἠς, 

Ένα ἆλλο ενδιαφἑρον στοιχείο του κι- 
ρίως στροφείου εἶναι η ύπαρξη ενδει- 
κτὠν χαµηλἠς ταχύτητας αέρος τοποθε- 
τηµένων στο χείλος προσθολἠς κάθε ᾱ- 
κρου των πτερύγων. Το σύστημα λει- 
τουργεί μετρώντας τις διαφορικὲς πιὲ- 
σεις μεταξύ κάθε αισθητήρα και απειΚο- 
γίζοντας τα αποτελέσµατα στο µετρητή 
ταχύτητας αέρος του πιλότου. Πρόκει- 
ται για µια πολύ χρήσιµη διάταξη, ἰδιαί- 
τερα σε περιπτῶσεις ὕπαρξης ισχυρών. 
ρευμάτων αέρα και όταν το ελικόπτερο 
κινείται «πλαγιολισθαϊνοντας» ἡ προς 
τα πίσω. Αυτό ενισχύειτην ἄποψη ότιτο 
ΜΙ-28 προορίζεται για αποστολές χαµη- 


Διάγραμμα 2 ὀψεων του ΜΗ Μ.28 Ἠανος. 


τσι, η Κεντρικἠ δοκός εἶναι κατασκευα- 
σµένη απὀ υαλονήματα και επικαλύπτε- 
ται απὀ κυψελοειδῆ συνθετικἀ υλικά. Το 
κυρίως στροφείο, το οποίο έχει κλίση 
τουλάχιστον 5 μοιρών, φἑρει πτερυγίδια 
αντισταθµἰσεως µε κλίση προς τα πάνω 
για την αντιμετώπιση ενὸς προθλήµα- 
τος το οποίο αναφέρθηκε ως εξαιρετικἀ. 
ισχυρή πρὀνευση, αποτέλεσµα των µε- 
γάλης καμπυλότητας αεροτομών που 
χρησιμοποιούνται. Εάν η πρὀνευση δεν. 


λού ύψους µε χαμηλές ταχύτητες. Μια 
θασικἠ παράμετρος καθορισμού της 
ευελιξίας ενὸς ελικοπτέρου εἶναιη «εκ- 
κεντρότητα γιγγλυμού» (Πίπᾳε οἤςοί), 
δηλαδἠ ο λόγος μεταξύ του μήκους των 
πτερύγων του στροφείου και της θέσης 
της άρθρωσης της πτέρυγας, Ὅσο µα- 
κρύτερα Βρίσκεται η ἄρθρωση απὀ την 
κεντρική δοκό στήριξης, τόσο μεγαλύτε- 
ρη εἶναι η ευελιξία, αλλά και ισχυρότε- 
ρες οι δομικές καταπονήσεις που υφί- 
σταται η κατασκευή, Στο Χάδοκ εκτιμά- 
ται ότι ο λόγος εκκεντρότητας ΥΙγγλυ- 
μού κυμαίνεται γύρω στο 4-θ36, ενώ αν- 


τίστοιχα στο Απάτσι εἶναι 436 και στο 
ο Μπλάκχοκ της Σικόρσκι εἶναι 
0. 
Τα πρὠτα Χάθοκ χρησιμοποιούσαν το 
ουραίο στροφείο σχήματος «Υ» των ΜΙ- 
24. Ὅμως στο τρίτο πρωτὀτυποτοποθε- 
τήθηκε στη δεξιἀ πλευρά της ουράς ἑνα 
γὲο στροφεἰο µε πτέρυγες διαμέτρου 
3.Β4μ, σε διάταξη «Χ» µε γωνία 36 µοι- 
ρών μεταξύ τους, Αυτὴ η επιλογἠ αλλά 
µε γωνία 55 μοιρῶν εἶἰχε εφαρµοσθεί και 
στο Απάτσι για λόγους μείωσης του θο- 
ρύδου. Για τον ἴδιο μάλλον λόγο προτι- 
µήθηκε και στο ΜΙ-28 αν και τα αποτε- 
λέσματα «ακούγονται» λιγότερο (κανο- 
ποιητικἀ. Όπως ανέφεραν αξιωματού- 
χοι του γραφείου ΜΙ, τα νέα αὐτά στρο- 
φεία θα τοποθετηθούν και στις µελλον- 
τικὲς εκδόσεις του ΜΙ-24, Το ουραίο 
στροφείο λαμθάνει ισχύ µέσω ενός κι- 
θωτίου μετάδοσης κἰνησης τοποθετη- 
µένου στην κορυφή του καθέτου της οὐ- 
ρᾶς. Αρχικά χρησιμοποιήθηκε ἀξονας 
απὀ συνθετικά υλικά, αλλά όταν ένας 
απὀ αυτούς έσπασε κατά τη διάρκεια 
των δοκιμών (ευτυχώς χωρίς άλλα δυ- 
σάρεστα αποτελέσµατα χάρη στην ετοι- 
µότητα του πιλότου) αποφασίστηκε η 
λύση ενός μεταλλικού άξονα µεγάλης 
διαμέτρου απὀ ελαφρὀ κράμα αλουμι- 
νίου. Οι ικανότητες του ουραίου στρο- 
Φφείου φάνηκαν κατά την επίδειξη πλαγιο- 
κίνησης µε ταχύτητες μέχρι 120 Κπι/ῃ και 
πολύ γρήγορων επιτόπιων στροφών, 
Πάντως υπάρχουν ενδείξεις ὁτι οἱ Σο- 
Βιετικοί αντιμετωπίζουν ακόµα προθλήἠ- 
µατα µε την αντοχἠ της ουραίας διάτα- 


ης. 

'το ΜΙ-28 χρησιμοποιείται ἑνα καινούρ-. 
γιο σύστημα μετάδοσης µε νέα δυναµι- 
κἁ στοιχεία, σχεδιασμένο ὥστε να λει- 
τουργεί μὲχρι 30 λεπτά σε περίπτωση 
που λόγω κάποιας διαρροής υπάρξει α- 
πώλεια του λιπαντικού. 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Στον τοµέα του επιχειρησιακού και ι- 
διαἵτερα του ηλεκτρονικού εξοπλισμού 
Φαϊνεται ὁτι γίνεται µια σηµαντική 
προσπάθεια, αλλά ακόµα απέχει πολύ 
απὀ τα δυτικἁ στάνταρ. Ὅπως ἄλλωστε 
παραδέχθηκε και ο Τισένκο, το πρὸ- 
γραμµα ανάπτυξης των ηλεκτροοπτικών 
συσκευῶν του ελικοπτέρου καθυστερεἰ 
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ανεπίτρεπτα λόγω δυσκολιών στην αφο- 
µοίώση της σχετικής τεχνολογίας και 
αυτή εἰναι πλέον η σοθαρότερη αιτία κα- 
θυστέρησης της έναρξης παραγωγἠς. 

Ο έλεγχος πτήσης εἶναι πλεκτροµηχανι- 


ο πίνακας οργάνων του χειριστού οπλικών συστη- 
µάτων στο εµπρὀς κάθισμα του κόκπιτ. Στα δεξιά δια- 
κρίνεται το σκοπευτικὀ ηµέρας και στο κέντρο πάνω 
απὀ το χειριστήριο για τον έλεγχο του πυργίσκου υ- 
πάρχειη οθόνη του ΕΙΙΒ. Ακριθώς ανάμεσα σταπόδια 
του χειριστή διακρίνεται ο ολὸς που χρησιµοποι- 
εἶται στη διαδικασία διαφυγής του πληρώματος σε 
περίπτωση ανάγκης. 


κός, µε υδραυλικά χειριστήρια και υπο- 
θοήθηση σἑρθο, αὐτόματο πιλότο και 
αυτόματο ἐλεγχο ευστάθειας, Το καλο- 
καὶρι του 1989 ξεκίνησαν υπὀ την επο- 
πτείατου Σ. Γιεσόλοφ στο γραφείο ΜΙΙοι. 
ἔρευνες για ένα αναλογικὀ σύστημα ε- 
λέγχου πτήσης {γ-ΌΥ-Μ/ΙΠθ σε ἑνα ελικό- 
πτερο ΜΙ-28. 

Τα ὀργανα του ΜΙ-28 εἶναι κλασικού τύ- 
που. Τα συνδυασμένα ταχόµετρα στρο- 
Φείου και κινητήρων έχουν εκατοστιαία. 
Κλίμακα, ενώ οι ενδείξεις ροπής δίνον- 
ταισε κάθετες κλίμακες. Ο πιλότος δια- 
θέτει ένα Ηθᾶα-υρ-Ώιβρίγ και ἑνα 
Ηθθά-Ώοννη-ΕἱβρΙ8Υ. Στο ΗΩΌ υπάρ- 
χουν πλήκτρα εναλλαγής πολλαπλών 
λειτουργιών και πιστεύεται ὅτι χρησι- 
μεύει για παρουσίαση κινητού Χάρτη 
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της υπέρυθρης εικόνας του συστήµατος 
ΕΙΙΒ, ὅταν το τελευταίο τοποθετηθεί 
στο ελικόπτερο. Το ΗὺΌ εἶναι παρόμοιο. 
µε αυτό του 9-27 και δύο κόκκινα κα- 
λύμματα στα πλάγια του ΗὐΌ πιστεύε- 
ται ὅτι κάλυπταν κάποιο σύστημα ανα- 
Φορὰς θέσης του κράνους του χειριστή 
για τον αυτόματο έλεγχο του πυροθὀό- 
λου. Ο εμπρὀς χειριστής διαθέτει, ἰσως 
προσωρινά, το γνωστὸ οπτικὀ σκόπευ- 
τροτου Ηίπά 

Ο χαρακτηριστικὸς θόλος στο ρύγχος 
καλύπτει την κεραία του συστήµατος 
καθοδήγησης των αντιαρματικὠν πυ- 
ραύλων και κάτω απὀ αυτόν Βρίσκεται ο: 
πυργίσκος σκόπευσης ημέρας, στον ο- 
ποίο επίσης υπάρχει ἑνα αποστασιὸµε- 
τρο λέιζερ συνδεδεμένο µε τον εμπρὀ- 
σθιο χειριστή µέσω ενός συστήµατος 
περισκοπίου. Παραπλεύρως θρἰσκονται 
οι θὲσεις για το διπλό σταθερὀ σύστηµα 
ΕΙΙΒ το οποίο όμως δεν έχει τοποθετη- 
Βεί ακόµη. Η επιλογἡ διπλού σταθερού 
συστήµατος υπερύθρων προκαλεί ερω- 
τηµατικἀ, καθότι προὐποθέτει την το- 
ποθέτηση διπλὠν συσκευών ενίσχυσης 
εικόνας ἡ εντοπισμού θερμικού ἴχνους 
χωρίς να προσφέρει κἀποιο σηµαντικό. 
πλεονέκτημα. Αντίθετα, το πεδίο θὲας 
εἶναι σαφώς πιο περιορισμένο σε σχέση 
µε το περιστρεφόμενο σύστημα που 
χρησιµοποιείται στο ΑρᾶςΗΘ. Η µόνηλο- 
γικἡ εξήγηση εἶναι η έλλειψη διαθέἑσι- 
µου χώρου στο ρύγχος. Μια άλλη εικα- 
σία η οποία Φαίνεται πιο κοντά στην 
πραγματικότητα εἶναι ὁτι θα χρησιµο- 
ποιηθούν αλληλοσυμπληρούμενα συ- 
στήµατα θερµικἠς κάµερας και τηλεο- 
πτικής κάµερας χαμηλού φωτισμού. 
(μι ΤΥ). Απὸ τα υπόλοιπα υλεκτρονικά 
συστήµατα, το µόνο το οποίο εμφανώς 
ἐφεραν τα πρωτότυπα ήταν οι δέκτες 
προειδοποίησης ραντάρ, µε κεραΐες 
στις πτέρυγες και στην ουρά. Ὅπως α- 
γέφερε ο Αμερικάνος αναλυτἠς Τσαρλς 
Κρόφορντ, ο οποίος εἶδε το ΜΙ-28 απὀ 
πολύ κοντά, το Χάθοκ εἶναι πολύ καλύ- 
τερο απὀ το Ηἰπά στον τοµέα των ηλε- 
κτρονικὠν αλλά απέχει ακόµα αρκετά 
απὀ τα δυτικἁ επίπεδα. Σημειώνεται ότι 
στο Χἀθοκ χρησιμοποιείται µόνο ένας η- 
λεκτρονικός υπολογιστής, ο οποίος 
χρησιμεύει για τον έλεγχο της κατάστα- 
σης τῶν υποσυστημάτων του ελικοπτέ- 
ρου. Μετράει και παρακολουθεί συνε- 


Οι στραμμένες προς τα κάτω εξαγωγές Του πρωτο- 
τύπου 032 προθλημάτισαν Ιδιαιτερα τους δυτικούς 
παρατηρητές και αναπτύχθηκαν πολλές θεωρίες για 
την. η αυτή. Τοπιο πιθανό εἶναι ὁτιαπλώς απο- 
τελεί µια δοκιμαστική λύση που αξιολογεί µαθήµατα. 
η Αφγανιστάν. Στο μἐσο διακρίνεται η εξαγω) 

π 


χὠς 120 διαφορετικὲς παραμέτρους και 
απεικονίζει τα αποτελέσµατα σε µια µι- 
κρἠ οθόνη αριστερά του πιλότου (Λ/Γ- 
πίηᾳ ΡαΠ8/), 

Ἕνα ἆλλο χαρακτηριστικό το οποίο φαί- 
γεται ὁτι αποτελεί πάγια σοθιετικἠ τα- 
κτική, εἶναι η ὕπαρξη (όχι σε ὀλεςτις ε- 
πιδείξεις του ΜΙ-28) δύο τετραπλών ε- 
κτοξευτήρων Φωτοθολίδων στην αρι- 
στερἠ πλευρά στο πἰσω µέρος της ᾱ- 
τράκτου. Πάνω απὀ τα κυκλικἁ ανοἰγµα- 
τα διαμέτρου 2.5 εκ. των εκτοξευτήρων. 
Βρίσκονται κωδικοποιηµένοι αριθμοί 
χρωμάτων, 1, 2, 3, 4 για τα χρώματα κἰ- 
τρινο, άσπρο, πράσινο και κόκκινο αντἰ- 
στοιχα. Το σύστημα ελέγχου θρἰσκεται 
στο κόκπιτ και ενεργοποιούνται σαν μὲ- 
σο αναγνώρισης ταυτότητας για τις δυ- 
νάµεις εδάφους, σε περιπτώσεις που οι 
τελευταίες δεν διαθέτουν συσκευές ΙΕΕ, 


Ῥ τιν 5 


Ο οπλισμὸς του ΜΙ-28 εἶναι σαφώς θελ- 
τιωμένος σε σχἑση µε το ΜΙ-24, τὸσο σε 
ποιότητα όσο καὶ σε ποσότητα. Κάτω 
απὀ το ρύγχος Βρίσκεται τοποθετημένο 
σε περιστρεφόμενο πυργίσκο ἑνα πυρο- 
Βόλο των 30 χιλ. παραλλαγή του αυτό- 
µατου πυροθόλου 2Α42 που τοποθετή- 
Βηκε στα θωρακισμὲνα οχήματα ΒΜΡ-2. 
Το πυροθόλο αυτό μπορεί να στραφεί 
κατά 3110 μοίρες οριζοντίως και κατά 
13 ως -45 μοίρες καθέτως και παρου- 
σιάζει ιδιαΐτερα καλἠ απόδοση εναντίον 
ελαφρά τεθωρακισμένων στόχων, Στο 
ΜΙ-28 η αναχορηγία του φθάνει τα 300 
θλήµατα, µοιρασμένα σε δύο πλευρικἁ 
κιθώτια. Πιστεύεται ὁτι το ἑνα κιθώτιο 
περιέχει διατρητικἁ θλήµατα και το ἀλ- 
λο θλήµατα υψηλής εκρηκτικότητας, ὁ- 
πως συμθαίἰνει και στο ΒΜΡ-2. Η επιλο- 
γἡ αυτού του πυροθόλου προσφἑρει ση- 
µαντικἀ πλεονεκτήματα στους τομείς 
της τυποποίησης και της ευκολίας ἀμε- 
σης επανατροφοδότησης πυρομαχικών 
στο πεδίο της μάχης απὀ Φἰλιες επίγειες 
µονάδες. Το πυροθόλο ορ δύο 
επιλογές ταχύτητας θολἠς, 300 (πι ϱ- 
ναντίον στόχων εδάφους και 900 (ρπθ- 
ναντίον εναβριων στόχων (κατἀ άλλες 
πηγές 250 και 500 τρπι μή Η 
αρχική ταχύτητα εισόδου εἶναι 1000 μ./ 
δευτερ. το δραστικό θεληνεκές του εἶναι 
2000 µ. και το μέγιστο 4000 µ. Σηµειώ- 
γεται ὅτι στο πρωτὀτυπο 035 εἶχε αφαι- 
ρεθεί για ἂγνωστους λόγους το αθροδυ- 
γαμικὀ κάλυμμα του πυροβόλου. Στη 
Βρετανικἡ έκθεση Ηθ!θοῇ που ἐγινε µε- 
τᾶ το Βουτσθί, ο σχεδιαστής Α. Ερμακόφ 
δήλωσε ὁτι η συνεργασία του πυροθό- 
λου µε το σύστημα σκὀπευσης υπέστη 
περαιτέρω θελτίωση στο διάστηµα που 
µεσολάθησε απὀ την ἔκθεση του Βο- 
υτᾷβί και οι προσπάθειες συνεχίζονται. 
Το πυροθόλο μπορεί να το ενεργοποιή- 

λ.ά 
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ΠΩΣ 01 Σ0ΒΙΕΤΙΚΟΙ ΛΕΝ ΠΗΓΑΝ ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ... 


Ν.ιό απὸ εἶκοσι χρόνια μυστικό- 
τητας και σιωπής, η Σοθιετικἠ 
Ένωση ὀχι µόνο παραδέχτηκε ὁ- 
τι εἶχε στα σκαριά ἕνα πρὀγραμ- 
μα για την κατάκτηση της Σελή- 
γης αλλά αποκάλυψε σε Αµερι- 
κανοὺς αεροδιαστημικούς µηχα- 
γικοὺς τον εξοπλιομό που εἶχε 
κατασκευάσει στα πλαίσια αυ- 
τοῦ του προγράµµατος! 
Παρόλο που η Σοθιετική επίσηµη 
ηγεσία πάντα αρνιόταν την ὐ- 
παρξη ενός τέτοιου προγράµµα- 
τος, Οἱ δυτικοί παρατηρητές πῖ- 
στευαν ὅτι οι δηλώσεις οριομὲ- 
γων κοσμοναυτών και ατόμων σε 
σηµαίνουσες θέσεις στο σοθ!ετι- 
κὀ πρὀγραμµα, φανέρωναν ὁτι 
στη δεκαετία του ᾿60 υπήρχε 
οχὲδιο για αποστολὲς στη Σελἠ- 


γ 
στά τέλη του 1969, καθηγητὲς 
της µηχανολογίας, απὀ το Τε- 
χνολογικό Ινστιτούτο της Μασ- 
σαχουσέτης, και το Ινοττούτο 
Τεχνολογίας της Καλιφόρνιας, µε 
επικεφαλής τον Τζακ Κέἐρε- 
µπροκ, επισκέφθηκαν το Αερο- 
πορικὸ Ινστιτούτο της Μόσχας. 
Εκεί οιΣοθιετικοίτους ἔδειξαν τα 
σκάφη και τον εξοπλισµόπου κά- 


ποτε ετοίµαζαν για να πάνε στη 
Σελήνη 

Η ομάδα των Αμερικανών επι 

στηµόνων, εἰδε µία απὀτις τουλὰά- 
χιστον δυο σοθΙετικὲς σεληνακἁ- 
τους που εἶχαν κατασκευαστεί 
Εἰδαν ακόµα και τροποποιημένα 
διαστημόπλοια Σογιούζ που θα 
χρησίμευαν για την πτήση προς 
τη Σελήνη. Ο Ντάνιελ Χάστινγκς, 
του ΜΙΤ δήλωσε ότι τα σκάφη θα 
μπορούσαν να ταξιδέψουν άνετα 
στη Σελήνη, αν τελικά το σοθιε- 
τικὀ πρὀγραμμα δεν ακυρωνό- 
ταν. 

Οἱ Σοθιετικοί, ὁπως κι οι Αμερικά- 
νοι, θεωρούσαν το ραντεθού σε 
σεληνιακἡ τροχιά, σηµαντικότα- 
το σημείο για την πραγµατοποἰ- 
ηση του ταξιδιού στη Σελήνη. Δυο 
κοσμοναύτες θα ετίθεντο σε σε- 
ληνιακή τροχιά, µε ἕνα ΤροΠΟ- 
ποιημένο Σογιούζ. Κατόπιν ο ὃ- 
νας απ᾿ αυτούς θα κατέθανε 
στην επιφάνεια της Σελήνης µε 
τη σεληνάκατο - η οποία εἶχε δύο 
τμήματα, ὅπως κι η Αμερικανική, 
τον όροφο ανόδου Και τον όροφο 
καθόδου. Οιφωτογραφίεςτου Κέ- 
ρεµπροκ κα! των ἄλλων επιστηµό- 
γῶν ἔδειξαν ὁτιη Σοθιετικἠ σελη- 


νάκατος εἶχε το μισό μέγεθος α- 
πό την Αμερικανική. Ο όροφος α- 
νόδου της, ἦταν το τροποποιημὲ- 
νο τροχιακὀ τµήµα ενός διαστη- 
µόπλοιου Σογιούζ. Η θάση του ο- 
ρόφου καθόδου εἶχε πλάτος πε- 


ἔτι φωτογραφία αυτή, διακρίνεται καθαρά το οὗ- 
στηµα προσγείωσης της Σοβιετικής σεληνακάτου 
π.οποῖα δεν χρηοιµοποίήθηκε ποτὲ. Διακρίνονται 
ακόμα οἱ μικροί πύραυλοι αλλαγὠν κατεύθυνσης 
καιηπεριοχήπου συγκροπείτους τρεις κινητήρες 
µε Τους οποίους Ἡ σελήνᾶκατος θα πραγµατο: 
ποιούσε προσελήνωση, µεταφόροντος ένα Σ9βι- 
τικὀκοσμοναύτῃ Αν οιΣοβιετικοίεπιτύγχαναν στα. 
πεσττου γγάγτου πύραυλου - φορόα ΝΙ κιαν οἱ 
Αμερινάνοιπᾶθαιναν κάποιο ατύχημα, αναμφισβή- 
πητα ο πρώτος ἄνθρωπος στ! Σελήνη θα ἦταν κᾱ- 
ποιος Σοβιετικός, ἴοως πριν Το 1968. 


ρίπου τέσσερα µέτρα καιδιέθετε, 
τέσσερα πόδια 

Οι Σοθιετικοί σχεδίαζαν να στεῖ- 
λουν ἕναν κοσμοναύτη στη Σελἠ- 
γη το 1968, πριν οι Αμερικάνοι 
πραγματοποιήσουν την πρώτη 
πτήση γύρω απὀ τη Σελήνη (Α- 
πόλλων - 8, Δεκέμβριος 1968) ἡ 
την πρὠτη προσελήνωση (Απόλ- 
λων - 11, Ιούλιος 1989). Αλλά 
τέσσερις αλλεπάλληλες αποτυ- 
Χίες του πυραύλου - φορέα ΝΙ 
(αντίστοιχου σε ισχύ µε τον Αμε- 
ρικανικὸὀ Κρόνο - 6) οδήγησαν 
στη ματαίωση των οχεδίων. 

Σε αντίθεση µε τους Αµερικα- 
νούς, που ἔθεταν σε τροχιά το 
διαστημόπλοιο Απόλλων μαζί µε 
τη σεληνάκατο µε τη θοήθεια μὸ- 
γο ενός πύραυλου Κρόνος - 5, Οἱ 
Σοθιετικοὶ Θα πραγματοποιού- 
σαν δυο εκτοξεύσεις. Η σεληνά: 
κατοςθα εκτοξευόταν σε τροχιά 
µε τη θοήθεια ενός πανίσχυρου 
ΝΊ, και το Τροποποιημένο Σο- 
γιούς µε διµελὲς πλήρωμα, θα ε- 
κτοξευόταν µε πύραυλο - φορέα 
Προτὸν. Κατόπιν, οἱ κοσμοναύ- 
τες θα ουνὲδεαν Σογιούζ και σε- 
ληνάκατο και µε τη θοήθεια Του 
τελευταίου ορόφου του ΝΊ, θα 
ξεκινούσαν για τη Σελήνη. Οἱ Α- 
µερικάνοι χρησιμοποιούσαν για 
τον ἰδιο οκοπὀ, τον τρίτο ὀροφο; 
του Κρόνου - 5. 

Το Σοθιετικὀ σχὲδιο προέθλεπε 
την κάθοδο ενὸς µόνο κοσμοναύ- 
τη στην επιφάνεια της Σελήνης. 
(Οι Αμερικάνοι επιχείρησαν συ- 
νολικά ἐξι επιτυχημένες προσε- 
ληνώσεις µε διµελῆ πληρώματα) 
Η. Σοθιετικἠ σεληνάκατος εἰχε 
πολύλιγότερο εξελιγμένα συστή- 
µατα πλοήγησης καὶ ηλεκτρονι- 
κὠν υπολογιστών σε σχέση µε 
την Αµερικανικὴ σεληνάκατο 
που εἶχε κατασκευάσει η Γκρά- 
μαν. Ο κοσμοναύτης, αφού θα ε- 
ξερευνούσε την περιοχἠ προσε- 
λήνωσης, Θα ἐμπαινε πάλι στη 
σεληνάκατο και πυροδοτώντας 
τον ὀροφο ανόδου, θα συναντού- 
σε το Σογιούζ που θα περιστρε- 
φόταν σε τροχιά γύρω απὀ τη 
Σελήνη. Το Σογιούζ αυτό θα διὲ- 
θετε ειδικὲς ενισχυμένες αντι- 
θερμικὲς ασπίδες γιατί η επάνο- 


δος στη γήινη ατμόσφαιρα θα γι- 
γόταν µε πολύ µεγάλη ταχύτητα 
-πολύ µεγαλύτερη απὀ την ταχύ- 
τητα µε την οποία επιχειρούσαν 
μέχρι τὀτε επάνοδο στη Γη τα 
ουμθατικά Σογιούζ που εκτελού- 
σαν περιγήϊνες αποστολὲς. 

Ο εξοπλισμὸς που Θα χρησιµο- 
ποιούσαν οἱ Σοβιετικοί γία το Τα- 
ΞΙδι στη Σελήνη, φυλάσσεται στο’ 
Αεροπορικό Ινστιτούτο της Μό- 
οχας. Εκεί υπάρχουν ακόµα και 
τμήματα του κινητήρα του ΝΊ.ΟΙ 
Σοθιετικοί εἶπαν οτους Αµμερικά- 
νους επιστήµονες ὁτι οἱ Ιθύνο- 
ντες του Σοβιετικού διαστημικού. 
προγράµµατος ἔδωσαν διαταγὲς. 
να καταστραφούν οἱ δύο πύραυ- 
λοι Ν που ἧταν ὀτοιμοι για πτὴ- 
ση, όταν Τελικἀ το πρόγραμμα 
για σεληνιακὲς πτήσεις ακυρώ- 
θηκε το 1974. 


ΛΛΛΛΓΕΣ 
ΣΤΗΝ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΑ ΤΟΥ ΔΙΛ 


Ό Δίας παρατηρείται ουνεχώς α- 
πό το 1610 που ο Γαλιλαίος πρὠ- 
τος χρησιμοποίησε το τηλεσκό- 
πιο οτην αοτρονοµικἠ παρατή- 
ρηση, Κατά τη διάρκεια όλων αυ- 
τών των 400 ετὠν, τα θασικἀ χα- 
ρακτηριστικἀ της ατμὀσφαιράς, 
του παρέμεναν σχεδὀν αμετά- 
ϐλητα, 


Όμως κατά τα µέσα του 1989 
συνέθη κάτι εξαιρετικό. Εξαφα- 
γίσθηκε η νότια τροπική σκοτεινή 
του ζώνη 
Το φαινόμενο αυτό δεν ἔχει ακό- 
µη εξηγηθεί, αλλά ἴσως σχετίζε- 
ται µε την ελαφρά αλλαγή του 
χρώματος της ερυθράς κηλίδας, 
φαινόμενο που εἶχε παρατηρηθεί 
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το 1987. 
Αριστερά θλέπουµε µία ασπρὀ- 
µαυρη φωτογραφία του της 
10/8/1986, µε 2415 φιλμ, που- 
σαρισμέγο στα 50 Α5Α στο µπλε 
φως, µε χρόνο εκθέσεως 2 δευτ. 
και τηλεσκόπιο 5ΟΤ 35 οπι 
Δεξιά µια πρόσφατη (21/1/1990) 
ἐγχρωμη φωτογραφία του στα 
200 Αβ8Α και ἔκθεση 1/2 δευτ. ε- 
πίσης µε 8Ο7 86 οπι 

(φωτο: Γ. Γεωργιάδης) 


ἔτις 28 του περασμένου Δεκεμ 
θρίου πέθανε στη Νυρεμθέργη ο 
πατδρας της αοτροναυτικἠς 
Χέρμαν ᾿Ομπερτ, σε ηλικία 95 
χρόνων, Γεννημένος στην Τραν- 
συλθανία (σημερινό Σιµπίου της, 
Ρουμανίας) ἐμελλε να διαδραµα 
τῆσει το σπουδαιότερο ρόλο στη: 
µηχανικἠ της διαστηµικής πτή- 
σης, Σε ηλικία ένδεκα χρόνων διά- 
θασε τα θιθλία Του Ιουλίου Βερν. 
«Από τη Γη στη Σελήνη» και «Τα 
ξίδι γύρω απὀ τη Σελήνη», εµπει- 
ρἱα καθοριστική για τηµετέπειτα 
επαγγελµατικἡ του οταδιοδρο- 
μία, Οἱ εφευρέσεις των ερευνη- 
τν της εποχής του και τα επι 
οτηµονικἀ δεδοµένα του Κων- 
οταντὶν Τσιολκόφσκι για την πυ- 
ραυλική θεωρία, τον παρακίνη- 
σαν να δηλώσει σε ηλικία δεκαπέ- 
ντε χρόνων ὁτιτο διαστηµικὀ θλή- 
μα Του Ιουλίου Βερν προς τη Σε- 
λήνη Θα σκότωνε ἑνα πιθανό 
επιθάτη του εξ αιτίας της επιτά 
Χυνσης, Στο πρόθληµα αυτό πρὀ- 
τεινε και τη λύση του. Την κατα- 
σκευἠ δηλαδἠ ενὸς μεταφορικού 
μέσου που θα μπορούσε να φτά 
σει την ταχύτητα διαφυγής απὀ 
τη Γη προοδευτικἀ, Στο σημείο 
αὐτὸ, το έργο του διαδέχεται την 
πυραυλικἠ θεωρία του Τσιολ- 
κόφσκι και του Ρόμπερτ Γκὸ- 
γταρντ' 

Ο  Ὅμπερτ σπούδασε ιατρικἡ 
στο Μόναχο, όπως ο πατέρας 
του, αλλά δεν πήρε το δίπλωμα 
Μετά τον πρὠτο παγκόσμιο πό- 
λεμο σπούδασε μαθηματικά, φυ- 
σικἠ, χημεία και αστρονομία στο 
Μόναχο και στη Χαϊδελθέργη, Η 
διατριθἠ του, «Η ρουκέτα στη 
διαπλανητικἡ πτήση», δεν εγκρί- 
θηκε απὀ το πανεπιστήμιο. Ωστὸ- 
σο τη δημοσίευσε µε δικά του ἐ- 
ἔοδα και µε Τη ουνεργασία του 
εκδότη ᾿Ολντενμπεργκ.Τοκοινὸ 
την υποδέχτηκε ευνοϊκά µε απο- 
τέλεσμα να εκδοθεί και ἑνα δεύ- 
τερο έργο µε Τίτλο «Τα μέσα για 
τις διαπλανητικές πτήσεις». Αρ- 
γότερα συνεργάστηκε μαζὶ µε 
ἄλλους επιστήμονες για την | 
ὄρυση µιας ένωσης που ονομά- 
στηκε «Κοινωνία για τις Διαστη- 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 


νιν συ μ]μα. 


μικὲς Πτήσεις» (Πτήση, 64), την 
οποία χρηµατοδότησαν αρκετοί 
Βερολινέζοι 

Ο ΄Ὅμπερτ εἶναι ο μοναδικός 
Γερμανός πολίτης που τιμήθηκε 
µε τα μετάλλια Βυηάθονθιαίεη- 
Φἰκιθυζ και Ντίζελ. Απὸ το 1930 
μέχρι το 1933, µε τη συνεργασία 
του Φον Μπράουν που υπήρξε 
μαθητής του, κατασκεύασε αρ- 
κετὲς ρουκέτες υγρών καυσίμων 
με τις οποίες έφτασε σε ὕψος χί- 
λιων µέτρων. 

Ο στόχος του, που ἦταν ηΙδανικἡ 
εκμετάλλευση της ισχύος του κι- 
νητήρα για την προοδευτικἠ αὖ- 
ξηση της ταχύτητας διαφυγής 
απὀ τη Γη, ἄρχισε να γίνεται 
πραγματικότητα. Ὅμως ο ναζι- 
σμὀς ἄλλαξε την πορεία της ἐ- 
ρευνας 

Οἱ πυραυλοκινητήρες πέρασαν 
απὀ την τεχνολογικἠ ἔρευνα 
στην πολεμικἡ Βιομηχανία. Στην 
αλλαγή αυτή ο Ὅμπερτ αρνή- 
θηκε να συμμετάσχει. Μάλιστα 
δήλωσε ειρηνιστἠς και συνεργά- 
στηκε µε ανάλογα κινήματα. Ω- 
στόσο αργότερα ο Φον Μπράουν 
κατόρθωσε να τον παρασύρει, µε 
το ψευδώνυμο Φριτς Χαν, στη 
μυστική θάση του Πενεμούντε 
οτις ακτὲς της Βαλτικής, εκεί 
που γεννήθηκαν οι γνωστοί πύ- 
ραυλοι Ψ-Ί και Ν-2 µε τους ο- 
ποίους θοµθαρδίστηκε το Λονδί- 
νο, 

Οιαπόψεις του ΄ὍΌμπερτ σχετικά 
µε τους κατοικήσιµους πλανή- 
τες, τα γειτονικά προς τον ᾿Ηλιο 
ἁστρα. τις διαστημικὲς αποικίες. 
καιτις διαστρικές πτήσεις δεν ἐ- 
χασαν ποτὲ την επικαιρὀτητά 
τους. Σε θιΒλίο του που εκδόθηκε. 
στην Ιταλία μετά το δεύτερο πα- 
γκόσµιο πόλεμο µε τίτλο «Αν- 
θρωποι στο Διάστημα», γράφει 
σχετικά για Το πρὀθληµα της ε- 


ὧν υἳ ανακυγουκιος πεννυμονος ύουµες νων υυννψων µας ευχύες ἐν ὠνινειν. 
ἐά ας 


ξωγήινης νόησης: «Αρκετά ηλια- 
κά συστήµατα διαμορφώθηκαν 
την ἴδια εποχἡ µε το δικό µας και 
µπορεί να υποθέσουμε πως καιη 
εξέλιξη της ζωής ακολούθησε 
τον ἰδιο ρυθμὀ. Αυτό θέθαια δεν 
σηµαϊνει πως η πιθανή εξωγήινη 
νόηση θα εἶχε την ἴδια φύση µε 
τους ανθρώπους. Μια ατµόσφαι- 
ρα µε οξυγόνο ὅπως η δική µας 
εἶναι μάλλον σπάνια περίπτωση». 
Ένα ἆλλο πρὀθληµα που απα- 
σχόλησε τον ΄Ομπερτ, εἶναι τα 
διαστρικἁ ταξίδια και ο τρόπος, 
µετάθασης στο Α του Κένταυ- 


ρου. 

Το 19483 ο ΄Όμπερτ ανέλαθε τη 
διεύθυνση µιας θιοµηχανίας στην 
Τσεχοσλοθακία, η οποία συνδὲ- 
ϐηκε µε το κίνημα Της αντίστα- 
σης κατά του ναζισμού. 

Στη συνέχεια ἔφυγε για την Αμε- 
ρική, ὁπου ὅμως δεν θρήκε πρό- 
αφορο ἔδαφος για τις ἐρευνές 
του κι ἔτσι γύρισε απογοητευμὲ- 
γος στην Ευρώπη. Οι τελευταίες 
του ἔρευνες έγιναν το 1950, ὁ- 
ταν συνεργαζόμενος µε το!ταλι- 
κὁ ναυτικό ἔθεσε σε τροχιά τον. 
πύραυλο «Άλφα» και το 1960 ὁ- 
που αναφἑρθηκε για τελευταία 
φορά στις αρχὲς της σύγχρονης 
πυραυλοκίνησης, 


ἔτα τέλη Ιανουαρίουη Ιαπωνία ὃ- 
γινε η τρίτη χώρα µετά τις δύο υ- 
περδυνάµεις που ἔστειλε δια- 
στημικό σκάφος στη Σελήνη. Συ- 
γκεκριµένα, εκτοξεύθηκε µε τη 
Βοήθεια ενὸς πυραύλου φορέα 
Νισάν ΜΦ 6-2 το µη επανδρωμὲ- 
νο διπλὀ διαστημικό σκάφος Μού- 
σες -Α, που µετά απὀ δὺο περι- 
στροφὲς γύρω απὀ τη Γη κατευ- 
Εύνεται ἧδη προς τη Σελήνη: 


Στα τέλη Μαρτίου το διπλὀ όχη- 
μα Θα περάσει σε απόσταση 
22.500 χιλιομέτρων απὀ τη Σελή- 
νη. ΛΙγΟ πριν διασταυρωθεἰ µε 
την τροχιά Της, Το δευτερεύον 
σκάφος 6) αποσπαστεἰ απὀ το 
πρωτεύον διαστημόπλοιο και θα 
τεθεἰ σε τροχιά γύρω απὀ τον 
δορυφόρο µας, ενώ το πρωτεύον 
θα εξακολουθήσει µια τροχιά µε- 
γάλης ἑλλειψῆς γύρω απὀ τη Γη 
μέσα στη διάρκεια της οποίας θα 
κάνει διελεύσεις κοντά απὀ τη 
Σελήνη. Και τα δύο σκάφη θα µε- 
ταδίδουν κυρίως τεχνικές Πλη- 
ροφορίες, που Θα επιτρέψουν 
στους Ιάπωνες ν᾿ αποκτήσουν 
εμπειρία οτον καθορισμὀὸ τροχι- 
ὧν. διαστηµοπλοίων γύρω απὀ 
πλανήτες και να επαληθεύσουν. 
την αποτελεσματικότητα της 
τεχνολογίας τους για τη μετὰ- 
ὅοση στοιχείων, που εἶναι ανα- 
γκαία ουστατικἀ για μελλοντικὲς, 
αποστολές στη Σελήνη και την 
Αφροδίτη 


λπὸ τις 26ως τις 23 Μαρτίου θα 
ΥίΝεΙ στο Μοντρὲ της Ελθετίας η' 
τρίτη ἔκθεση 8ρ8606 ΟΟΠΙΠΙΘΙΟΘ. 
Πρόκειται για µία ἔκθεση που γΙ- 
νεται κάθε δύο χρόνια και αφορά 
τις θιομηχανικὲς και εμπορικὲς 
εξελίξεις που σχετίζονται µε την. 
Εκμετάλλευση του διαστήματος. 
Στις δραστηριότητες της 8ρ8ο8 
ΌοΠΙΠΙεΙΟΕ 90 θα περιλαµθάνε- 
ται κιἑνα συνέδριο σχετικό µετις 
εµπορικὲς δραστηριότητες στο 
διάστηµα, το οποίο αναμένεται 
να. παρακολουθήσουν επισκέ- 
πτες απὀ 40 χώρες, ενώ ο εκθε- 
σιακὸς χώρος θα καλύπτει µία ἐ- 
κταση 2000 τετραγωνικών μὲ- 
τρων. 
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Οι πρώτοι αστροναύτες, μίλησαν Ίπα τὸ θαυμόσιό θέμα ποὺ παρουσιάζει ϱ γαλάζιος 
πλανήτης ας, απὸ το διάστηµα, Ἔχθυν περάσει ὑμως σ[εδ όν τρεις ῥεκαετίες απύ τὖτε 
που ϱ πρώτος ὀγθρωτος ἔχινε µε τὸ θαλαμίσκο του το Ἰόρο τῆς Ίῆς, σε ύψος λέγῶν 
εκατοντάδων γιλιομόφρον, Το θέμα λοιπόν τῆς /]ςτου βλέπουν θι σημερινοί αστροναύ- 
τεςτον Σπόης Σαλ καιτον Σοηιοῦζ, εἶναι το ἴδιο μ΄ εκείνο του ὁφλεταν οι αστροναύτες 
τν Μέρκιορι καὶ Βοστόκ, στη ὀεκαετία του [06ῇ; Ἡ απάντησι εἶναι ἕνα σπρύσμενο 
υν 


Του Θανάση Βέμπου 
Φωτό: ΝΑΦΑ 
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χουν περάσει σαράντα χρόνια, απὀ τότε που ο εξαιρετικός. 

συγγραφὲας επιστημονικής φαντασίας, επιστήμονας και 

οραματιστής, ΄Αρθουρ Κλαρκ, ἔγραψε τις παρακάτω αρᾶδες, 
στο μυθιστόρημά του «Οι ᾿Αμμοι του ᾿ Αρη» (ΤΠε βαπᾶς οἱ 

Ματθ). 

«Ὁ Γκίμπσον ἔνιωσε ἕνα θαυμάσιο αἴσθημα, γεμάτος χαρούμενη 
διάθεση. Η στιγµή που περίμενε σ᾿ όλη του τη ζωή, εἴχε ἔρθει. Βρισκόταν 
στο διάστηµα... ἦταν οἱ αναπόφευκτες κινούµενες δέσµες των συννέφων µε 
το αργό τους βάδισμα γύρω απὀ τον κόσµο. Στο κέντρο του δίσκου, τα 
ὁρια στεριάς και θάλασσας ἦταν ἔντονα ξεκάθαρα, κι άπειρες 
συγκεκριμένες λεπτομέρειες, ἦταν ορατές, αλλά εκεί προς τον ορίζοντα, το 
καθετί χανόταν µέσα στην πυκνή καταχνιᾶ... Ο Γκίμπσον γρήγορα 
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Η επέκταση των 
αγροκτηµάτων, εἶναι 
εμφανής νότια της λίμνης 
Οκιτσόμπη (σκούρα κηλίδα), 


κὐσμοῦ, κ ἩῬονται 

το ΡΕ ΕΚΕ Εῆς λίμνης, 
ος ΚΟΕ Γο του Μεξικού 
ασ Ωμ πριοχή). 


κουράστηκε να Ψάχνει για πόλεις και γι᾿ ἄλλα ανθρώπινα ἔργα, 

"ταν κατευναστικὀ να σκέπτεται ὅτι ὅλες οι χιλιάδες χρόνια του 
πολιτισμοῦ, δεν εἶχαν πραγματοποιήσει καμιά αξιόλογη µεταβολή στο 
πανόραμα που απλωνύταν κάτω του». 
Ο Κλαρκ τα ἔγραφε αυτά το |950. Σήµερα, στα 1998, κι ενώ οἱ διαστημικὲς 
πτῆσεις πραγματοποιοῦνται µε ταχύ ρυθμό, ἔχοντας γΐνει ρουτίνα, 
υπάρχουν αρκετά στοιχεῖα για να ισχυριστοὺµε - και ν᾿ αποδείξουμε - ότι 
ισχύει το αντίθετο. 

Οι φωτογραφίες της Γης απὀ το διάστηµα, οἱ οποίες ἔχουν τραβηχτεί µε 
ενδιάμεσα διαστήματα εἶκοσι χρόνων, φανερώνουν εντυπωσιακά - ὅσο και 
ανησυχητικά - δείγματα, μεταβολής του φυσικού περιβάλλοντος. Αυτῖς οἱ 
µεταβολές, μπορεί να εἶναι φυσικές, ἡ να οφείλονται σε καθαρά ανθρώπινη, 
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| Πωο αριστερά: το 
καλλιεργήσιμο ἔδαφος 
παρασύρεται απὀ το Γάγγη 
στην Ινδία και καταλήγει 
στη θάλασσα σχηματίζοντας, 
αποθέσεις. Οι περιοχὲς στις 
οποίες η βλάστηση έχει 
εκλείψει, εἶναι ορατὲς, προς 
την ενδοχώρα, µετάτις 
σκοτεινότερες περιοχές (έλη 
μαγκρόβιας). Πάνω δεξιά, 
εἶναι το δέλτα του ποταμού. 
Μπετσιμπόκε στη 
βορειοδυτική Μαδαγασκάρη. 
Το κοκκινωπό χρώμα, εἶναι 
το καλλιεργήσιμο ἔδαφος 
που καταλήγει στο βυθό του 
Ἰνδικού Ωκεανού εξαιτίας 
της αποδάσωσης στην 
κοιλάδα του ποταμού. Κάτω 
αριστερά, διακρίνεται το 
δέλτα του Μισσισιπἠ. Η 
υπερβολική εκμετάλλευση 
της γης, στην ενδοχώρα των 
ΗΠΑ, χίλια χιλιόμετρα πριν 
τις εκβολές, προκαλεί τη 
σοβαρή διάβρωση που 
αντιπροσωπεύουν τα 
κοκκινωπἀ ιζήματα. Κάτω 
δεξιά, εἶναι επίσης ορατά τα 
ιζήματα στις εκβολές ενός 
ποταμού στη 
βορειοανατολική Βόρνεο 
(σύνορα Ινδονησίας και 
Μαλαισίας). Δάση και ἔλη. 
μαγκρόβιας περιτριγυρίζουν. 
το δέλτα. Η πόλη Ταρακάν. 
βρίσκεται σε ἕνα απὀ τα 
νησάκια κοντά στο δέλτα. 


Η εκμετάλλευση της γης, 
παρουσιάζει μεγάλες 
διαφορές απὀ χώρα σε χώρα, 
ὅπως σ᾿ αυτή τη 
φωτογραφία, που απεικονίζει 
τα σύνορα Ναμπίμπια 
(αριστερά) και Αγκόλα 
(δεξιά). Παρατεταμένη 
ξηρασία, οδήγησε στην 
υπερβολικἡ χρήση των. 
καλλιεργήσιμων εδαφών στη 
Ναμίμπια και Μποτσουάνα. 
Ἡ δυσδιάκριτη μαύρη κηλίδα 
στην αριστερή φωτογραφία, 
ακριβώς στη γραμμή των. 
συνόρων, εἶναι ἑνας 
παρυκόρος, Στη ιν 
5 ᾽ τ ευθεία 
ολλ ςΜ.ΑΦΒΜΗ . οἱ πράμμῆ στα κένεροι 
Ἱ. Πάντως, οι σχετικὲς φωτογραφίες, µας επιτρέπουν να ἔχουμε µια σαφή αντιστοιχεί στα σύνορα 
αντίληψη αυτών των μεταβολών. Μαλάουϊ (αριστερά) και 
Στις φωτογραφίες που παρουσιάζουμε - και οἱ περισσότερες απὀ τις οποίες { Μοζαμβίκης (δεξιά). Το 
τραβήχτηκαν τα τελευταία χρόνια κατά τη διάρκεια αποστολών των σπέης ; καφεκόκκινο χρώμα του 
σατλ - αποτυπώθηκαν αυτὲς οι μεταβολές του φυσικού περιβάλλοντος. Στα Ὃ ο μα 
δέλτα ποταμών, ὅπως του Γάγγη στις Ινδίες, ἡ του Μπετσιμπόκα στη . α 
Μαδαγασκάρη, φαΐνονται καθαρά οἱ επιδράσεις της αποδάσωσης καὶ της ον να αι 
υπερβολικής εκμετάλλευσης της γῆς, στις τεριοχὲς Ἱζρωααπότισόχθες { των βροχοπτώσεων, 3 
αυτών των ποταμών. Το Λεκανοπέδιο του Αμαζόνιου, σκεπάζεται απὀ ἕνα ι 
τεράστιο νέφος καπνοὺ - το οποίο καλύπτει το ἕνα τρίτο της 
Νοτιοαµερικανικής Ἠπείρου! - καπνού που προέρχεται απὀ τις πυρκαγιές. 
που αφανίζουν το τροπικό δάσος - τον τελευταίο μεγάλο πνεύμονα” 
πράσινου του πλανήτη µας - προκειµένου να δημιουργηθούν βοσκότοποι, 
καλλιεργήσιμες. εκτάσεις και να γίνει εφικτή η εκμετάλλευση των. 
κοιτασμάτων των ορυκτών, κάτω απὀ το Λεκανοπέδιο... 
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Στεις φωτογραφίες των 
αποστολών των σπἑης σατ]., 
φαΐνεται καθαρά η μεγάλης 
κλίμακας αποψίλωση των. 
τροπικών δασών της. 
Αμαζονίας, στη Βραζιλία. Η 
πάνω φωτογραφία, 
απεικονίζει καλλιεργήσιµα 
εδάφη κοντά στο Ρίο 
Τοκαντῖνς, και τραβήχτηκε. 
το 1985. Στο κέντρο της 
φαϊΐνεται µια στήλη καπνού 
που προέρχεται από το 
κάψιμο υπολειμμάτων της 
γεωργικής σοδειάς. Στην 
κεντρική φωτογραφία, 
διακρίνεται μια ἕκταση. με 
χωράφια, κατά µήκος του 
ποταμού Σάο Φρανθίσκο, που. 
δημιουργήθηκε εξαιτίας των 
αναγκών του ολοΐνα και 
αυξανόμενου πληθυσμού της 
περιοχής. (1985). Ἔτην κάτω 
φωτογραφία, φαϊνεται η ἴδια 
περιοχή, το 1988. Οι 
προκαταρκτικὲς εκτιμήσεις, 
προσδιορίζουν ἕνα ποσοστό 
αποψίλωσης της τάξης 25 - 
3060, απὀ το 1984, στην 
περιοχή. 


Ἠτεχνητή, λΐμνη Νάσσερ, που δημιουργήθηκε απὀ το φράγμα Ασσουάν. 
στην Αίγυπτο, δείχνει να ἔχει μειωθεί. σημαντικά σε μέγεβος - κάτι απὀ το 
οποίο ἴσως. εξαρτηθεί η μελλοντική οικονομία της χώρας. αυτής. Η λίμνη 
Τσαντ, ἔχει μόνο ἕνα κλάσμα του μεγέθους που είχε πριν απὀ εἶκοσι 
χρόνια, Ευδιάκριτες ευθείες γραμμὲς, ορίζουν τα σύνορα μεταξὺ Μαλάουϊ 
και Μοζαμβίκης, Αγκόλα - Ναμίμπια και Γουατεμάλας -- :Μεξικοὺ - 
«διαψεύδοντας» τις χαρακτηριστικές δηλώσεις των αστροναυτών ὁτι «απὀ 
το διάστηµα, δεν υπάρχουν επίγεια σύνορα». Οι γραμμὲς αυτὲς οφείλονται 
στη διαφορετική χρήση της γης απὀ τις διαφορετικὲς χώρες... 

Ὑπάρχουν ὅμως και τα ευχάριστα. ΒΗὲ ἔρηµοςτης Σαουδικής Αραβίας, 
υποχωρεί κοντά στο Ριάντ, όπου οἱ | σύγχρονες τεχνικὲς άρδευσης, ἔχουν. 
μετατρέψει το κατάξερο κι άγονο ἔδαφος, σ᾿ ἕναν επίγειο παράδεισο, Και 
στην Αφρική, η γραµµή της βλάστησης, η οποία αποτελεί το νότιο. 
σύνορο της Σαχάρας, ἔχει μετατοπιστεί πολὺ βορειότερα - πράγμα που. 
φαΐνεται κι απ᾿ τις φωτογραφίες των αστροναυτών της δεκαετίας του |960. 
Με τη βοήθεια του Προγράμματος Παρατηρήσεων της Γης µε το σπξης, 
σατλ, προξκυψε µια «φωτογραφική ιστορία» της περιβαλλοντικής, 
μεταβολής - εἴτε ανθρωποποΐητης, εἶτε φυσικἠς - του πλανήτη, στο 
τελευταίο τέταρτο του αιώνα. Ἡ Γη, εἶναι ἕνα ενιαίο σύνολο, μία και 
μοναδική οντότητα, στην οποία δεν ἔχει σημασία αν το κάψιμο των δασών. 
γίνεται στη Βραζιλία, ἡ αλλού. 


Ἰ. Οι πλημμύρες που συμβαϊνουν σε µια παραλιακή χώρα, μπορεί να 


οφείλονται στην κακή εκμετάλλευση της γης, στη. διπλανή χθρα. 

Ἡ ξηρασία κι οι ανεμοθύελλες που μαστίζουν µια χώρα, μπορεί να 
οφείλονται στην αποψἰλὠση του τροπικού δάσους µιας γειτονικής χώρας... 
΄Η η ὄξινη βροχή, που δε γνωρίζει σύνορα, μπορεῖ να προκαλέσει την. 
καταστροφἡ δασών και το θάνατο υδρόβιων πληθυσμών, σε µη; 
βιομηχανικές χώρες, οι οποίες ὅμως εἶχαν την ατυχία να δεχτούν το 
θανάσιμο φορτίο, Η βιομηχανική ρύπανση, δεν γνωρίζει σύνορα... 

Ἡ ακόρεστη ὀρεξη του βιομηχανικού κόσμου για ενέργεια - ἔχει συνέπεια 
την απεγνωσμένη αναζήτηση ορυκτών καυσίμων - πετρελαίου και άνθρακα 
-αφοῦ οἱ δυο ενεργειακὲς «κρίσεις του 1973 και 1979, δεν φάνηκαν 
αρκετὲς για να την ανακόψουν, 

Κι αφού τα κοιτάσματα πετρελαίου - αντίθετα µε τις απαισιόδοξες 
προβλέψεις της δεκαετίας του 1970 - δεν πρόκειται να εξαντληθούν, 
τουλάχιστον τις επόµενες δεκαετίες, κι η πυρηνική ενέργεια θεωρείται 
πλέον, ιδιαίτερα επικϊνδυνη, το μεγαλύτερο ποσοστό ενεργειακής 
παραγωγἠς στο βιομηχανικό κόσµο, προέρχεται απὀ την καύση ορυκτών. 


Πιν απὀ τα εφτά νησιά 
τῶν Καναρίων νήσων εἶναι 
ορατὰ σ᾿ αυτήν τη 
φωτογραφία. Το μεγαλύτερο. 
εἶναι η Τενερίφη. Η. 
μεγαλύτερη πόλη εἶναι το 
Λας Πάλμας, στο γειτονικό 
στρογγυλό νησί. Ἡ µεγάλη 
ηλιοφάνεια, προσελκύει τους 
τουρίστες. Οι απότομες 
ηφαιστειακές πλαγιὲς, 
υποβοηθούν τη διάβρωση του 
εδάφους, πράγµα που 
καταπολεμοῦν οι κάτοικοι, 
µε κλιµακωτὲς καλλιέργειες 
στις πλαγιές. 
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σε στήλες, απὀ τις 
χαμηλότερες κοιλάδες και 
τους πρόποδες των 
Ἰµαλαζων, 

υποτροπικά δάση και τα 


μαμη καλλιεργήσιμη 
γη. Ἡ αποτέφρωση και η 
επακόλουθη εντατική 


ργασμένη (στο 
ρυθρο) φωτογραφία, 


Ἰ αντιστοιχούν στην ὑπαρξ 


χλωροφύλλης, δηλαδἠ 
βλάστησης. Με το υπἐρυθρο 
φιλμ, εἶναι δυνατό να 
αποκτηθοὺν πολύτιμες 
πληροφορίες σχετικά µε το 
εἴδος της βλάστησης, την 
υγρασία και την ανθρώπινη 
δραστηριότητα. Με την 
υπέρυθρη φωτογράφιση, Ἡ 


καυσίμων, Αυτό όμως ἔχει σαν συνέπεια την παραγωγή, όλο και 
περισσότερου διοξείδιου του άνθρακα, µε αποτέλεσµα την ενδεχόµενη. 
αὔξηση της μέσης θερμοκρασίας του πλανήτη και την τήξη των πολικών 
πάγων, Και φυσικά, οἱ συνέπειες θᾳ εἶναι παγκόσμιες, άσχετα µε το ποιός 
εἶναι ἔνοχος ἡ αθώος... (κάτι που εξετάσαμε και σε προηγούμενο άρθρο. 
µας, στο τεύχος Νοεμβρίου 1989 της «Π»). 

Πυκνά σύννεφα ρύπων αιωρούνται πάνω απὀ ηπείρους. Τεράστια δάση, 
που υπήρχαν επί αµέτρητους αιώνες, αποτελούν σήµερα βοσκοτόπια και 
περιοχὲς εξόρυξης πετρελαίου. Το καλλιεργήσιµο ἔδαφος παρασύρεται 
στον Ωκεανό, 

Ταυτόχρονα, τα φυσικά φαινόμενα, παϊζουν κι αυτά το ρόλο τους στην 
περιβαλλοντική αλλαγή. Τα ηφαίστεια ξεχύνουν τεράστιες ποσότητες, 
φυσικών ρύπων - παρόλα αυτά, ρὗπων - στην ατμόσφαιρα. Κυκλώνες και 
τυφώνες σαρώνουν τη Γη. Ο ἄνεμος και το νερό, μεταμορφώνουν την. 
επιφάνεια του πλανήτη. 

Ο τρόπος µε τον οποίο αλληλεπιδρούν ὅλοι αυτοί οι πολυάριθμοι 
παράγοντες, εἶναι ἕνα τρομακτικά πολύπλοκο θέµα που προσπαθούν να 
διαλευκάνουν οι επιστήμονες. Το ποιά επίδραση ακριβώς ἔχει η ανθρώπινη, 
δραστηριότητα στα φυσικά φαινόμενα, εἶναι κάτι που δεν ἔχει κατανοηθεί 
ακόμα µε πληρότητα, Οι φωτογραφίες της Γης απὀ το διάστηµα, µας 
βοηθούν να βρούμε µια λύση στο πρόβλημα, και να διαλευκάνουµε μερικά 
μυστήρια. Οι ἴδιες φωτογραφίες, λειτουργούν και σαν προειδοποιήσεις, 
φανερώνοντας πόσο εὔθραυστο εἶναι το φυσικό µας περιβάλλον. Οι 
αστροναῦτες ἔχουν τραβήξει χιλιάδες φωτογραφίες, καθώς και ολόκληρα 
χιλιόμετρα φιλμ, µε κάµερες υψηλής διακριτικής ικανότητας, 

Οι επανδρωμένες αποστολές ακόµα, διαθέτουν και το πλεονέκτημα ὅτι οἱ 
αστροναύτες μπορούν να αντιληφθούν κάποιο ασυνήθιστο χαρακτηριστικὀ 
καὶ να στρέψουν προς τὰ εκεί τις κάµερες, εντοπίζοντας ἔτσι αμέσως το 
σημείο ενδιαφέροντος. 

Η ανθρώπινη προοπτική, δημιουργεί µια επιπλὲον διάσταση, πέρα απὀ την. 
δορυφορική εποπτεία του πλανήτη, Και βέβαια, η επανόρθωση, ἡ ἑστω η 
ελαχιστοποίηση της περιβαλλοντικής βλάβης, που τόσο εντυπωσιακά, 
φαίνεται στις φωτογραφίες των αστροναυτών, θα απαιτήσει διεθνή 
συνεργασία, 


Πας αριστερά: 
το 1981, η 
τεχνητή λίμνη 
Νάσσερ, στην. 
Αἴγυπτο ἦταν 
σχεδόν γεμάτη. 
Ἡ ξηρασία του 
1982, ἕκανε 
τη στάθµη να 
χαμηλώσει 
τριάντα µέτρα 
(κάτω αριστερά), 
όπως διακρίνεται 
σε µια φωτογραφία 
που τράβηξαν οι 
αστροναύτες του 
Τσάλλεντζερ 
το 1984. Στη 
φωτογραφία του 
1988, το: 
Ντισκάβερι: 
ανακάλυψε ὅτι | 
τα πράγµατα 
ἦταν ακόµα 
χειρότερα (δεξιά). 


Σύμφωνα µε τον Ουίλλιαμ Νιτζ, αναπληρωτή υπουργό Περιβάλλοντος των. 
ΗΠΑ, «Υπάρχει µια τρομακτική πίεση στις εναποµένουσες φυσικὲς πηγὲς, 
απὀ τους ολοένα και αυξανόµενους πληθυσμοὺς των αναπτυσσόµενων. 
χωρών». Ο Νιτί, λέει ὅτι αυτή η πίεση προκάλεσε κατά κὑριο λόγο τα 
τεράστια περιβαλλοντικἁ προβλήµατα αυτών των χωρών. Και δηλώνει ὁτι 
δεν εἶναι ξεκάθαρο το τι πρέπει να κάνουν αυτὲς οι χώρες για να 
σταματήσουν τη ζημιά, Το σίγουρο όμως εἶναι ὁτι δεν διαθέτουν χρήματα 
για να λύσουν και τα περιβαλλοντικά προβλήµατα, αλλά και τα 
προβλήµατα του αυξανόμενου πληθυσμού τους, 

Βέβαια, ο Νιτζ αποφεύγει να θίξει το θὲµα της περιβαλλοντικής, 
καταστροφής στο βιομηχανικό κόσμο. Οι αρχὲς της Βραζιλίας, μπορεί να. 
εκτελούν το μεγαλύτερο περιβαλλοντικό ἔγκλημα, αποψιλώνοντας την 
Αμαζονία, όμως ο ρόλος των βιομηχανικών χωρών δεν πρέπει να 
υποβαθμίζεται, ΄ Άλλωστε αυτὲς οι χώρες ἦταν που παρὲσυραν τον Τρίτο, 
Κόσμο σ᾿ ἕναν απεγνωσμὲνο αγώνα για την οικονοµικἡ ανάπτυξη, εις 
βάρος κάθε φυσικού πόρου. 

Ο Ρόμπερτ Σπρίνγκερ, εἰδικός αποστολής (πιἰφείοη ορεςίβἰἰκί) που πέταξε 
για πρὠτη φορά µε την αποστολἠ σπἑης σατλ 99-29, εἶπε: «Μέσα σε 
ελάχιστο χρονικό διάστηµα, μπορεῖς να δεις µια ολόκληρη ἠπειρο, απὀ 
άκρη σ᾿ άκρη. Μπορείς να διαπιστώσεις πόσο πολύτιμη εἶναι η γη, αλλά, 
και το τι συμβαίνει στο περιβάλλον. Είναι ντροπή να βλέπουμε τι 
συμβαίνει σε περιοχές που η αποδάσωση ἔχει πάρει τεράστιες διαστάσεις. 
Οἱ άνθρωποι πρέπει ν᾿ αρχίσουν να συνειδητοποιούν ὁτι πρέπει ν᾿ 
αρχίσουμε να προστατεύουµε το περιβάλλον µας µε κάποιον καλύτερο. 
τρόπο απ᾿ αυτόν που εφαρμόζουμε σήµερα... 

Και σύμφωνα µε τον Μάικλ. Κόουτς, κυβερνήτη της ἴδιας πτήσης, «Το 
πρὠτο πράγµα που µου ἔκανε εντύπωση, εἶναι ότι η Γη εἶναι ἕνας ζωντανός 
πλανήτης, Οι καφετιὲς, πράσινες και γαλάζιες σκιές, εἶναι πολὺ 
εντυπωσιακὲς, Αντικρίζεις την ομορφιά του πλανήτη, καὶ µετά αντικρύζεις. 
τη μαυρίλα του διαστημικού κενού, Απ᾽ τη στιγµή που θα εγκαταλεῖψεις, 
τον πλανήτη, δεν υπάρχει τίποτα απολύτως εκεί πάνω, Πιστεύω ὅτι πρέπει 
να νοιαστοὺμε και για τη Γη. Δεν υπάρχει κανένα ἆλλο μέρος για να. 
πάμε», 

Και πράγματι, Στο Ηλιακό µας Σύστημα δεν υπάρχει κανένα άλλο µέρος. 
Ο άνθρωπος θᾳ πρέπει να διασχίσει τη διαστρικἡ άβυσσο για να βρει 
κόσμους σαν το δικό του, µέσα στο γαλαξία, 

Κάῑι τέτοιο όμως εἶναι υπόθεση ενός - ίσως πολὺ - μακρινού μέλλοντος. 
Πρέπει να αποφύγουμε το οικολογικό ολοκαύτωμα για το οποίο τόσα 
πολλά ἔχουν γραφτεί τον τελευταίο καιρό - χωρίς όμως να 
πραγματοποιούνται ουσιαστικά βήματα για να το αποφύγουμε, Είναι στο 
χξρι µας να επιλέξουμε ἀνάμεσα στον κόσμο του Μαντ Μαξ ἡ του Φογ]επί 
ταση, και ανάμεσα σε ἕναν επίγειο παράδεισο - ἡ ἑστω κάποιον κόσµο, 
καλύτερο απὀ το σημερινό - για τον 20 αιώνα... Το μεγαλύτερο 
πρόβλημα, δεν εἶναι να βροῦμε µια λύση, Εἶναι το να συνειδητοποιήσουµε 
τις τρομακτικὲς αλλαγὲς που συντελούνται γύρω µας (σε περιβαλλοντικὀ. 
ὁσο και σε άλλα επἰπεδα), να αντιληφθούμε ὅτι η ανθρώπινη φυλἠ 
εισέρχεται σ᾿ ἕνα νέο εἶδος πολιτισμού περνώντας µια κρἰσιµη καμπή. 
Από τη στιγµή που θᾳ δούµε ὅτι Γη, ανθρωπότητα και φυσικό περιβάλλον. 
αποτελούν ἕνα αδιάσπαστο τρίπτυχο, θα προκύψουν αυτόματα και οι 
λύσεις. Ουτοπία; 


Μπορεϊ, αλλά απ᾿ αυτό θα κριθεῖ το μέλλον της ανθρωπότητας. 


να απὀ τα ταχύτερα οχήματα 
που κατασκευάστηκε µέχρι 
τώρα, ο Παἴονήρ 10, ταξιδεύει 
με ταχύτητα 60.000 χιλιόμετρα 
την ώρα, δηλαδἠ 16 χιλιόμετρα 
το δευτερόλεπτο. Ωστόσο, θα 
χρειαστεί 50.000 χρόνια για να φτάσει 
στο πλησιέστερο ἁστρο απὀ τον Ἠλιο, 
που εἶναι ο Ἄλφα του Κενταύρου. Ο 
Παϊονήρ 10 µας δίνει µια ιδέα γιατις δυ- 
σκολίες που θα αντιμετωπίσει ο ἄνθρω- 
πος στο μέλλον στην προσπἀθειά του να 
εξερευνήσει το Γαλαξία. Ακόμα και µε 
την ταχύτητα του φωτός οι διαστρικές 
πτήσεις εξακολουθούν να εἶναι δύσκο- 
λες, αφού τα κοντινότερα άστρα στα ο- 
ποία μπορεί να φτάσει ο ἄνθρωπος εἶναι 
λιγότερα απὀ δέκα. 
Ωστόσο, η Φαντασία των μηχανικών και 
των. κατασκευαστών έχει δώσει μέχρι 
τώρα αρκετές ἰδέες για το κατάλληλο 
διαστημόπλοιο των διαστρικὠν πτή- 
σεων. Ο Φ. Ντάισον, πρωτεργάτης του 
πειραματικού σχεδίου «Ωρίων», πρὀτει- 
γε σαν καὐσιμο τη χρήση διαδοχικών 
0 διαστρικὀς αυλωθητής ΄ θερμοπυρηνικών «εκρήξεων», µε τις ο- 
του Ρόμπερτ Μπού- ΄ ποίεςθα μετατρέπεται καθαρό δευτέριο 
σαρντ, συλλέκτης του ΄ (θαρύ υδρογόνο) ολοκληρωτικἁ σε ἠλιο. 
υδρογόνου που εἶναι δια ΄ Με τη δέσµευση της κινητικής ενέρ- 
σπαρμένο στο Σύμπαν. γειας των εκτοξευομένων μορίων θα ε- 


Το σημαντικότερο πρόθληµα εἶναι ο µη- 
χανισμὸς δέσμευσης και η υπερθέρµαν- 


Του Γ. Χαραλαμπόπουλου 


ΔΙΑΣ ΤΡΙΝΙ 
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΄Κωλνονή 


Περσεὺς 


Βραχίων 
πση του  ὄιοστημο- Επ λοξὰ Κύκνος 
πλοίου ηλιακού ιστίου . 

που εξερευνά ἑνα πλανητι- 

κὀ σύστημα. 
Βραχίων Τοξότη 
Κέντρο ] 
Γαλαξία ή“ 
/ 
/ 
Νότιος Σταυρὸς 19.000. 
η Έτη φωτός 
Κένταυρος / Τοξότης , 
ση. Για να µπορεί το διαστημόπλοιο να : 
μπορ' μη 0 Αροιαςτουρρ]ώά 


απορροφά όλη την παραγόμενη θερμό- 
τητα της έκρηξης χωρίς να λιώνει θα 
χρειαστεί στο πἰσω µέρος του, ἑνα τε- 
ράστιο ημισφαίριο απὀ υλικό που θα εἰ- 
γαι καλός αγωγός της θερμότητας, Εάν 
όμως το υλικό εἶναι χαλκός, για παρά- 
δειγµα, το ημισφαίριο θα έπρεπε να ἔχει 
20 χιλιόμετρα πλάτος, που µε ἑνα χιλιο- 
στόμετρο πάχος θα έπρεπε να έχει µάζα 
5 εκατομμύρια τόννους. Και για να µπο- 
ρεἰ να αποθάλλεται η θερμότητα που 
περισσεύει, οἱ «εκρήξεις» θα έπρεπε να 
γίνονται κάθε 100 περίπου δευτερόλε- 
πτα. Ένα διαστημόπλοιο ανοιχτὸ στο 
πίσω µέρος θα μπορούσε ν᾿ αντέξει µε- 
γαλύτερα ενεργειακἁ φορτία, τα όρια 
του μεγέθους των οποίων θα εξαρτιόταν 
απὀ την επιτάχυνση που θα μπορούσαν 
ἐγξουν οἱ «απορροφητὲς κρού- 
σης». Για ομοιόμορφη επιτάχυνση οι «ε- 
κρήξεις» Θα έπρεπε να γίνονται κάθε 3 
δευτερόλεπτα Και το δραστικὀ μήκος 
των «απορροφητών κρούσης» να εἶναι 
περίπου 79 µέτρα. Αν η ανθρωπότητα 
συνεχίσει την οἰκονομική ανάπτυξη µε 
ετήσιο ρυθμό 456, σε 200 χρόνια το κὀ- 
στος ενός τἐτοιου οχήματος θα εἶναι α- 
Νἀλογο µε το σημερινό κόστος ενός 
«Κρόνου-δ» 


περιέχει τερῴστιες πο- 
σότητες νικέλιου και 
σιδήρου που θα μπορούσαν. 
να χρησιμοποιηθούν. 

για την κοτασκευἠ µιας 
«μαύρης τρύπας», σε 
απόσταση ενός ἔτους φω- 
τὸς απὀ τον Ἠλιο. 


Στην επόμενη ειχοσυετία ἡ εξερεύνηση τοῦ Π)ιοχοὗ συστήµατος θα 
ἔχει πρμαποποιηβεῖ, Μετά αρ[ίζε Ἡ μείλὴ 
πεθιπέτεια προςτα ἁππρα µε ὑιαστημὀπ]θιαπου θα. ταβιδεύθυν 


σεδύν µε τήν τα ύτητα του φωτός, Οἱ οριματιπέςερευνητές 


τόν διασρικών πτἠσεῦν παρουσιάζουν ορισμένα μοντ] α ὁιασπημοτ]θἱον μετα οποία θα φτάσουμε στοὺς γετονὲς µας στο σίμπαν, 


ΠΤΗΣΗΣ 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 90 


67 


ΤΟ ΣΧΕΔΙ0 «ΔΛΙΛΛΛΟΣ» 


Ἕνα ἆἄλλο σχέδιο, επεξεργασμένο απὀ 
τον ΄Άλαν Μποντ της «Βρετανικής Δια- 
πλανητικής Εταιρίας» εἶναι το σχέδιο. 
«Δαίδαλος». Η παλµική πυρηνική προώ- 
ϐηση που αναφέρεται στο σχέδιο αυτό, 
προτάθηκε πριν απὀ 20 χρόνια περίπου 
για πρώτη Φορά απὀ τον Σ. Οὗλαμ στην. 
Αμερική, Εδώ χρησιµοποιείται η πυρηνι- 
κἡ διάσπαση για την κίνηση του διαστη- 
µόπλοιου, 
Σύμφωνα µε το σχέδιο «Δαΐδαλος», µια 
µη επανδρωμένη πτητικἡ συσκευή, που 
ξεκινάει απὀ το δικό µας ηλιακό σύστημα, 
πρέπει να φτάσει στο ἄστρο του Μπάρ- 
ναρντ, που απέχει 5,91 έτη φωτός, Μι- 
κρὲς θερμοπυρηνικὲς εκρήξεις (ἠλιο-θ ἡ 
δευτέριο), προκαλούµενες µε λέιζερ ω- 
θούν το όχημα, Αλλά το σχέδιο αυτό θεω- 
ρείται πια ξεπερασμένο, αφού επιτρέπει 
κατὰ τα φαινόμενα περιορισμένες δια- 
στρικὲς πτήσεις. Κατά τον Μποντ, ἑνα ὁ- 
χημα 25.750.000 τόννων θα μπορούσε να. 
στείλει το ἴδιο ὠφέλιμο φορτίο σε απὀ- 
σταση 10 ετών φωτός µέσα σε 80 χρόνια, 
Στα 4,2 ἔτη φωτός, 9 Α του Κένταυρου 
Φαΐνεται σχεδὀν προσιτός. Το σύστηµα 
ἔχει το πλεονέκτημα ὅτι η θασική του τε- 
χνολογία, η εκρηκτικἡ απελευθἑρωσηπυ- 
ρηνικής ενέργειας, εἶναι ἠδη αρκετά προ- 
Χβρημένη, Ἔτσι, ακόµα και για τον Ατου 
ἐνταυρου είμαστε ακόµα καταδικασμέ- 
νοι σε ταξίδια που κρατάνε µια ζωή, 
Τέτοια ταξίδια ἐχουν θέθαια συζητηθεὶ 
πολλές φορὲς σαν επιστημονική Φαντα- 
σία και μέχρι πρόσφατα φαινόταν ὅτι τα- 
ξίδια που διαρκούν µια ζωή ἡ πολλές ζωές 
θα ἦταν το αναπόφευκτο τίµηµα της µε- 
τάθασης στα ἁστρα. Και γεννιέται το ε- 
ρώτημα αν θα ἀρχιζε ποτέ ἑνα τἐτοιο µε- 
γἆλο ταξίδι, 


ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΕΣ ΛΥΣΕΙ 


Η µεγάλη διάρκεια της διαστρικἠς πτή- 
σης αντιμετωπίστηκε µε ορισμένες ενδια- 
φέρουσες προτάσεις που αγγίζουν τα ὁ- 
ριατης επιστημονικής Φαντασίας, Στατα- 
Είδια πολλών γενεών εξαποστέλλεται ο- 
λόκληρος στόλος µε οἰκισμοὺς ανθρώ- 
πωγ. Με δική της πηγἠ ενέργειας και µε 
κλειστό αυτάρκες οικοσύστημα, η ομάδα 
ποὺ θα φτάσει στον καθορισμένο στόχο 
δεν θα εἶναι απαραίτητα εκείνη που ξεκἰ- 
γησε το ταξίδι. 

Με την επιθράδυνση του ρυθμού της 
ζωής µέσω κρυογενικὠν µεθόδων, οι θιο- 
λογικές διαδικασίες των αστροναυτών θα 
επιθραδυνθούν ᾿ τόσο («χειμέρια νάρκη»), 
ὥστε να γερνούν ελάχιστα κατά τη ὅια- 
στρικἡ πτήση. Το Φεθρουάριοτου 1974,ο 
δρ. Άλμπερτ Ντέιθτου «Γραφείου Ναυτι- 
κὠν Ερευνών» του Σικάγο ανακοίνωσε 
πως κατόρθωσε να θγάλει απὀ το αἷμα 
σκιούρων σε περἰοδο χειµέριας νάρκης 
ἑναν ορὀ που προφανώς προκαλεί αυτήν 
τη μακρά περίοδο ύπνου, Ἴσως η χρησι- 
µοποίηση αυτού του ορού στον ἀνθρωπο 
να δώσει τη δυνατότητα σηµαντικἠς πα- 
ράτασης της ζωής των αστροναυτών κάτω 
απὀ συνθήκες «χειμέριας νάρκης», 

Άς ξαναγυρίσουµε ὅμως στα προθλἠµατα 
των συστηµάτων που παρουσιάζονται στα 


μη επανδρωµένα διαστημόπλοια. Ο υπο- 
λογιστής του οχήματος πρέπει νατροφο- 
δοτεῖται συνέχεια µε ενέργεια για να 6ρἰ- 
σκεται σε µια σταθερή θερµοκρασία λει- 
τουργίας, διορθώνοντας κάθε λάθος που 
παρουσιάζεται στο ὄχημα ἡ στον ἴδιο, 
χωρρὶς όμως να κάνει τίποτα ἆλλο, παρά, 
να περιμένει να ξυπνήσει τους αστρο- 
ναῦτες. 

Ωστόσο, το πρὀθληµα εξακολουθεί να εἰ- 
γαι πολύπλοκο. Μια και ακόµα δεν ελέγ- 
χουμε τη διαδικασία αναστολἠς των ζωι- 
κὠν λειτουργιών δεν ξέρουμε τις επιπτώ- 


κἀλυψή του ο καθηγητἡς Βέμπερ µπορεί 
να εντοπίσει και να μετρήσει αυτά τα κὐ- 
µατα θαρύτητας, Η δαπάνη για την έρευ- 
να αυτή εἶναι µεγάλη, µπορεί ὅμως να α- 
ποθεί αποδοτική. Η µεγαλύτερη κεραία 
εἶναι ἑνας συμπαγής κύλινδρος αλουµι- 
γίου µε 3,θτόννους θάρος, σχεδόν τέσσε- 
ρα µέτρα µήκος και 65 πόντους πάχος, 
Προστατευµένη απὀ τις επιδράσεις του 
περιθάλλοντος, η κεραία για κύματα θα- 
ρύτητας κρέμεται µέσα σε ἑνα θάλαµοκε- 
γοῦ. Στον τοµέα αὐτόν, η επιστήµη ασχο- 
λείται µε θασικὲς έρευνες, Ωστόσο, κά- 


[ κατεύθυνση 


κίνησης 


ο 


ὐὑπερενισχυμένα 
μαγνητικά πηνία 
τν 


μηχανή ουνησΙς 


σεις της στο νου. Αν αυτός δεν επιδραδύ- 
γεται μαζί µε το σώμα, τὀτε οι ἀποικοι θα. 
ξυπνούσαν ὕστερα απὀ µερικἀ χρόνια 
τρελοί εξαιτίας της μακρόχρονης αισθη- 
τηριακἠς αποστέρησης. Όσες ενδείξεις 
ἔχουμε μέχρι τώρα, πλήγματα στο κεφά- 
λι, θαθύς ύπνος, µέθη ἡ ναρκωτικα, δεί- 
χνουν ὅτι όταν η λειτουργία του. εγκεφά- 
λου διαταράσσεται θγαΐνει και η νόηση: 
«Εκτός κυκλώματος». 


ΚΥΜΑΤΑ ΒΛΡΥΤΗΤΛΙ 


Από το 1965 και μετά, τουλάχιστον 45 µη 
απόρρητα σχέδια αναφορικά µε τη. θαρύ- 
τητα ανέλαθαν να εκτελέσουν οι ΗΠΑ μὲ- 
σω του Στρατού, της Αεροπορίας, του 
Ναυτικού, της ΝΑΣΑ, της Επιτροπής Ατο- 
µικἠς Ενέργειας και του Εθνικού Επιστη- 
μονικού Ιδρύματος, Μια και αυτὰ ἦταν 
µόνο τα µη απὀρρητα, λογικό εἶναι να υ- 
ποθέσουµε ὁτι ακόµα πιο προχωρημένα 
σχέδια σχετικἁ µε τη θαρύτητα ὅσο και µε 
ἄλλες μορφές προώθησης γίνονται σε ᾱ- 
Κκρως απὀρρητες εγκαταστάσεις, 

Ο Τζότζεφ Βέμπερ, καθηγητής στο πανε- 
πιστήµιο του Μέριλαντ κατασκεύασε τις 
πρὠτες θαρυτικὲς κεραῖες µε τις οποίες 
κατόρθωσε να µετρῆσει τα κύματα θαρύ- 
τητας, πως ακριθώς τα διατύπωσε ο Αϊν- 
στᾶιν στη γενικἠ θεωρία της σχετικότη- 
τας. Πολλά καινοφανή ἁστρα, νόθα, στο 
Γαλαξία µας μετατρέπονται σε ακτινοθο- 
λία απελευθερώνοντας τεράστιες ενέρ- 
γειες σε κύματα θαρύτητας. Με την ανα- 


Μειαροπὴ ενὸς αστεροειδούς σε «κοσμικό εκ- 
σκαφἑα» για συλλογή. αν Ἠ χρήση των α- 
στεροεἰδὺν απὀ τους αμα αυλωθητές 
προτείνεται απὀ τον Άντριαν Μπέρι της Βρετανι- 
κῆς Διαπλανητικής Εταιρίας. 


που διαφαίνεται πως τα κύματα της θα- 

ρὗτητας θα μπορούσαν να αποτελέσουν 
το μέσο για την κίνηση των διαστρικὠν 
διαστηµοπλοίων. 

Πειράματα σχετικἁ µε την αντιθαρύτητα 
θα πρέπει να έγιναν απὀ την εποχή των. 
πτήσεων των πρώτων Σπούτνικ και Ντι 

σκόθερερ. Το Νοέμβριο του 1960 ο καθη- 
γητής του κολεγίου του Νότιου Κονέκτι- 
κατ Ρόμπερτ Μπράουν αναφέρθηκε στην. 
αντιθαρύτητα υποστηρίζοντας ότι «μυ- 
στηριώδης δύναμη στο απὠτερο διἀστη- 
μα προκαλεἰ απώλεια θάρους στα αντι- 
κείµενα». Η αναφορά αφορούσε θραύ- 
σµατα δορυφόρου που θρέθηκαν στο Κο- 
γεκτικατ καιπου κατά τη γνώµη του καθη- 
γητή ανήκαν στον Σπούτνικ-4. Στα ευρή- 
ματα αυτά εἶχε διαπιστωθεί µια προοδευ- 
τικἡ απώλεια Βάρους. Το θέµα αυτὸ εἰχε 
συνέχεια µε την περισυλλογή της κἀψου- 
λας του αμερικανικού δορυφόρου Ντι- 
σκόδερερ-17, Η κάψουλα αυτή απὀτο αρ- 
χικὸ θάρος της, που ἦταν 136 κιλᾶ, θρὲ- 
Βηκε να ζυγίζει μετά την περισυλλογήτης 
57 κιλὰ, Κι ὄχι µόνο αυτὸ. Συνέχισε να 
χάνει θάρος και να επηρεάζει παράλληλα 
και τα πλησιέστερα αντικείμενα. Κάποιες 
απόψεις για το πρὀθληµα αυτὀ, ο Καθη- 
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μαγνητικό πε 


Β ἀπορρόφηση καύσι 
ὑδρογό 


γητής Μπράουν τις εντόπισε στην επἰ- 
ὅρασητων ζωνών Βαν Άλεν πάνω στα αν- 
τικείµενα που διέρχονται απὀ αυτές. 


ΙΚΗ ΑΝΛΦΟΡΑ ΓΙΑ 
ΡΙΚΕΣ ΠΤΗΣΕΙΣ 


Στο Διεθνές Συνέδριο Τέσλα, που έγινε 
στο Κολοράντο το 1988, παρουσιάστηκε 
το φαινόμενο Ηαοῃβίσοη το οποίο συνἰ- 
σταται στην τυχαία και απὀτοµη απώλεια 
του θάρους ἡ της σύζευξης διαφόρων αν- 


Τε διαστημόπλοιο των Βρετανικών Σιδηροδρό- 
μων, η κινητήρια δύναμη του οποίου προκαλείται 
µε έναν ελεγχόμενο πυρηνικό αντιδραστήρα. 


τικειµένων µε, τη Γη απὀ την επἰδραση ι- 
σχυρών εκκενώσεων Τέσλα, Αντικείµενα 
που θρἰσκονται κάτω απὀ την επἰδρασηι- 
σχυρώὠν εκκενώσεων Τέσλα, εκτινάσσον- 
ται στον αέρα για μερικά δευτερόλεπτα 
και χάνουν µέρος απὀ το θάρος τους για 
μερικά λεπτά, 

Ωστόσο, το φαινόμενο Ηδίομμίδοη εἶναι 
µια παραλλαγή του φαινομένου Παππά 
(τεύχος 61), που παρουσιάστηκε στο Συ- 
γὲδριο Σχετικότητας και Βαρύτητας στην 
Πάντοθα της Ιταλίας το 1988, Σύµφωνα 
µε τον δρ. Παναγιώτη Παππά, η ενοποΐη- 
ση της θαρύτητας πρέπει να ερευνηθεί 
στον πλἐον τυπικὀ χαρακτήρα της, που 
εἶναι η ἄλξη των ομοίων μαζών µε θάσητο 
νόμο των αντιστρόφων τετραγώνων, αν- 
τίθετα απὀ το γνωστό νόµο της ηλεκτρο- 
στατικής, για την έλξη των ετερωνύµων 
φορτίων ἡ της ἄπωσης των ομοίων Φορ- 
τίων µε θάση τον ἴδιο νόμο. Οι μόνες γνω- 
στέὲς ελκτικὲς δυνάμεις μεταξύ ομοίων 
αντικειμένων σε µια διαφορετική απὀ τη 
θαρύτητα περιοχἠ της Φυσικής, εἶναι η 
ἐλξη των ομοίων ρευμάτων. Ωστόσο, µια 
τέτοια έλξη µεταξύ ρευμάτων κλειστών 
κυκλωμάτων εἶναι τυπικά ἑνας νόμος αν- 
τιστρόφων κύθων σε αντίθεση µετο νόμο 
των αντιστρόφων τετραγώνων της θαρύ- 
τητας. Η εξίσωση του νόµου των αντι- 
στρὀφων τετραγώνων των ομοίων ρευ- 
µάτων προς το νόµο των αντιστρόφων τε- 
τραγώνων της θαρύτητας, εἶναι δυνατή 
αν αντί των ρευμάτων των κλειστών κυ- 
Κλωμάτων θεωρηθούν ρεύματα ανοιχτών 
κυκλωμάτων. Οι δυνάμεις μεταξύ ανοι- 
χτών ρευμάτων ακολουθούν ἑνα νόμο αν- 
τιστρὀφων τετραγώνων ακριθώς ὀπως 
της θαρύτητας. Σύµφωνα µε τις απὀψεις 
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του ὅρ. Παππά, οι δυνάμεις αυτὲς περι- 
γράφονται, ορθά απὀ τον ξεχασμένο ϐε- 
µελιώδη νόμο της ηλεκτροδυναμικής του 
Αμπέρ (1821-1826) που εδώ και εκατό 
περίπου χρόνια ἐχειαποσυρθείαπὀτηθι- 
θλιογραφία, µε την πρὠτη εμφάνιση των 
θάσεων της θεωρίας της σχετικότητας 
απὀ τον Ι:ΟΒΕΝΖ τον περασμὲνο αιώνα. 

Μέχρι αυτὴν τη στιγµή, ο ξεχασμένος θε- 
µελιώδης νόμος της ηλεκτροδυναµικἠς 
παραμἑνει αλάνθαστος σε όλες τις γνω- 
στὲς περιπτώσεις. Τελευταία πειράµατα 
του Παππά Και των συνεργατών του µε 


κεραίες διεγερμένες µε ραδιοκύματα και 
μικροκύματα, απέδειξαν ἔλξη ὁμοια µετη 
θαρυτική ἡ ἄπωση όμοια µετην αντιδαρυ- 
τική, που εξαρτάτο απὀ την «εν φάσει» ἡ 
«εκτός Φάσεως» διέγερση κεραιών που 
συμφωνούσε ακριθώς µε τις προθλέψεις 
του ξεχασµένου θεμελιώδη νόμου της η- 
λεκτροδυναµικής. Η σύμπτωση των θεω- 
ρητικὠν προθλέψεων του νόμου αυτού µε 
τις πειραματικές παρατηρήσεις (Φαινό- 
µενο Παππά), που χαρακτηριστικἁ δεν 
προθλέπονται απὀ την κλασική Πλεκτρο- 
δυναμική, Φαίνεται πως ανασκευάζει το 
νόμο για της δύναμη της σχετικότητας 
του [.ο{6ηΖ, τη θεωρία της σχετικότητας 
καιτην κλασική ηλεκτροδυναμικἠ στις πε- 
ριπτώσεις που αναφέρονται σε φυσικά α- 
γοιχτά κυκλώματα. Πέρα απ᾿ αυτό, φαίΐνε- 

ται ὅτι ο ξεχασμένος θεμελιώδης νόμος 
της ηλεκτροδυναµικἠς εἶναι το κλειδὶ για 
την ελεγχόμενη θαρύτητα και αντιθαρύ- 

τητα. Η «εν Φάσει» διέγερση ρευμάτων. 
μεταξύ πολλών σωμάτων, μπορεί τεχνικά 
να εξασφαλιστεί μόνο αν μπορεί να υπάρ- 
χει ακαριαία µετάδοση της διέγερσης. Α- 
κριθώς τέτοιες πιθανές διεγἑρσεις παρα- 


τηρήθηκαν στα συμπληρωματικά πειρά- 
µατα Παππά-ΟΡοΙΒΠΞΚΥ, στις ΗΠΑ. και 
στην Αθήνα, ὅπου διαταραχές µε ταχύτη- 
τες σημαντικά μεγαλύτερες απὀ την τα- 
χύτητα του φωτός Φαϊνεται πώς υπάἁρ- 
χουν. 

Ο νόμος του Αμπέρ, χωρίς να συμθιθά- 
ζετια µε τη θεωρία της σχετικότητας, ἐ- 
χει δυνάμεις που αν δεν θεωρηθούν θα- 
ρυτικὲς μπορούν να τις υποκαταστή- 
σουν. Τις δυνάμεις αυτὲς ο δρ. Παππάς 
τις προτείνει για τεχνολογική εφαρµογή 
στις διαστρικὲς πτήσεις. 


ϱΔΙΑΣΤΡΙΚΟΣ ΛΥΛΩΘΗΤΗΣ 


Η χρήση της αντιύλης σαν µὲσο προώ- 
θησης θεωρείται δύσκολη αφού η παρα- 
σκευή της σε µεγάλη ποσότητα δεν εἶναι 
προς το παρὀν δυνατή, ενώ δύσκολος 
θα εἶναι καιο χειρισμός της, Αν ποτὲπα- 
ρασκευαστούν ἆτομα αντιύλης, το 
προωστικὀ θα πρέπει να Βρίσκεται α- 
διάκοπα σε κατάσταση πλάσματος, συγ- 
κρατούμενο απὀ μαγνητικά πεδία. 

Ο φυσικός Ρόμπερτ Μπρούσαρντ, επα- 
νατοποθετώντας το πρὀθληµα των καυ- 
σίµων στα σχέδια «Δαΐδαλος» και «Ω- 
ρίων», πρὀτεινε απὀ το 1960το δικότου. 
διαστημόπλοιο μήκους δύο χιλιομέ- 


0 Φυσικός Ρόμπερτ 


που διαστημοπλοίου του. 
ηλιακού ιστίου, Στο όχη- 
μα αυτό οι ακτίνες λέιζερ 


τρων, γνωστό µε το ὀνομα «διαστρικὸς 
αυλωθητής» (Βαπ6ί). Οι αυλωθητές 
χρησιμοποιούνται σε πολλούς πυραύ- 
λους εδἀφους-αέρος. Η αρχή της λει- 
τουργίας τους εἶναι ότι το ὀχημα επιτα- 
χύνεται µε πυραυλοκινητήρες μέχρι µια 
ταχύτητα, ὁπου ο εισερχόµενος στον 
αυλωθητή αέρας έχει µεγάλη πίεση, τὸ- 
ση που το καύσιμο ψεκάζεται σ᾿ αυτόν 
και καίγεται ὁπως στο συνηθισμένο 
στροθιλοκινητήρα. Τα μόνα κινητἁ µέρη 
ενός αυλωθητή Βρίσκονται στο σύστηµα 
ψεκασμού του καυσίμου 

Η πρόταση του Μπροὐσαρντ εἶναι να ε- 
πιταχύνουµε ἑνα διαστημόπλοιο μέχρι 
τἐτοια ταχύτητα, που να αρχίσει να πε- 
ρισυλλέγει µεσοαστρικὀ αξριο͵, εξωθών- 
τας το προς τα πίσω σαν αντιδρώσα μᾶ- 
ζα. Ἔτσι θα μπορούσε να προκαλείται 
αντίδραση σύντηξης στο πλάσμα και να 
λαμθάνεται ενέργεια απὀ αυτή 

Ο «διαστρικὸς αυλωθητής» δηµιούργη- 
σε αρκετούς υποστηρικτὲς αφού στο 
διαστρικὀ χώρο το υδρογόνο υπάρχει 
ἀφθονο και δεν χρειάζεται η αποθήκευ- 


Φόργουορντ µε το μοντέλο. 


αντικαθιστούν τη μηχανή. 
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Ὢ, ΑΠΟΣΤΑΣΕΙΣ ] 
ΣΕΕΤΗ ΦΩΤΟΣ | 


Καλλιτεχνική, απεικόνιση των πλησιέστε- 
ρων προς τον Ἡλιο άστρων, μέχρι 11,2 έτη 
Φωτός, 


(Η αλφαθητικἠ 
ποκρίνεται στο; 


μηση των ἄστρων αντα- 


ϱἱ ΗΤΟΝΩ ΜΑΣ 
ΣΤΟΣΜΙΛΑ 


Η ολοκλήρωση των προγραμμάτων των διαστρικὠν πτή- 


Ε τις σημερινές προθλέψεις, 
τα διαστημικά προγράµµατα 
για τις αρχές του 2109υ αιώνα 
προσανατολἰζονται σε δια- 
στρικὲς πτήσεις προς τα κον- 
τινότερα στον Ἠλιο ἁστρα.Ο 
πόθος του ανθρώπου να 
φτάσει στα ἁστρα αριθμεί χιλιετίες. Η 
πολλαπλότητα των κόσμων, όπως την α- 
γέφεραν ο Πλούταρχος και ο Αναξίµαν- 
ὄρος, αντιμετωπίζεται σήµερα απὀ τα 
προγράμματα της διαστρικής επικοινώ- 
γἱας και της αναζήτησης εξωγήινων δια- 
γοιών. 
Ἓνα τέτοιο πρὀγραµµα αναφέρεται 
στην έρευνα για την ανακάλυψη Φφιλόξε- 
γων πλανητικὠν συστημάτων στα κοντι- 
νά προς τον Ἠλιο ἀστρα. Η δυνατότητα 
να φτάσει ο άνθρωπος στους κοντινούς 
ἦλιους εξετάζεται σε ἆλλο άρθρο αυτού 
του τεύχους και διαπιστώνεται ὅτι κάτι 
τέτοιο εἶναι δυνατό. 
Βασικός παράγοντας γιατην ολοκλήρω- 
ση µιας τἐτοιας αποστολἠς εἶναι η ὑ- 
παρξη κἀποιου Φιλόξενου πλανήτη που 
να ανταποκρἰνεται στα γήινα δεδοµένα 
ζωής, Υπάρχουν ὁμως τέτοιοι πλανήτες; 
Και αν ναι, ποιά μπορεί να εἶναι τα θΙο- 
λογικά δεδοµένα; Η αστροθιολογία και η 
αστροχηµεία, εδώ και μερικὲς δεκαε- 
τίες, ασχολούνται µετα προθλήµατα αυ- 
τα. 
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Α ΛΕΛλΦΟ0 ΒλΙοΙ 


Τα ἄστρα ταξινομούνται σύμφωνα µετο 
Φασματικὀ τύπο και τη λαμπρότητά 
τους. Η εκπομπή ακτινοβολίας εἶναι 
σταθερἠ µόνο ὅταν γίνονται αντιδρά- 
σεις σύντηξης υδρογόνου στον πυρήνα 
τους, δηλαδή ὁσο καιρό παραμένουν 
στην «Κύρια Ακολουθία». Θα μπορού- 
σαμε να παρομοιάσουµε την «Κύρια Α- 
κολουθία» σαν µια ειδική «Χωροχρονική 


σεων εἶναι η προσέγγιση και αν εἶναι δυνατό η προσεδά- 
Φιση σε ἑνα φιλόξενο πλανήτη κάποιου κοντινού άστρου. 
Σε µια απόσταση μέχρι 20 ἑτη φωτός απὀ τον ἠἦλιο η ᾱ- 
στροθιολογία προτείνει µερικά ἄστρα που θᾳ μπορούσαν 


να έχουν φιλόξενο πλανητικό σύστημα. 


Του Γιώργου Χαραλαμπόπουλου 


Οικὀσφαιρα» ὁπου προσφέρονταιιδανι- 
κὲς συνθήκες για την ανάπτυξη ζωής. 
Όλα τα ἀστρα υποδηλώνουν την ταυ- 
τὀτητα τους µε θάση το Φάσµατους, την 
ανάλυση δηλαδή του φωτός τους σε συ- 
γιστὠώσες διαφόρων μηκών κύματος. 

Προχωρώντας απὀ τα αριστερἀ προς 
τα δεξιά στο διάγραμμα Η-Β, η σειρά 
των  Φασματικών τύπων εἶναι 
Ο,Β.Α.Ε.,,Β.Ν,5 και σχετίζεται ἆμεσα 
µε την επιφανειακή θερµοκρασία. Ω- 


τι 
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στόσο, υπάρχουν Και μικρότερες υπο- 
διαιρέσεις, ὁπως για παράδειγµα στον 
τύπο Ο οι 0-1, 0-2, 0-3 και ακόµα 0-11}, 
0-1(2), 0-1 (3).Η µεγάλη μάζα και η ψηλή 
εκποµπἠ ακτινοθολίας ενός ἀστρου ση- 
μαΐνει µικρή διάρκεια παραμονής στην 
«Κύρια Ακολουθία», Μια παραμονή πά- 
νω απὀ τρἰα δισεκατομμύρια χρόνια, α- 
παιτεί φασματικό τύπο πέρα απότον Ε-2 
(διάγραµµα Η-Β). 

Ὅπως θλέπουμε, λοιπόν, οι Φιλόξενοι 
πλανήτες θα πρέπει να αναζητηθούν σε 


μάζας του άστρου που καταρρξει και γί- 
γονται πλανήτες. Με ἄλλα λόγια, αν η 
θεωρία του Καντ Και του Λαπλάς απο- 
δειχτεί σωστή, τα ἄστρα μεγάλης ηλι- 
κίας θα πρέπει να έχουν πλανήτες 

Στη θεωρία αυτή συγκλίνουν και οι τε- 
λευταῖες πεποιθήσεις των ερευνητών 
της εξωγήινης ζωής, ὅτι δηλαδή οἱ φι- 
λόξενοι πλανήτες θα πρέπει να αναζη- 
τηθοὐν σε ἁστρα μικρά και µακρόθια, 
πρἀγµα που σημαίνει στο 236 των ᾱ- 
στρων που µας περιθἆλλουν. 


Εξνα άστρο σαν τον ΑπἰάΙ6ς του τύπου Μ δη- 
ο σνετα απὀ διαστρική ύλη (1), διασχίζει 
την Κύρια Ακολουθία σε 100.000 χρόνια (2) 
και μετὰ απὀ 150.000 000 χρόνια καταλαµ- 
θάνει το χώρο των γιγάνίων «καΐγοντας» 
πρώτα ἡλιο και ύστερα τα θαρύτερα στοιχεία 
ῃ Μπορεί να εκραγεί και να γίνει σουπερ- 
νόθα (4) για να τομ τει σαν ἄστρο νετρο- 
γἷων µε τεράστια πυκνότηττα και µικρή Φω-. 
τεινότητα (5) 


ορισμένους τύπους άστρων μεταξύ Ε, 
και Κ, ὁπου παρατηρείται και το µεγα- 
λύτερο θιολογικό ενδιαφἑρον, Ένας «α- 
δελφός» ήλιος θα πρέπει να έχει ηλικία 
γύρω στα δέκα δισεκατομμύρια χρὀνια, 
αφού αυτό το χρονικό διαστηµα εἶναι α- 
παραἰτητο για να εμφανιστεί η γνωστή 
σε µας µορφή ζωής. Στον πλανήτη µας 
χρειάστηκε να περάσουν τἐσσερα δισε- 
κατομμύρια Χρόνια για να διανύσει η 
ζωή την απόσταση απόὀτους μονοκύττα- 
Ροὺς μικροοργανισμούς μέχρι τοὺς πο- 
λύπλοκους πολυκύτταρους (σπονδυλω- 
τά, θηλαστικἁ, νοήµονα ανθρωποειδή). 

Σαν κοινός τύπος κίτρινου νάνου (ανή- 
κει στην κατηγορία του τύπου ϐ) ο Ἡ- 
λιος µας, έχει μπροστά του άλλα πέντε 
δισεκατομμύρια Χρόνια ὑπαρξης πριν 
μεταμορφωθεί σε ερυθρὸ γίγαντα και 
καταστρέψει κάθε µορφής ζωής στη Γη 

Το 9056 των ἁστρων στην περιοχή αυτή 
του σύμπαντος ἐχει διάρκεια ἴση ή µεγα- 
λύτερη απὀ εκεἰνη του δικού µας Ἠλιου 
{με ρεκὀρ τα 80 δισεκατομμύρια χρόνια 
που ἐχουν οι κἰτρινοι νάνοι του τύπου 
Μ). Αν εξαιρέσουμε τα μικρά ἁστρα που 
οἱ µικρές τους ακτινοθολἰες δεν έχουν 
τη δυνατότητα να υποκινούν χημικές 
διεργασίες, στα υπόλοιπα, απὀ σκοπιά 
χρονικής διάρκειας, υπάρχει πιθανότη- 
τα να έχει δημιουργηθεί ζωή ι 

Οι τελευταίες απόψεις των επιστηµό- 
νων συγκλίνουν στην παλιά θεωρία των 
νεφελωμάτων, που διατύπωσαν το 18ο 
αιώνα ο Καντ και ο Λαπλάς. Σύμφωνα µε 
τη θεωρῖα αυτή, οι πλανήτες αποτελούν 
συμπυκνώσεις ύλης απὀ τα καταρρέον- 
τα «πρωτοάστρα». Στην εξέλιξη αυτής 
της συμπύκνωσης µια περιοχἡ «εισρο- 
φᾶ» το μογαλύτερο µέροςτης µάζαςτου 
γεφελώματος Και γίνεται ἥλιος, ενώ ἆλ- 
λες περιοχές ελκύουν μικρότερα ποσά 
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Ἓνας πρωτοπόρος στην πλανητολογία 
Αμερικανός αστρονόμος, ο Πήτερ Βαν 
Ντε Καμπ, ανακοίνωσε το 1963 την ὐ- 
παρξη ενὸς πλανήτη στο ἁστρο του 
Μπάρναρντ στον αστερισμό του Οφιού- 
χου, Στο συμπέρασμα αυτό κατέληξε ὁ- 
στερα απὀ την αξιοποίηση Και επεξερ- 
γασία 2.413 φωτογραφιών ἄστρων, που 
πήρε µε τους συνεργάτες του σε 609 
ξάστερες νύχτες απὀ το 1938 μέχρι το 
19602 στο αστεροσκοπείο Σπρουλ. 

Το ἄστρο του Μπάρναρντ εἶναι νάνος 
της τάξης Μ, 6.2 ἔτη Φωτός μακριά απὀ 
τον Ἠλιο. Εἰναι το τρίτο σε απόσταση 
προς εµάς ἁστρο, το πλησιέστερο στο 
θόρειο ημισφαίριο. Ακόμη και για τόσο 
κοντινό, έχει πολύ µεγάλη ἰδία Κίνηση 
(το 1/8 της φαινομένης διαμέτρου της 
Σελήνης σε 22 χρόνια) και μερικὲς Φο- 
ρὲς αποκαλεῖται ποιητικἀ Βέλος του 
Μπάρναρντ. Αυτή η μεγάλη |δία Κίνηση, 
καθώς και η σχετικᾶ µικρή μάζα του ᾱ- 
στρου σε σχέση µε τον Ἠλιο µας, επὲ- 
τρεψαν να µετρηθεί µε ακρἰθεια η κίνη- 
σἡ του και ν᾿ ανακαλυφθεῖ ο ένας πλα- 
γήτης-συνοδός του. 

Η κοπιαστικἡ αξιοποίηση των φωτογρα- 
Φιών του Βαν Ντε Καμπ ἐδειξε, πως η 
θέση του άστρου πάνω στις φωτογραφι- 
κὲς πλάκες μετακινιόταν περιοδικἀ μὲ- 
χρι0,0013 χιλιοστά, Αυτή η µηδαμινήτι- 
μὴ ἦταν αρκετή για να πείσει τον Βαν 
Ντε Καμπ, πως το ἄστρο αυτό που απὲ- 
χει μονάχα 6 περίπου έτη Φωτὸς απὀ 
μας, περιτριγυρίζεται σε απόσταση µε- 
ταξὺ 600 εκατομμυρίων και Ί ὄισεκα- 
τομμυρίου χιλιομέτρων σε επιμήκη ελ- 
λειπτική τροχιά, απὀ ἑναν πλανήτη, του 
οποίου η μᾶζα αντιστοιχεί στο Ί,πλά- 
σιο της μάζας του Δία. 

Μετά την ανακάλυψη αυτή ο Αµερικα- 
νὸς αστρονόμος αφιερώθηκε ΟλΟΚλη- 
ρωτικά στην ἐρευνα πλανητὠν- συνοδών 
των ἁστρων. Έτσι, απέδειξε πως τα ε- 
πτὰ απὀ τα εξήντα γειτονικά στον Ἠλιο 
ἁστρα ἐχουν πλανήτες συνοδοὺς. Που- 
θενά όμως ο συνοδός δεν παρουσιάζει 
τόσο µικρή μάζα ὁπως στην περίπτωση 
του ἄστρου του Μπάρναρντ. Ωστόσο, οἱ 
επικριτὲς του Βαν Ντε Καμπ δεν παύουν 


να τονίζουν, πως η μετατόπιση της θὲ- 
σης κατά 0,0013 χιλιοστά µόνο, μπορεἰ 
να αποδοθεί ενδεχομένως και σε ἆλλες 
αιτίες. 

Σαν απάντηση ο Βαν Ντε Καμπ παρου- 
σίασε στη δημοσιότητα µια θελτιωμένη 
αξιοποίηση των στοιχεἰων, Το 1969 ανα- 
κοΐνωσε πως οι παρεμθολὲς θα µπο- 
ρούσαν να προκαλούνται μάλιστα από 
δύο μικρότερους σε μάζα πλανήτες, που 
στρἐφονται γύρω απὀ το άστρο του 
Μπάρναρντ σε σχεδόν κυκλική τροχιά, 
ενώ το 1973 οἱ αστρονόμοι Ὅλιθερ 
Τζἐνσεν και Ταντέους Οὐλριχ δήλωσαν 
μάλιστα, πως οἱ δικοί τους υπολογισμοί 
επέτρεπαν ακόµα και την ὑπαρξη πέντε 
πλανητών, των οποίων οἱ τροχιὲς επι- 
πλέον Βρίσκονται σχεδὀν στο αυτό επἰ- 
πεδο. Ἔτσι, λοιπὀν, το σύστημα αυτό 
παρουσιάζει μεγάλες ομοιότητες µε το 
δικό µας ηλιακό σύστημα. 

Ωστόσο, υπάρχει µια ιδιαιτερότητα που 
περιορίζει την αισιοδοξία των αστρονό- 
µων. Πρόκειται για τη «ζώνη δυνατότη- 
τας για τη δημιουργία ζωής», τη γνωστή 
οικὀσφαιρα του κάθε ἁστρου. Η μάζα 
του ἄστρου του Μπάρναρντ εἶναι ση- 
μαντικά μικρότερη απὀ τη μάζα του Ἡ- 
λιου, παρόλο που ανήκει στο φασματικό 
τύπο Μ. Ἔτσι, η λαμπρότητα του αντι- 
στοιχεὶ προς 0,000484, της αντίστοιχης 
λαμπρότητας του Ἠλιου, Μπορεί, λοι- 
πὀν, να ακτινοθολεἰ µόνο ἑνα κλάσμα 
της παραγόµενης ενέργειάς του, 

Γι’ αυτό η οικὀσφαιρα θα πρέπει να πε- 
ριοριστεἰ σε µια εξαιρετικἀ κοντινήπρος 
την επιφάνεια περιοχή -- ἴσως μέχρι 
20.000.000 χιλιόμετρα -- επειδή η ακτι- 
νοθολία του (θερμότητας) δεν Φτάνει 
αρκετά µακριά στο διαστημικό χώρο, Οι 
υποτιθέµενοι απὀ τον Βαν Ντε Καμπ 
πλανήτες απέχουν ως τώρα πάρα πολύ 
απὀ το κεντρικό τους άστρο και δεν µπο- 
ρούμε να τους ταξινοµήσουµε σαν «ϕφι- 
λόξενους» 

Αλλά τα πλανητικά συστήµατα ὀχουν 
τἐτοια δομἠ, που µπορεί κανεἰς να υπο- 
λογίζει ότι ἑνας μεγάλος αριθµός πλα- 
νητών, απαντάται σε διαφορετικὲς απο- 
στάσεις απ᾿ το κεντρικὀ άστρο. Ο νόμος 
για τον προσδιορισμὸ αποστάσεων του 
Μπόντε, δείχνει ότι οι τροχιές των πλα- 
νητὠν υπόκεινται σε ορισμένες µαθηµα- 
τικὲς νοµοτέλειες και παίρνουν θἐση σε 
διαφορετικὲς απ᾿ το κεντρικὀ τους ἆ- 
στρο αποστάσεις. Ο Βαν Ντε Καμπ δεν 
κατόρθωσε ὡς τώρα να υπολογίσει τις 
μάζες καιτις περιστροφικὲς τροχιές των. 
πλανητών του ἄστρου του Μπάρναρντ 
επειδἠ αυτοί οἱ υποτιθέµενοι πλανήτες 
έχουν χάσει το µεγαλύτερο µέρος της 
μᾶζας τους, απὀ την επἰδραση του ᾱ- 
στρικού ανέμου. Εἶναι πιθανό πως οι 
πλανήτες των συστημάτων αυτών απο- 
τελούνταν αρχικά απὀ μεγάλες μάζες ε- 
λαφρών αερίων και έναν πολύ µικρὀ 
σκληρό πυρήνα. Ο ηλιακός άνεμος, που 
προἑρχεται απὀ το κεντρικὀ ἁστρο, 
μπορεί να ἦταν η αιτία που το αεριώδες 
περίθληµα των κοντινών του πλανητών, 
διασκορπίστηκε στο διαστημικὁ χώρο. 
Στο δικὀ µας πλανητικὀ σύστημα, µπο- 
ρούμε να δούμε τα αποτελέσµατα αυτής 
της διαδικασίας στον Ερμή Και στον 
Ἂρη και σε µικρύτερη ἔκταση στην Α- 
Φροδίτη και τη Γη. 

Το γεγονός ότι η Αφροδίτη και η Γη δια- 
τήρησαν µια πολύ λεπτή ατμόσφαιρα, 
µπορεί να εξηγηθεἰ απὀ τον αρχικά µε- 
γαλύτερο σκληρό πυρήνα. Ο μεγαλύτε- 
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ρος πυρήνας τους πρέπει εξαιτίας της 
μεγαλύτερης ἑλξης, να συγκράτησε στη 
Γη περισσότερο οξυγόνο και άζωτο και 
στην Αφροδίτη πιο πολύ διοξείδιο του 
άνθρακα. Τα τέσσερα θασικἁ στοιχεία 
της ζωής -- άνθρακας, υδρογόνο, οξυ- 
γόνο Και ἀζωτο -- Βρίσκονται άφθονα 
στο σύμπαν. Στο κέντροτης ζωής στη Γη 
-- και αλλού, θεθαιώνουν τώρα οἱ ρα- 
διοαστρονόµοι -- υπάρχει το µόριο του 
άνθρακα. Ο άνθρακας ἐχειτέσσεραηλε- 
κτρὀνια στον εξωτερικό του ηλεκτρονι- 
κὀ Φλοιό, που μπορούν να ενωθούν µε 
άλλα τἐὲσσερα. Αυτή η συμμετρία επι- 
τρέπει στα ἆτομα αυτά να συνδυάζονται 
εὐκολα µε ἄλλα και να σχηματίζουν τις 
μακριὲς πολυμερείς αλυσίδες που εἶναι 
απαραίτητες για τη ζωή 

Σαν µοναδικὀς ανταγωνιστής του ἀν- 
ϐρακα θεωρείται µερικὲς φορὲς το πυ- 
ρίτιο, που φαίνεται να παἰζει κάποιο ρό- 
λο γιατὶ μπορούν να υπάρξουν πολύ- 
πλοκες ενώσεις πυριτίου κάτω από λι- 
γότερες περιορἰστικὲς συνθήκες απὀ ε- 
κείνες του άνθρακα, Πάνω στο δεδομέ- 
νο αυτὀ, ο δρ. Βἰνφρηντ Πέτριτου Πανε- 
πιστηµἰου του Μονάχου αναρωτιέται: Υ- 
πάρχει µήπως κάπου στο σύμπαν ἑλλει- 
ψη άνθρακα Και περἰσσευµα πυριτίου 
(αντίθετα απὀ τις γήινες συνθήκες), ὦ- 
στε να εξελιχθεί ζωή απὀ το πυρίτιο; 
Πάνω στο ερώτημα αυτό η επιστἠµη επι- 
Φυλάσσεται να πἀρει θἐση επίσηµα 
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Για να γίνει ένας πλανήτης Φφιλόξενος 
για τη ζωή, όπως την ξέρουμε, εἰναι α- 
παραἰτητο να συντρέχουν ορισμένοι κα- 
θοριστικοἰ παράγοντες, Πρέπει να υ- 
πάρχει περἰσσεια απὀ ὀλεςτις ύλες που 
εἶναι απαραίτητες για τη γένεση της 
ζωής, Πρέπει να έχει στο (καθοριστικὀ 
για τη γένεση της ζωής) τµήµα του, µια 
μάζα, που να ενεργεί ἐτσι ώστε να κρατά 
στην ατμὀσφαιρά του τα στοιχεία εκεῖνα 
που εἶναι απαραίτητα για ζώντα όντα, 
τῶν μορφών που µας εἶναι γνωστές. Ανο 
πλανήτης εἰναι σαν το Δία, παραμένουν 
στην ατμὀσφαιρἁ του πολλά στοιχεία 
και ενώσεις, που δεν ευνοούν τη γένεση 
της ζωής, Αν εἶναι μικρός σαν τον Ερμή, 
τότε δεν μπορεί να κρατήσει εύκολα α- 
τµόσφαιρα, πρἀγµα που σημαίνει θάνα- 
το κάθε µορφής ζωής. Πρέπει να θρίσκε- 
ται σε µια ορισμένη απόσταση απὀ το 
κεντρικὀ ἁστρο, ανάλογα µετο φασματι- 
κὀ τύπο και το μέγεθος αυτού του ᾱ- 
στρου 

Η οικὀσφαιρα διαφέρει απὀ περίπτωση 
σε περίπτωση, ανάλογα µε το εἶδος του 
κεντρικού άστρου. Στη δικἠ µας περί- 
πτωση, που µας χρησιμεύει σαν κλίµα- 
κα, η οἰκόσφαιρα Βρίσκεται στο τµήµα 
μεταξύ 125.000.000 και 175.000.000 χι- 
λιοµέτρων, Ἡ µέση απόσταση της Γης 
απὀ τον Ἠλιο εἶναι {50.000.000 χιλιό- 
μετρα, Αν η Γη εγκατέλειπετον Ἠλιο και 
απομακρυνόταν περισσότερο απὀ 
15.000.000 χιλιόμετρα ἡ µἰκραινε την 
απὀστασή της λιγότερο. απὸ 
125.000.000 χιλιόμετρα, τότε θα σταµα- 
τούσε να υπάρχει κάθε µορφῆς ζωής. Η 
οικόσφαιρα της Γης καθορίζεται απὀ το 
Φασματικὀ τύπου του ἩΗλιου και το μέ- 
γεθὸς του 

Ένα ἁστρο µε φασματικό τύπο Β, που η 
θερµοκρασία του φτάνει περίπου τους 
80.000 θαθμούς 8α εἶχε πιθανά µια στενή 
οικὀσφαιρα σε μια απὀσταση: 
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300.000.000 χιλιόμετρα, αν το μἐγεθὸς 
του αντιστοιχούσε στο μέγεθος του δικού 
µας Ἠλιου. Σε απὀσταση 295.000.000 
μέχρι 300.000.000. χιλιόμετρα απὀ το 
κεντρικό άστρο θα ἦταν δυνατό η ύπαρξη 
της ζωής, αλλά πλανήτες που θα ἦταν 
έξω απὀ το τµήµα αυτό θα ἦταν πολύ 
καυτοῖ ή πολύ παγεροί γιατη γένεση και 
την εξὲλιξή της. Τα άστρα µε φασματικὀ 
τύπο Μ έχουν πιο εκτεταμένη οικόσφαι- 
ρα μεταξύ 95.000.000 και 145.000.000: 
Χιλιόμετρα. Και σε αυτὴν την περἰπτωση 


ρατηρήσεις του απέκλεισε τα άστρα µε 
φασματικό τύπο μεταγενέστερο του Κ- 
1. Η Φωτεινότητα αυτών των άστρων εἷ- 
ναι τὸσο χαμηλἠ, ώστε για να διατηρη- 
Βοῦν ισότιμες θερµοκρασὶες στους πλα- 
νήτεςτους, αυτοί θα πρέπει να θρίσκον- 
ται πολύ κοντά στον ήλιο τους. Αλλά και 
τότε, υποστηρίζει ο Ντόουλ, η απόσταση 
θα εἶναι τόσο µικρή που σύντομα οιπλα- 
γήτες θα παγιδευτούν σε σύγχρονη πε- 
ριστροφή, δείχνοντας έτσι μόνιμα την ἱ- 
δια πλευρά προς την ἦλιο. Σε ἑναν πλα- 


θα μπορούσαν οι πλανήτες να εἶναι φι- 
λόξενοι για την εξέλιξη της ζωῆς, πάντα. 
όμως µε την προὐπόθεση ότι η μάζα του 
κεντρικού ἁστρου θα αντιστοιχούσε στη 
μάζα του ἩἨλιου 

Γενικά, όσο ψηλότερη εἶναι η επιφα- 
γειακἡ θερµοκρασία ενός ἄστρου, τόσο 
πιο μακριά του πρέπει να εἶναι ἑνας Φι- 
λόξενος πλανήτης και τόσο μεγαλύτερη 
να εἶναι η «οικόσφαιρα» ὁπου µπορεί να 
υπάρχουν τέτοιοι πλανήτες. Ωστόσο, υ- 
πάρχουν ανώτερα και κατώτερα ὁρια 
στην περιοχἡ των κατάλληλων άστρων. 
Πλανήτες στην οικόσφαιρα αμυδρών 
νάνων θα δέχονται καταστροφικἁ πα- 
λιρροΐακά Φαινόμενα, λὀγω της μικρής, 
απὀστασης απὀ το ἁστρο, αρκετά ἴσως 
για να αναχαιτισθεί η περιφορά του πλα- 
νήτη σε σχέση µε τον Ηλιο. Μόνο µια µι- 
κρή περιοχἠ του πλανήτη, στην καλύτε- 
ρη περίπτωση, θα μπορούσε να εἶναι κα- 
τοικήσιµη. Ο Καρλ Σαγκἀν υποστηρίζει 
ὁτιτέτοιοι πλανήτες θα «αιχμαλώτιζαν» 
ο ἑνας την περιφοράἆ του άλλου, ὅπως η 
Γη φαίνεται να έχει αἰχμαλωτίσει την 
περιφορά της Αφροδίτης και του Ερμή, 
έτσι που αυτοί συνεχίζουν να περιφὲ- 
Ρρονται σε σχέση µε τον Ἠλιο. 

Σε µια ενδιαφέρουσα µελέτη που έκανε 
ο Στἐφεν Ντόουλ δημοσίευσε έναν κα- 
τἆλογο απὀ δεκατέσσερα άστρα του πε- 
ριθἀλλοντός µας (πίνακας 1) που θα 
μπορούσαν να ἔχουν πλανήτη, ο οποίος 
απὀ πλευράς συνθηκών θερμοκρασίας, 
θα ἦταν δυνατό να κατοικηθεί απὀ τον 
άνθρωπο. Παράλληλα ἔδωσε τιμές, που 
πρέπει θέθαια να γίνουν δεκτὲς µε κάθε 
επιφύλαξη, για την πιθανότητα να υ- 
πάρχει ἕνας τέτοιος πλανήτης. Στις πα- 


Το διάγραµµα των ΗθήΖθρ/υπᾳ-Βυθεθἰστοο- 
ποίο τα ἄστρα εἶναι ταξινομημένα σύμφωνα 
µε το φασματικό τους τύπο, την επιφανειακἠ 
τους θερµοκρασία (Χ) και την απόλυτη λαµ- 
πρότητα σε σχέση µε τον Ἠλιο (Ψ), Το µεγα- 
λύτερο µέρος των ἁστρων θρίσκεται στην 
Κύρια Ακολουθία η οποία αρχίζει στο διά- 
Ύραμμα απὀ πάνω αριστερά, µε µπλε φωτεινά 
άστρα και καταλήγει κάτω δεξιά µε τους κὀκ- 
κινους νάνους. Μέσα στο διάγραµµα αριθ- 
μούνται τα θερμά ἁστρα (1), οι υπεργίγαντες 
(2), οι γίγαντες (3), τα µεταθλητά άστρα οιλε- 
γόμενοι Κηφεῖδες (4), τα µεταθλητά ΒΒ τῆς 
Λύρας (5), οἱ υπογ]γαντες (6), οι υπονάνοι (7], 
οι κόκκινοι νάνοι (8) και οι λευκοί νάνοι (). 
Δεξιά, απὀ πάνω προς τα κάτω οἱ γίγαντες Βἰ- 
β8ἱ, Απίαιθς, Αἰάθῦαί8η, ο Ἡλιος, ο λευκός 
νάνος Σείριος και ο κόκκινος νάνος ΥΝοΙ/ 359. 
και οἱ θέσεις που καταλαμθάνουν στο διά- 
γραμμα. 


νήτη χωρίς ατμόσφαιρα, µια τέτοια πα- 
γιδευµένη περιστροφή θα οδηγούσε σε 
πολύ ψηλές θερμµοκρασἰες στο φωτι- 
σμένο ημισφαίριο και σε πολύ χαμηλές 
στο σκοτεινὀ. 

Μέχρι πρόσφατα γινόταν γενικἁ παρα- 
δεκτό πως οἱ πλανήτες δεν μπορούν να 
ἔχουν σχέση µε πολλαπλά αστρικἁ συ- 
στήµατα. Ωστόσο, το πρὀθληµα επανε- 
ξετάστηκε απὀ τον Κινεζοαμερικανό α- 
στρονόμο του Πανεπιστημἰου Νορ- 
Βουέστερν, Σου-Σου-Χουάνγκ, ο οποίος 
απέδειξε πως σε ορισμένες ειἰδικὲς πε- 
ριπτώσεις, μπορούν πράγματι να υπὰρ- 
ουν πιθανές περιοδικές τροχιές πλα- 
νητών σε πολλαπλὰ αστρικἁ συστήµατα. 
Η διακύμανση της θερμοκρασίας σε τὲ- 
τοιους πλανήτες εἶναι µέσα σε λογικά 
πλαίσια που επιτρέπουν την ανάπτυξη 
της ζωής. Ἑνα τέτοιο πολλαπλό σύστη- 
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μα -- τριπλό -- εἶναι ο πλησιέστερος. 
γείτονάς µας, ο Άλφα τοι Κένταυρου. 
Τα δύο μεγαλύτερα άστρα του, το Α και 
το Β έχουν φασματικούς τύπους -2 και 
Κ-4 αντίστοιχα. Οἱ τροχιές τους εἶναι 
ελλειπτικὲς και η απὀσταση ανἀμεσά 
τους αρκετά µεγάλη για νατους επιτρέ- 
πει να έχουν πλανήτες µε σταθερές πε- 
ριοδικὲς τροχιές, αλλά υπάρχουν αρκε- 
τὸς πιθανότητες θιολογικού ενδιαφὲ- 
ῥροντος. Το τρίτο ἁστρο, γνωστό και σαν 
Ῥποχίπι8 του Κένταυρου εἶναι ἑνας ερυ- 


Τη μεγαλύτερη οικὀσφαιρα θα πρέπει να ἐ- 
χουν τα άστρα του τύπου Μ, 50.000.000 χι- 
λιόμετρα πάχος καιαπόσταση 120.000.000χι- 


λιόµετρα απὀ το ἁστρο. 


θρός νάνος φασματικού τύπου Μ-5(5) 
καιθρἰσκεται πιο κοντά στον Ἠλιο, 08Βι- 
τσέντζο Κρότσε, του Αστεροσκοπείου 
της Ρώμῆς υποθέτει πως ο συνοδός του 
ΡΓοχίπια θα πρέπει να έχει μάζα 0,0018. 
σε σχέση µε το ἄστρο (0,1) γύρω απὀ το’ 
οποίο περιστρέφεται κάθε 2,5 χρόνια, 
Για να παρατηρηθεί αυτός ο συνοδός 
απὀ τη Γη, θα πρέπει να εἶναι σχετικά 
λαμπρὸς ὁσο ο Δίας σε σχέση µετον Ἡ- 
λιο και να ανιχνευθεί µε ένα τηλεσκόπιο 
200 ιντσών, σαν αυτό του ὀρους Πάλο- 
μαρ, Αλλά και τότε θα πρέπει να Χρησι- 
µοποιηθεί ένας επικαλυπτικὸς δίσκος 
για να περικὀψει τη λαμπρότητα του ᾱ- 
στρου και η μεγίστη απὀσταση του πλα- 
γήτη να αντιστοιχεί στην απόστταση Ἡ- 
λιου-Δία. Βέδαια, θα ανιχνευόταν µόνο. 
σε Φωτογραφική πλάκα, που θα φωτιζό- 
ταν όταν ο πλανήτης θα ἦταν στη µεγί- 
στη απομάκρυνση (τη μεγαλύτερη γῶ- 
νιακή του απόσταση απὀ τον ήλιο του) 
παρατηρούμενος απὀ τη Γη. Εἰναι λοι- 
πὸν φανερή η δυσκολία που υπάρχειγ-α 
την ανἰχνευση των πλανητικών αυτών. 
συστηµάτων, 

Ωστόσο, το ενδιαφέρον του Σου-Σου- 
Χουάνγκ επικεντρώθηκε στα ἄστρα Ε 
του Ηριδανού και Ττου Κήτους τα οποία 
θεωρεί σαν κέντρα, γύρω από τα οποία 
µπορεί να υπάρχουν πλανητικά συστή- 
µατα σαν το δικό µας, µε αρκετὸ χρόνο 
ὑπαρξης και δυνατότητα εμφάνισης α- 
γὠτερης µορφής ζωής. Στο ἰδιο συμπὲ- 
ρασμα κατέληξε και η ἐρευνατου Σοθἱε- 
τικού αστρονόμου Β. Φεσένκοφ. Στα δύο' 
αυτά άστρα οι Σκλόφσκιι-Σαγκάν προσ- 
θέτουν και το ἁστρο Ε του Ινδού, 11,3 
ἑτη Φωτός μακριά απὀ τον Ἠλιο. Σύμ- 
Φωνα µε τους παραπάνω αστρονόμους, 
οποιαδήποτε αναζήτηση ζωής πέρα απὀ 
το ηλιακό µας σύστημα εἶναι λογικό να 


ΠΙΝΑΚΑΣ 1 


ΑΣΤΡΟ ΑΠΟΣΤΑΣΗΣΕ ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΑΖΩΗΣ 
ΕΤΗΦΩΤΟΣ 
1, Άτου ΚένταυρουΑ 49 540 
2. Ατου Κένταυρου Β 49 5,100 
8. Ετου Ηριδανού 10,8. 8,390 
4. Ττου Κήτους 19,2 3,600 
6. Τ0τουΟφιούχουΑ 11/9 5,00 
6. Ητης Κασσιόπης 180 5,00 
7. Στου Δράκοντα 18.2 3,600 
8. 3θτου ΟφιούὐχουΑ 18.2 21930 
9. Άδτου Οφιούχου Β 18.2 2036 
10, ΗΗΤΤΟΒΑ. 18,6 21020 
11. Τα 19,2 5,100 
19. 8οτου Ηριδανού 209 57ο 
18. Βτης Ύδρας 213 81796 
14. ΗΒ8Β832 214 1136 


Σύμφωνα µε τον Στέφεν Ντόσωλ, της Ραντ Κορπορέισον, ο µέσος όρος για πιθανότητες. 
ζωής στα πλησιέστερα προς τον Ἠλιο ἆστρα, φτάνει το ποσοστό 3 9666 µε µεγαλύτερο ε- 
κεϊνο του Ατου Κένταυρου Β (5,7). 


ΠΙΝΑΚΑΣ2 
ΑΣΤΡΟ ΗΛΙΚΙΑ. ΠΙΘΑΝΟΤΗΤΑΖΩΗΣ 

Α. ΆΑτου Κένταυρου 4,6δισεκ. Πολλές. Είναι σαν τον ᾿Ηλιο. Σχη- 
µατίστηκε απὀ άνθρακα, οξυγόνο 
και δ΄ λα θασικἁ στοιχεία γιατη ζωή, 

Β. ΜΠΑΡΝΑΡΝΤ Παλιό Λίγες, Εἶναι 20 δισεκ. χρόνων και 
χωρίς άνθρακα. 

Γ. Λύκος359 20 δισεκ. Λίγες. 

Δ. ΛΑΛ2ΖΙ185 2Όδισεκ. Λίγες, 

Ε. Σείριος 800 δισεκ. Λίγες γιατί εἶναι νεαρό άστρο, 

Ζ. ὑΝΟΕΤΙ Αθέθαιη Λίγες, Εἶναι ἀστρο µε θανατηφόρα. 
ιονισµένη ακτινοβολία, 

Η. ΡΟΣ 154 Νεαρόὸ. Καλές τλλά λίγες γιατί εἶναι νδο. 

Θ. ΡΟΣ248 2Όδισεκ. Λίγες γιατί εἶναι παλιό, 

1. Έτου Ηριδανού 4,θδισεκ. Πολλές, Το ἁστρο αυτό παρουσιά- 
ζειτις καλύτερες πιθανότητες να 
ἐχειπλανήτες και μεγάλες πιθανό- 
τητες ζωής, Θεωρείταιτο 
καλύτερο 

Κ. ΡΟΣ128 4,6δισεκ. ας πιθανότητες για πλανήτες 
καιζωή, 

Λ. Κ7896 20 δισεκ. Λίγες, 

Μ. 61 Κύκνου 20δισεκ. Λίγες, 


Ὁ Ετου Ηριδανού συγκεντρώνει κατά τον ὅρ, Ρόμπερτ Τζάστροου τις μεγαλύτερες πιθα- 
γότητες ζωής, Για το ἰδιο πορτοκαλἰ ἁστρο, ολόκληρη η επιστημονική Κοινότητα διατηρεί 
αμείωτο ενδιαφἑρον. 


ΠΙΝΑΚΑΣ 9 


ΑΣΤΡΟ ΦΑΣΜΑΤΙΚΟΣ. ΑΠΟΣΤΑΣΗ 
ΤΥΠΟΣ 


ὁν -ὰ ὃν ὧν όν Λο ἐν ὸ 


1. Άλφατου Κένταυρου Α. 

2. ἌΆλφατου ΚἐνταυρουΒ. 

8. του Ηριδανού. 

4. Ατουθ1 Κύκνου 

5. Ἐτου Ινδού 

ο Ττου Κήτους, 

8. 

ο) 
10. 


.. Άτου 70 Οφιούχου 
.. Βτου 70 Οφιούχου 
.. Ἠτης Κασσιόπης Α 
... Στου Δράκοντα 
11. Ατου 36 Οφιούχου. 
12. Βτου3θ Οφιούχου. 
18. Ατου ΗΒ 7703 
14. Ατου ΗΒ 5568 
15. Δέλτα Ταῶ. 
16. 82του Ηριδανού 
17. Βτης Ύδρας 
18. ΗΒ 8892 
19. ΑτουρΗριδανού 
20. ΒτουρΗριδανού 


ο ΡΡΑΡΗ 


ΦσσπφοωφκχχχῳωτπασχφΣχαακῷ 
ΛΑ ὦ -α ὅν -α Ρο 4ο ο 


Πρωταρχικός παράγοντας για τα άστρα που παρουσιάζουν θιολογικὀ ενδιαφέρον θεωρεῖ- 
ται κατὰ τους αστρονόµους Σκλόφσκιι-Σαγκάν, ο φασλατικὸς τύπος σύµφωνα µετο σχε- 
διάγραμμα ΗΕΒΤΖΞΡΒυΘ-ΒΙΙ8Ε(. Στον πίνακα 8 φαΐνονται τα ἄστρα µε φασματικὀ τύπο 
Εἰᾶ και Κίο φασματικός τύπος του δικού µας Ἡλιου εἶναι ϐ), ὅπου το θιολογικὀ ενδιαφὲ-- 
ρον για ὕπαρξη Φιλόξενων πλανητὠν εἶναι μεγαλύτερο. 


ΠΤΗΣΗ 49 ΗΓΟΥΑΡΙΟΣ 


ου 


αρχίσει απὀ αυτά τα τρία ἄστρα. Άλλα 
μονά άστρα µε φασματικό τύπο σαν του 
Ἠλιου ἡ παρόμοιο, δηλαδἠ μεταξύ Γ-5 
και -6, εἶναι το Σ του Δράκοντα, το 82 
του Ηριδανού καιτο Β της Ύδρας, ὀπου 
υπάρχει αρκετό θιολογικὸ ενδιαφέρον. 
Ὅπως φαίνεται στους πίνακες 1,2 και ὃ, 
αλλά και στις κατὰ καιρούς ανακοινώ- 
σεις των αστροθιολόγων, ο «δίδυμος Ἡ- 
λιος» ονομάζεται Ε του Ηριδανού, έχει 
την ἴδια ηλικία µε το δικό µας ἩἨλιο και 
τις καλύτερες πιθανότητες για φιλόξε- 
νους πλανήτες ὅπου µπορεί να υπάρχει 
και ζωή. Θα πρέπει λοιπόν στο ἰἴδιο ᾱ- 
στρο, σε απόσταση 10,8 έτη φωτός, να 
αναζητήσουμε και τη «δίδυµη Γη». 


ΕΞΩΓΗΊΙΝΗ ΒΙΟΛΟΓΙΛ 


Οι συμπαντικοὶ νόμοι της φυσικής και 
της μηχανικής υπαγορεύουν τη µορφή 
και το σχήµα της ζωής. Τα ὀμθια ὀντα 
παντού θα πρέπει να εἶναι προσαρµο- 
σένα στη θαρύτητα, την τριθἠ, την ανα- 
ταραχἡ και την αντίσταση. Η ὕπαρξη ε- 
γὸς πλανήτη που να εἶναιτο ακριθές αν- 
τίγραφο της Γης -- σε μέγεθος, ρυθμό 
περιστροφή, ἰδίας απὀστασης απὀ τον 
ἡλιο, κλίσης άξονα -- εἶναι τόσο απίθα- 
νη, όσο και η ύπαρξη ενός εξελικτικού 
αντιτύπου του ανθρώπου. Και µόνο η 
αλλαγή μερικών απλών φυσικών παρα- 
µέτρων σε ἑναν πλανήτη θα οδηγούσε 
σε θαθιές αλλαγές στην επιφάνειά του 
καιστις διάφορες μορφές της ζωής. Δεν 
θα πρέπει λοιπόν να περιμένουμε ακρι- 
θἠ αντίγραφα του ανθρώπου καϊτων ἆλ- 
λων γήινων οργανισμών στους πιθανούς, 
Φιλόξενους πλανήτες, γιατί η εξέλιξη 
εἶναι µη επαναλἠψιµη και αμετάκλητη. 
Ἂν ἦταν να αρχίσει η ζωή ξανά απὀ την 
αρχἡ στη Γη, οἵτε ο άνθρωπος οὖτε τα 
άλλα ζώα θα εξελίσσονταν στις ακριθείς 
τωρινές µορφέςτους, Η ὑπαρξη καιη ε- 
ξέλιξη εἶναι αποτέλεσµα πολλών συνι- 
σταµένων που καθορἰζονται απὀ απροσ- 
διόριστους κοσμοθιολογικούς νόμους, 
Σε ἑνα μικρό πλανήτη, σε σχέση µε τη 
Γη, τα δέντρα καιτα ζώα -- απελευθερω- 
μένα απὀ τον περιορισμό της θαρύτητας 
--θα ξεπετάγονταν προς τα πάνω ψηλά 
καιλιγνἀ, Πάνω σε ἐναν τέτοιο πλανήτη, 
ἑὲνα ζώο που θᾳ ἐμοιαζε µε την Καµηλο- 
πάρδαλη θα εἶχε λαιμὸ δύο φορές πιο 
μακρύ απὀ εκείνον του γήινου αντῖστοι- 
χου και τα δέντρα θα ξεπερνούσαν τα ο- 
γδόντα µέτρα ύψος. 

Σε ἑνα µεγάλο πλανήτη η θαρύτητα θα 
εἰχε το αντίθετο αποτέλεσµα. Ταζώαθα 
γίνονταν κοντόχοντρα καὶ τα πόδια και 
οι λαιμοί τους πιο παχείς. Σ’ ἑναν πλα- 
γήτη µε θαρύτητα πέντε φορές περισ- 
σότερη απὀ εκείνη της Γης, οι ἀνθρωποι 
θα ζύγιζαν τετρακόσια κιλά και θα 
χρειάζονταν μεγαλύτερη καρδιά και ϱ- 
λεφάντινη δοµή οστών, 

Ἓνας υγρός πλανήτης θα ανήκε σε δύο 
τύπους θαλάσσιων ζώων. Στα µαλάκια, 
ὁπως χταπὀδια, καλαμάρια καὶ οστρα- 
κοειδἠ καὶ στα ακανθώδη εχινόδερµα, 
ὁπως ο αστερἰας. Δεν θα υπήρχαν κα- 
θόλου θηλαστικἁ, όπως δελφίνια και 
φάλαινες και καθόλου σπονδυλωτά ψἀ- 
ρια, µιας και αυτά προέρχονται απὀ τα 
ποτάμια καιτις λίμνες. Ένα πλάσµαπου 
θα ἐμοιαζε µε Χταπόδι θα εἶχε πιθανά 
την Καλύτερη εὐκαιρία για να Κυριαρ- 
χήσει στο θαλάσσιο πλανήτη. Ακόμα και 
στη Γη, ὅπου το χταπόδι εἶναι σχετικἁ 
ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΩΣ οὗ 


λίγο γνωστό, αυτό το πλᾶσμα αρχίζει να 
αποκτά Βιολογικὀ ενδιαφέρον γιατην υ- 
ψηλῆ του νοημοσύνη (φτιάχνει σπίτια 
όταν δεν υπἀρχουν διαθέσιµες σπηλιές) 
καιτο πιο ενδιαφέρον διαθέτει µια πλα- 
τιά κλίµακα συγκινήσεων παρά το μικρὸ 
του εγκέφαλο. Εδώ θα πρέπει να ανα- 
φερθεί και το έργο του Ρόμπερτ Τεμπλ. 
«Το Μυστικό του Σεἰριου» στο οποίο ο 
διακεκριµένος αστρονόμος υποστηρίζει 
ότι το ἁστρο του Σείριου συνοδεύεται 
απὀ ἑνα θαλάσσιο πλανήτη, που κυριαρ- 
χείται απὀ αμφίθια νοήµονα ὀντα. 

Σε µια πρόσφατη σοθιετικἠ προσοµοἰω- 
ση µε κομπιούτερτης εξέλιξης των ζώων 
στην ξηρά, το πλάσμα που εμφανίστηκε. 
γα κυριαρχεί ἦταν ἕνα πολύ ὁραστήριο 
και νοήμον χωρίς ουρά ερπετό που περ- 
πατούσε µε τα πισινά του πόδια και διέ- 
θετε επιδέξια χέρια, Οι απὀγονοίτου ἡ- 
ταν ὀρθια ερπετὰ µε μέτριο ανάστηµα 
και γούνα αντί για λέπια. 

Μια ἄλλη ομάδα πλασμάτων, που οι 
πρὀγονοί τους κατάγονται απὀ τη θὰ- 
λασσα, τα ἐντομα, θα μποροῦσαν να εἰ- 
χαν μία σαφἠ έκφραση προς τη νοήµονα 
εξέλιξη αν δεν τα συναγωνιζόταν καμιά 
ἄλλη µορφή ζωής. Με την απουσία των 
αμϕιθίων, των ερπετών καιτων θηλαστι- 
κὠν, τα ἔντομα θᾳ μπορούσαν να εἶχαν 
κυριαρχήσει σε χώρους που τώρα κατέ- 
χονται απὀ αυτά τα ζώα. 

Ἠ ζωή ἑχει προσαρμοστεί σε µια σηµαν- 
τικἠ ποικιλία συνθηκών και αντιθέσεων. 
πάνω στη Γη και το ἴδιο θα κάνει εξίσου, 
καλά οπουδήποτε. ΄Ασχετα µε το πού 
κοιτάμε, θρίσκουμε τη ζωή στον πλανή- 
τη µας απὀ την κορυφἠ του Ἔθερεστ 
μέχρι τα θάθη των ωκεανών. Ένα εἰδος 
θακτηριδίου ευδοκιμεί σε θειούχους πί- 
δακες µε θερμὸ νερὀ, συνθέτοντας δο- 
µικές ὖλες που αντέχουν στις ψηλὲς 
θερμοκρασίες, Στα θάθη των ωκεανών 
παράξενα πλάσματα ζουν στο αιώνιο 
σκοτάδι, κἀτω απὀ πίεση χίλιες φορές 
µεγαλύτερη απὀ εκείνη που υπάρχει 
στο επίπεδο της θάλασσας. Ορισμένοι 
οργανισμοί μάλιστα τροποποιούν τα 
φαινομενικά εχθρικἁ τους περιθἆλλον- 
τα. Οἱ λειχήνες στους ξερούς τόπους, 
για παρᾶδειγ/’΄ εξασφαλίζουν µια ε- 
παρκή παροχ(, ᾿ ὁρού ανοίγοντας µικρο- 
σκοπικὲς σήραγγες µέσα στα θρᾶχια στα 
οποία ζουν, Το πέτρωμα γίνεται πιο πο- 
ρῶδες και συγκρατεί το απαραίτητο νε- 
ρό, Να λοιπόν µια ἄλλη απόδειξη που α- 
κόμα και ἑνα «μη νοήμον ον» μπορεί να 
αλλάξει το περιθἆλλον του. Δεν πρέπει 
να υποτιμήσουμε την ικανότητα της 
ζωής να καταλαμθάνει θἑσεις σε. άλλους 
πλανήτες, σε συνθήκες που µας φαΐνον- 
ται παράλογες. 

Ωστόσο, υπάρχει και η θεωρία της συγ- 
κλίνουσας εξέλιξης. Σύµφωνα µε αυτήν, 
τπ ξεχωριστή εμφάνιση µη συγγενών αλ- 
λά εκπληκτικἁ όμοιων ζώων διαµορφω- 
µένων απὀ όμοιες περιθαλλοντολογικές 
συνθήκες, υποδηλώνει ότι τα πλάσματα 
που εξελίσσονται πάνω σε πλανήτες µε 
τα ἴδια θασικἁ ακατόργαστα υλικά για τη 
ζωή, θα ἐχουν κάποια ομοιότητα µε τα 
πλάσματα πάνω στη Γη. Μια τέτοια συγ- 
κλίνουσα εξέλιξη θα μπορούσε σύμφω- 
να µετις αισιόδοξες υποθέσεις ὀληςτης, 
επιστημονικής κοινότητας της αστρο- 
Βιολογίας, να υπάρξει στους πλανήτες 
των ἄστρων Ε του Ηριδανοῦ, Ττου Κἡ- 
τους και Ατου Κένταυρου. 
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ΗΠΤΗΣΗ 
παρουσι(ζει, Ία ἑλλημια 


χρονιάτην Αστροζφημερίὸα 
τῶν Πλνητών, Αστεροειδών 


καὶ Κομητών για το 1994, 


Κείµενο ἃ φωτο: Αθανάσιος Πρίφτης 


κούμε συχνά τις δύο έννοιες: Αστέ- 
ρες και πλανήτες, Ο πολύς κὀσµ 
δεν γνωρίζει τη διαφορά μεταξύ 
τους, 
Αρκετοί δεν ξέρουν πόσοι εἶναιοι πλανή- 
τες και τους ανεθάζουν σε μερικὲς εκα- 
τοντάδες. Και ὁσοιτυχαϊνει να γνωρίζουν. 
ότι εἶναι μόνον 9, αγνοούν το ποιά εἶναι η 
ὀψη τους στον ουρανό. 
Εν πρὠτοις, μπορούμε να πούμε ὁτιδαπό 
τους πλανήτες (Ερμής, Αφροδίτη, Αρης, 
Ζευς, Κρόνος) εἶναι πάρα πολύ λαμπρά 
αντικείμενα, Κανείς τους θέθαια - λόγω 
της αποστάσεως - δεν παρουσιάζει δίσκο 
στο γυμνό οφθαλμό, αλλά δεδομένου ὅτι 
φαίνονται λαμπρότερο! και απὀ τους λα- 
µπρὀτερους αστέρες, εἶναι τελείως θέ- 
θαιο ότι όλος σχεδόν ο κόσμος ἔχει δει 
αυτούς τους 5 πλανήτες, µε τη διαφορά 
ότι τους εξέλαθε για αστέρες. 
Δύο ἀλλους πλανήτες (Ουρανός, Ποσει- 
δν), εἶναι αλήθεια ότι ο γυμνός οφθαλ- 
μός δεν µπορεί να τους δει διότι εἶναι α- 
μυδροι, εἶναι όμως επίσης αλήθεια ὅτι τα 
κοινά κυἁλια εἶναι ικανοποιητικἁ για να 
τους εντοπίσουµε. Μόνη δυσκολία εἶναι ὁ- 
τι απαιτούνται κάποιες γνώσεις «Όυρα- 
γογραφίας», ώστε να ξέρουμε κατ᾽ αρ- 
χάς κατά προσέγγιση τη θἐση τους στον 
ουρανό και κατόπιν να θρούμε την ακρι- 
6ἠ θέση. 
Τα ἴδια Ισχύουν και για το µεγαλύτερο 


των αστεροειδών,τη «Δήμητρα» (-0ε/ες 
Για τον Πλούτωνα, τα πράγματα εἶναι ὁ- 
ντως δύσκολα. Είναι κατά 1000 φορές α- 
μυδρότερος απὀ την ελάχιστη ποσότητα 
φωτός που µπορεί να ουλλάθει ο ανθρώ- 
πινος γυμνός οφθαλμός, Ετσι, απαιτεῖ- 
ται τηλεσκόπιο διαμέτρου τουλάχιστον. 
21 οπι, το οποίον δεν διαθέτουν πάνω α- 
πὸ 50 (:) Ἕλληνες, 

Το ἴδιο ισχύει και τον πλέον απόμακρο, 
αλλά µεγάλο και γνωστό αστεροειδή,τον 
«Χείρωνα» (Ξ ΟΠΙΤοη Ξ 2060), µε Τη διαφο- 
ρά ὅτι εἶναι κατά 24 φορὲς αμυδρότερος. 
του Πλούτωνα και έτσι απαιτεί τηλεσκό- 
πιο μεγαλύτερο των 100 οπι. Σήµερα θρἰ- 
σκεται ὅτους «Διδύµους». 

΄Άρθρα αυτής της φύσεως, ἔχουν την α- 
δυναμία ότι προὐποθέτουν και µίαν σο- 
θαρή και επίμονη προσπάθεια εκ µέρους 
των αναγνωστών. Η πραγματική εκμά- 
θηση και εντοπισμός πλανητών (ἡ αστὲ- 
ρων) µπορεί να γίνει µόνο θράδυ µε τη 
Βοήθεια ενὸς ισχυρότατου φακούχειρός, 
ώστε η φωτεινή του στήλη να δείχνει το 
ουράνιο αντικείµενο πουθέλουµε να δού- 
με. Εδώ όμως εἶναι περιοδικό και για να 
υπερθοὺμε αυτήν τη μεγάλη ἐλλειψη ψἀ- 
ξαμε και θρήκαμε ἕνα ἆλλο φανάρι: Τη 
Σελήνη. Πρόκειται για τον καλύτερο 
ϐοηθό, σε τέτοιες περιστάσεις, Καθώς 
αυτή περιτριγυρίζει τον ουρανὸ κάθε 
27,3ηµμέρες, περνά σταδιακἁ πολύ κοντά 
από τους πλανήτες, Αυτό θεθαίως εἶναι 
φαινομενικό, διότι οι πλανήτες στην 
πραγματικότητα ευρίσκονται απὀ 100 - 
19.000 φορὲς μακρύτερά της. ΄Ετσι,σας 
δίδουµε τον (πίνακα Α΄), στον οποίον α- 
ναγράφονται όλες οι φαινόμενες προ- 
σεγγίσεις της Σελήνης στους πλανήτες 
(εκτός του Πλούτωνος), κατά το 10μηνο 
Μαρτίου - Δεκεμθρίου 1990. 

Επιπλέον, παρεμθάλλονταικαι άλλα φαι- 
γόµενα: Προσεγγίσεις πλανήτη - πλανἡ- 
τη, Σελήνης - αστἑρος, πλανήτη - αστὲ- 
ρος, οὕτως ώστε να γίνουν γνωστοί και 
μερικοί αξιολογότατοι αστέρες, δηλαδή: 

ο Βασιλίσκος (΄α Λέοντος, πις 135), Α- 
γτάρης (:α Σκορπιού, πι Ξ 0,96), Λαµπα- 
δίας (-α Ταύρου, πῃ - 085), Κάστωρ (:α 
Διδύμων, πις 5158), Πολυδεύκης (:ΘΔιδύ- 
µων,πις 1,14). Σείριος (-α Μεγάλου Κυ- 
νὸς, πις -Ί,46), Θαυμάσιος (:α Κήτους, πι 
Ξ 3417 - 10,1). Αλγόλ (6 Περσέως,πιΞ 
«ο --3,3), Μπετελγκὲζ (α Ωρίωνος, πι 
30,1 - 0,9), Βυκῦαί (-α Τοξότου, πι 

39,97), και Δενέθολα (:8 Λέοντος, πι 

3914). 

Για ὁσους χουν στο παρελθὀν δει τους. 
πλανήτες, θα επαρκούσε ο πίνακας αὐ- 
τὸς. Επειδἠ ὅμως για τους περισσότε- 
ρους αναγνώστες χρειάζεται καθοδήγη- 
ση, δίνουμε οδηγίες για κάθε πλανήτη 
ξεχωριστά. Η σειρἁ των καθοδηγήσεων 
δεν ακολουθείτην απὀσταση του πλανῆ- 


τη απὀ τον ᾿Ηλιο, αλλά τη χρονικἠ σειρά. 
με την οποίαν εἶναι η καλύτερη (για εφέ- 
τος) εποχἡ για να παρατηρηθεί ο καθέ- 
νας τους 

τὴ 


Ίν εκ 


Θα αρχίσουμε µε τον ευκολότερο πλανἡ- 
τη. Εἶναιτο λαμπρότερο «άστρο» καιοκό- 
σµος το ξέρει ως “Αυγερινό». 

΄Ὅπως κάθε 584 ηµέρες, έτσι και στις 
19/1/1990 πέρασε μεταξύ Ηλίου - Γης. 
20 ὧρες ενωριτερα, εἶχε πλησιάσει τη 
Γη στην «ελάχιστη απὀσταση» των 
39 993 496 χλμ. (η μικρότερη µέχρι Το 
1997) και γ!᾿ αυτό εἶχε αποκτήσει µεγάλη 
«φαινομένη διάμετρο» (19.δ.), ση µε 62,5" 
μοίρας. Από εκείνη την ηµέρα φαΐνεται 
µόνον τα ξημερώματα, στον ανατολικὀ. 
ορίζοντα, Σήµερα (20/2ου) απέχει κι ὁ- 
λας απὀτον ΗλΙΟ395,οτις 19/2ου απέ- 
κτησε την «μέγιστη λαμπρότητα» (πι - 
4,64) καιστις 80/3ου θα βρίσκεταισε «μὲ- 
γιστη ορθρινἠ αποχή» (κοντά στον λΑιγό- 
κερω), ἴση µε 46:29’. Αμέσως µετά θα 
αρχίσει φαινομενικά να ξαναπλησιάζει 
τον ᾿Ἠλιο, όπου τελικἀ στις 1/11ου θα 
Βρεθεί στην εκείθεν πλευρά του Ηλίου ( 
"ανωτέρα σύνοδος»). 

Τώρα θρίσκεται στο νότιο ουρανό, αλλά 
στις 7/5ου θα ανέλθει τον «ουράνιο Ιση- 
µερινό», και Θα θεωρείται µέχρι τις 
4/Ί0ου «Θόρειο αντικείµενο» στις 
4/Ί0ου θα τον ξαναδιαθεί, κατερχοµένη, 
πάλι στο νότιο ουράνιο ημισφαίριο. 

Ο λαϊκός μύθος και ἆσμα, ἐχουν κι εδώ, 
μπερδέψει τα πράγματα. Κατά Μ/Ο µία 
φορά τον χρὀνο ο Αυγερινός (- Αφροδί- 
τη) περνά κοντά από την Πούλια (Ξ Πλειά- 
δες - Μά5) Εφἑτος αυτό θα συµθεί στις 
24/6ου (αποχή τους απὀ ᾿Ηλιο, ΕΞ845), 
ὁπου πριν ξημερώσει θα θλέπουµε την. 
Αφροδίτη 6 μοίρες νοτιότερα Του λα- 
µπροτέρου αστέρος των Πλειάδων, δη- 
λαδὴ της «Αλκυόνης» (πι - «287). Πά- 
ντως οτην πραγματικότητα η. Πούλια 
Βρίσκεται 25.000.000 αστρονομικὲς μονά- 
δες (:αμ.) µακριά. 

Στις 13/8ου, 2 θωξ (: Θερινή ώρα Ελλά- 
δος), η Αφροδίτη θα περάσει μόλις 150” 
δευτερόλεπτα μοίρας Βόρεια του Διός, 
Θα εἶναιη καλύτερη προσέγγιση «πλανή- 
τη - Διός» μέχρι εκείνης που θα γίνειστις 
17/5/2000. 

Στις 19/12ου, 2 χωξ.,θα περάσει 36᾽ νό- 
τια του Ουρανού. 

Στις 23/ 12ου, 5 χωξΕ., θα περάσει 13541’ 
νότια του Ποσειδώνα. 


μα. εετ ι Σ 
Συνεχίζουμε µε τους δύο δυσκολότερους 
πλανήτες. 

[ο] ἑρμῆς φαίνεται πολύ σπάνια και δύ- 
σκολα. Καλύτερη εποχἠ εἶναι οι αρχές Α- 
πριλίου στο δυτικό ορίζοντα μόλις σου- 
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Τις «πα 


15η06πι 


0 ῶρπς εχει δαστάσεις -- 1, 5” χθιβ”, και 
δείχνει την εφετινἠ διαδρομή του Πλούτωνα, Οι 
᾽αμυδρότεροι αστέρες είναι 18ου μεγέθους, 0 
Πλούτων θα βρεθεί σε «αντίθεση» στις 14/5ου, 
φθάνοντας λαμπρότητα πι - “1894. Στη θέση που 
θα βρίσκεται στις 11/5ου υπάρχει ένας μάλλον. 
ευδίάκρπος ανώνυμος αστέρας, ο οποἷος θα µας 
βοηθήσει πάρα πολύ. Όπως και στους δύο 
ἄλλους χάρτες, και εδώ οι συντεταγμένες εἶναι 
εποχής 13950 μ.Χ. Οι 3 χάρτες ελήφθησαν απὀ την. 
καναδική Ασιροξφημερίδα. 


18Η 50πι 


Ἡ υκτνὴ δαδρομή του πλανήτη Ουρανού.Ο 
χάρπης δείχνει περιοχή του «Τοξότη», διαστάσεων, 
στὸ κ 105, Ο λαμπρός αστέρας «λ Τοξ.», θα µας. 
βοηθήσει σηµαντικά στον εντοπισμό του 
Ουρανού. Οι αμυδρότεροι αστἑρες του χάρτη, 
έχουν λαμπρότητα πι -- “8. Οι µεγαλοι αριθμοί 
πης διαδρομής (ρα!μ) του πλανήτη (1-12), 
αντιστοιχούν στην Ίη κάθε µηνός. 


ρουπώσει. Ακριθέστερα, στις 13/4ου θα 
Βρεθεί σε «μέγιστη αποχή» (μεταξύ πδμ 
Κριού), ἴση µε 19537’. Επίσης σε «απο- 
γευματινή μέγιστη αποχή” θα θρεθείστις 
11/8ου (οΛέοντος,πις 4,05) καιθ/ 12ου 
(λΤοξότου,πι- :2681). 

Σε «ορθρινἠ μέγιστη αποχἠ»'θα ευρίσκε- 
ται στις 31 /5ου (µ Κήτους, πι - :4,27) και 
94/8ου (Χ Λέοντος, πι - 4,63). 

Κατά το Ί0μηνο Μαρτίου - Δεκεμβρίου. 
1990, θα γίνουν 6 σύνοδοι «Ερμού -πλανή- 
του», αλλά απὀ αυτὲς µόνον δύοθα απὲ- 
χουν απὀ τον ᾿ΗλΙΟΞΞ135. Συγκεκριµένα: 
α) Στις 10/12ου,Θχωξ. οἙρμής θα περά- 
σει θ0᾽ μοίρας νότια του πλανήτη Όυρα- 
νού. Αποχή τους απὀ ᾿Ηλιο, 205.Θα εἶναι 
απογευματινά αντικείµενα, χαμηλά στο 
δυτικὀ ορίζοντα μόλις σουρουπώσει. 

ϐ) 18/12ου, 8 χωξ., ο Ερμής θα περάσει 
37’ θόρεια επίσης του Ουρανού. Αποχή. 
τους απὀ ᾿Ηλιο, 135 


.. ΠλΟΥ ΤΝ 
Ο μακρινὸς αυτὸς πλανήτης που ανακα- 
λύφθηκε πριν απὀ 60 ακριθώς ἐτη θα εἷ- 
γαι για πάντα επίζηλος στόχος για τους 
Βρασιτέχνες, δεδομένου ότι υπάρχουν ή- 
δη επτά δορυφόροι µεγαλύτεροί του, ἡ 
αλλιώς 15 (1) δορυφόροι λαμπρὀτεροί 
που. Εὰν ο Πλούτων εἰχε σταθερό ἆλθε- 
δον, σήµερα θα ήταν κατά 3 φορὲς λα- 
µπρύτερος (θα εἰχε πι- 1244). 
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18Η 20πι 


Εφέτος και το 1991 θρίσκεται στον α- 
στερισμὀ «Κεφαλήτου Ὄφεως» (κατ΄ ε- 
ξαΐρεση, απὀ Ιούλιο - Σεπτέµθριο '90θα 
επιστρέψει στον «Ζυγό» λόγω του «ανα- 
ποδισμού» του). Ευρίσκεταιλιγότερο απὀ. 


25 Ν-ΝΔ του αοτέρος «4 ΄Ὄφεως». 

Τον αναποδισμὸὀ τον αρχίζει στις 
23/2/1990. Στις 7/5ου, 8 θωξ θα ευρἰ- 
σκεταισε «αντίθεση», ἔχοντας τη μεγαλύ- 
τερη δυνατὴ λαμπρότητα που µπορεί 
ποτέ να αποκτήσει ο Πλούτων, δηλαδή πι 
Ξ 18/64. Μετά απὀ 18 ώρες θα ευρίσκε- 
ται στην εγγύτερη απόσταση µε τη Γη, 
4.990.945.500 χλμ. τη μικρότερη από τον 
Ί7ον ἑως 29ον αιώνα. Έτσι ,ηφ.δ.πουθα 
αποκτήσει εφέτος θα εἶναι 01098”, δη- 
λαδή 16.986 φορὲς μικρότερη της μέσης. 
φδ. της Σελήνης, 

Σε «θ᾽ στάση» θαθρεθείστις 31 /7ου.Τὲ- 
λος σε «σύνοδο» µε τον ᾿Ηλιο, στις 
10/11/1990. 


.. ΟΥΡΑΝΟΣ 
Ο «μελωδικός» αυτὸς πράσινος πλανή- 
της, αν και (σχεδὀν) αόρατος στο γυμνὸ 
οφθαλμό, δεν εἶναι ιδιαίτερα δύσκολος 
γιανα εντοπισθεί.Σε «αντίθεση» θα ἐλθει 
στις 29/6/1990, 186ωξ., φθάνοντας λα- 
µπρότητα πι- “561. Λάμπει µε το χρω- 
ματισμὀ αστέρος φασματικού τύπου 
«ΜΚΟ: 60 (κατά προσέγγιση). Ἔτσι, μὲ- 
Χριτον Ιούνιο «προπονηθείτε» µε τους α- 
στέρες «η Κασσιόπης» (Αοβίτά, πις 3,44) 
και «ε Ηνιόχου» (ΑΙ ΜαΔ7, πις - 3,04), µια 
και αυτοί οι δύο του μοιάζουν κάπως, µε 
τη διαφορά ὅτι εἶναι κατά 10 φορὲς λα- 
μπρότεροί του. 

Τον «αναποδισμὸ» του θα τον αρχίσει 
στις 14/4/1990. 

Στις 29/6ου, 5 ΘωΕ.θα θρίσκεται σε «Εγ- 
γύτητα» µε τη Γη (2751 998.100 χλμ.) 


19η00πν 


ΜΗ διαδρομή του Ποσειδώνα για το 1990, Ο. 
Χάρπης έχει διαστάσεις -- 3” κ”, και οἱ 
αμυδροτεροι αστέρες είναι 8ου μεγέθους, 


ενώ θα Βρίσκεται σε «αντίθεση» µετά ᾱ- 
πὸ 13 ώρες 
Σε «Θ᾽ στάση» στις 14/8ου, και τέλος 
στις 31/12/1990, 18 χωΕ, σε «σύνοδο». 
Για πρὠτη φορά απὀ το 1979, οΟυρανό: 
κατὰ τη «οὐνοδό» του δεν θα καλυφθεἰὶ 
ακριθώὠς πίσω απὀ τον ᾿Ηλιο 
Αξίζει να σημειωθεί ότι µέσα Ιουνίου θα 
Βρεθεί μόλις μισή μοίρα θορείως Του ω- 
ραΐου σφαιρωτού σμήνους Μ22, Το οποίο 
ευρίσκεται 10.110 ε.φ. µακριά και ὄχει συ- 
νολική φωτεινότητα πι 5.10. 

0 


δι Το. ΕιΙ 
Ο γαλάζιος αυτός πλανήτης ευαισθητο- 
ποἰησε πέρυσι το κοινό. Είμαστε τυχεροί 
που εφἑτος ευρίσκεται σε µία μάλλον εὖ- 
κολη θέση στο στερέωμα, αφού δίπλα 
του προθἀλλονταιαρκετο[λαμπροἰαστὲ- 
ρες, όπως ο «π Τοξότου» (πι 32:89). 
"Όμως, συγκεντρώνει µόνον τα 1236 ε- 
κείνης της φωτεινότητας του πλανήτη 
Ουρανού, και γι᾿ αυτό συνίσταται κι εδώ 
µια παρόμοια «προπόνηση». ΟΙ λύσεις 
Βρίσκονται στους «ξ Διδύμων» και «Θ 
Σκορπιού», αλλά οΙδανικὸς αστἑρας εἶναι 
ο «η Σκορπιοῦ» (εἶναι µε πι «3,33, ὅηλα- 
δἠ 70 φορὲς λαμπρότερος του Ποσειδώ- 
να, και µε «ΜΚ»: Ε2). 

Τον «αναποδισμὀ» θα τον αρχίσει στις 
16/4ου. Στις 7/5ου, 14 ΘωΕ., σε «αντίθε- 
ση», φθάνοντας λαμπρότητα πι Ξ 37/89. 
Μετά μόλις 2 ώρες θα εἶναι σε «εγγύτη- 
τα» (4.366.079 300 χλμ.). 

Τον αναποδισμὀ τουθα τον ολοκληρώσει 
στις 23/8ου, καιστις 2/1/1981 θαβρεθεί 
σε «σύνοδο». 


1951 Σιεκ. 
ΦΑΙΝΟΜΕΝΑ τος ΥΣ 199: 


ἀά 1920:0 δες 
1.πάν ἄν ᾱ- 21990, 22χωξιη Σελήνη μη Ν τής Δήμητρας | Ε. 
9ὰ4 Ἰόε]χο ἓν δρ τπ μ ὁ  Ἀτο Διός ο 
ας δν Σ τς τν ᾿ ὧα Ἡ Απόρως [5 ιλριή 
31} -ᾱ ᾱδ ᾱς Ἡ ὤ μ ἆ Ἡ Ποσειδίνος 
16 «το ὅ- τσι Ίπθωξ, Ν 3 Χ ἈΚένου 
Αν] Σ1δ Τ. μα. 21 - θά Β ρεως Ἐν 1Β.Π.Α. 
πο. -0 40 Β. 1123 1ο ᾽ 3 Ν τής Αφροδίτης 
51.3 «ο 10 
2.5 ΑΙ 0ά ος. 3. Βτού Διός 
36.0. 4300 ᾗ 19.16 Σ, Όμ Ἡ ἈΑντρες |. [Ν.Αμερική 
49.0 42135 1 Δ, 3 Ν Ουρανού 
11.1. εἰς 14. 1, 3 Ν Ποσειδώνος 
απο 5ου ῥ με Ἡ θθνου 
1112 κ 09 
15. ῃ Ῥ τή δροξίη ς 
το ο 1ξ: 3 Β . Διός ν, 
Πίνακας Γα΄ | π. 9) Ἡ  Λνόρεως [Σε |4λλιππίνες 
ᾗ . 18. 2 Ὃως 
Αστροξφημερίδα της Ιδαλγούς Β,  ἆ λος 
Δι ε 20, Ε 1μδ Ν Κρόνου 
ἠδονται οι ουρανογραφικὲς συντεταγμένες, 21. 40 Ἡ Σειρίου 
δηλαδή «Ορθή αναφορών (ΒΑ) κα «Απόκλιση», ᾿Αστροξφημερίδα του ἰἰοκ .  ἵα ίης 
(09ο) τις Ιδαλγούς, αλλά εποχής 1350 μΧ. Και εδώ οι συντεταγμένες ᾱ, 5 τὴ Ἑρμού 
Το οπτικὀ της μέγεθος (9) ἰσως τελικά να εἶναι Εἰναι εποχής 1950. 25. 13 Β δις 
παπά πι λσμηρότερο αν όσο ααφέραται οδό, 26. ἂν ὁ- 6-1999/23. Ἡ Μροδίτη, 1 Ἡ οθασίο 
2: υή - Σελήνη αμ, ; ή Β. | Κ.λθρική 
ε Ἐν 4 ρανού, 
9. 18 αι ὃν Ἡ ο Ποσειδίνος 
30. 15 ᾿ {1 Χρόνου 
[1: 1 Μρδβίτη) 36 Χ Αλ 
32. 19 Ῥελήνη, | Ἰ Βρες 
133, 5 ο ρῆς ὁ Β λαμπδίου 
3, η. Σελήνη η Β τής Αφροδίτης 
35. Ἶ " 116 Β τοῦ Διός 
. Ἡ2τΎροε Αρη [5 ᾱ- μωβ 
3η... Ἡν 5 Σελήνη | 0 Ἡ νάρεός Ε. [Α,Λφρική 
ϕ 3 Ν Όνρανοί 
Πίνακας ΓΥ΄ ὃν ἆ Αν 
Α ο 8 Β ΄λρεως 
(Ἀσιροεφημερίδα της Πρόκνης απὀ τον Ε/θόθ- κ) : ή κε 
τ η 
ΠΟΚΡΙΟΝΟΙ. ὁιό ὃν ο 
μ 
0/0 Β Βασιλίσκου. 
[εν κροινος φᾳ5 8. Ανάρως | Βι|Μλαισία 
2 Ὀνρανού 
Ηεφετινή εποχή παρατηρήσεως του Κρὸ- 5 [4 ὅ : Ποσειδώνος, 
νου αρχίζει τυπικά στις 5/5ου, οπότε ο 3] τήν ᾱ, 6 προ, μ 91ο. Ἡ Ἁλίου, κοό ία 
πλανήτης αυτός Θα θρεθεὶ στην αρχή τν 7 ϐ η Μροδίτη 10: Ν΄ Κάστορος 
του αναποδισμού του (: α΄ στάση). αν Ἡα 3 ντ Γσα, Ἡ Ἀρλδεύκου 
ῳ η δη 2 0/0 8 Διός 
Στις 14/7ου, 21 θωΕ, θα θρεθεί σε «αντ- 5. ὃ ον 5 σελήνη | ἵ 8 ος τα . 
θεση» φθάνοντας λαμπρότητα Μ Ξ , ο ς νά Δι . { Ν.Δ. Ῥυρώπη, 
λ . . ῄ 57. Κν19 3 4 0,5 Ν Αφροδί Εε | 1νδι ή, 
3006. Μετά απὀ 4 ώρες θα θρεθεί σε | | ὃ Μδὲ Ἡ -- θὐ τὸ Μο [Ε λριο 
«εγγύτητα» (5 1.945.459.200 χλμ.) µε φδ. 5. ΤΒ 8 ο ος. 19 πα ου ι 
18.397” κ 16.327" ενώ οι δακτύλιοί του, οι | | 6: πο  Ὁ μμιν πι «σος ακοή 
οποίοι θφέτος παρουσιάζουν απὀ τη Γη 6ο, ΕΙ 1 κ] 3 Ν΄ Ποσειδώνος 
κλίση -- 235 (φαίνεται ο θόρειος πόλος 63.16 Σ, Ἱ- 9-1990, 3 "  -- 
του), θα φθάσουν φ.δ. 41:74” κ 16.49”. μα "μη 3 Μοδ 98 Ξ οιλίσκωι 
«θ' ν ἶ κο ΤΗ η λρεως 
Σε «Θ΄ στάση» θα θρεθεί στις 23/9ου. ας 8 ο Ἑρμῃ 3. τής Λοδίτης 
ενὠ σε «σύνοδο» µε τον ᾿Ηλιο στις | | 67:16 Σ1: 9 Ἡη Σελήνη ὃ το Διὸς Ε. | Κ.λφρική, 
6/1/1991. τη μα, Ἡ ὃμ ὃ Ακ 8, | Κ.λνερική 
. κ υ . ο ἃ » [ Κ.λμει 
Στις 4/9/1990 θα κατέλθει την εκλειπτι- πό, π 4 0 Ἅ΄ρης ή Β μναδίου η 
κἡ. την Πισ 8 η. Σελήνη 2 ο Ορανοῦ 
το. π 20 νά 3 Ν Ποσειδώνος 
. 28 Ίο ᾽ τω Νο Χρδνου 
Τ λ Ρ Β Σ τν 4 1 Αφροδίτη 12 Ν Δενέβολα, 
ρ « 4 5 : Ἰ ο 8 
Αυτὸς ο πλανήτης φαίνεται καλά αραιά, { Ν μ. Ε. [Λ,λυστραλασία] 
κάθε 26 µήνες. Τούτο θα επαναληφθεί ιό 8 Ανάρως | Ε,|Ν, Λία 
εφδτος το Νοέμθριο . αν Ἀρειδίνος 
Το Πάσχα ο ᾿Αρης θα έχει φωτεινότητα μΧ Κρόνου Ε. | Α,Ανταρκτική! 
αντίστοιχη µε Τα {336 του Κρόνου. Στις 3 Ἡ κ 
Ί18/7ου θα ἔχουν ακριθὠς ἴδια μεταξύ 3 6. Ἀ οἀιδς 
ψ 6 8 ἡαποδίον 
8 Αἱ 
τοι ην α.αιαώροσα, 0) οεινό ἅ ἐν αι ρου 
«φαινόμενα». Με πῃ βοήβεια της Σελήνης, 86. . 25 Ἡ 1 Χ Ἑρμύ 
μπορούμε να εντοπίσουµε παγεὐκολά τη θἐσῃ. ο. μ) . μμ... ψό π Ὃ 
των πλανητών καὶ πολλών λαμπρών αστέρων. Ας 89. Πμ22 ἑ . 0 ἩἈ Κρένου Β. [ Ανταρκτική 
έχουµε υπ΄ όψη, ὅτι η «φανοµένη διάμετρος» Ξ ὡ . 
της Σελήνης εἶναι μισή μοίρα. Μερικές φορές η. | α- ο μα ἤ Ἡ 3 : ρε 
Σελήνη κατά πην πορείατης κρύβει από πίσωτης ᾗ 6 ο 19 ο Ἀράς 1. Ἡ ο Θρανού 
κάποιο ουράνιο αντικείμενο. Η απόκρυψη αυτή ὁ.τό Σ)15 Ὦ Ἡ νο πα... 
«απιπρόσθη: προτελευταία Φὰ ήν Τν1ό Τ Ἂν ο 8 Θρανύ 
μι: Ὃ ο ) ὃν ον 2 Ἡ πλ] | Ἡ ο Ποσειθίνος 
στήλη δΐδονται οἱ εφεπινές επιπροσθήσεις (Ε). 96, Ν9 Ί, ο ρής Ἰμ. Ἀτῆς λφροδίτης 
ενώ στην τελευταία στήλη αναφέρεται εκεΐνη η. εἃ . 12 π Αφροδίτη 06 Ἡ τού Ουρανού. 
χερσαία περιοχή που «είδε» Τήν επιπρόσθηση. ο ο μλθλήνη Όνε Ἡ Ἀδόνον 5] κλθριή 
5ϱ.. Κδ 5 φροδίτη ἱοσειδώνος 
Με το (Εκ) δηλώνονται οἱ δύο εκλείψεις που θα μζδιτο 5:22 11900, ὄχι ελλνι αἱ λος 


γίνουν, 


τ8 ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 30 


Ἡμερομ α δ ας πι τς 


Φεβ.18. Ο58λ -26517΄ 565 187 6,72 
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οι 
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Ἐξδν πράγμα το «απόλυτο μέγεθος» του Αυούτ 
εἶναι Μ - "4.5, και η ενεργειακή του µεταβολή 
ηθγά, όπως υπαινίσσονται οι παρατηρήσεις Των 
πρώτων 30 ηµερών, τότε ο Αυοῦη 8α εἶναι ο 
λαμπρότερος (µη φιασε) κοµήπις της 14-ετίας. 
1971 - 1990, 7 φορές λαμπρότερος του ΗΒΙΙΕΥ. 
Μέχριτις 22/9ου θα βρίσκεται στο «Κήτος» και 
αμέσως μετὰ στους «ἰχθείς», εμφανιζόµενος. 
χαμηλά στον δυτικό ορίζοντα. Στις 8/4ου θα 
βρεθεί στο περιήλιό του (- 52304 000 χλμ), ενώ. 
στις 13/4ου θα βρίσκεται σε «κατωτέρα σύνοδο» 
περνώντας 195 βόρεια του Ἠλίου και 
προβαλλόµενος πολύ κοντᾶ στο γνωστό γαλαξία 
Μ33. Αμέσως θα «μετατραπεύ» σε πρωινό. 
αντικείµενο, ορώμενος στον ανατολικό ορίζοντα. 
Τις επόμενες εβδομάδες θα εἶναι σπην 
«Ανδρομέδα». Συμπτωµατικά, συμπίπτει η ηµέρα. 
«ανηθέσεώς» του µε πην περίοδο «εμφανίσεως 
πώγωνα» (7/6ου). Ἡ 
Στον πίνακα, οἱ συντεταγμένες (αὔ) εἶναι εποχής 
1890, (Δ) η απὀστασή του απὀ Γη (σε εκατομμύρια] 
χλμ), (ἡ η απὀστασή του απὀ ΄Ηλιο, (πι) η 
συνολική Του λαμπρότητα και (Ε3) η «αποχή» Του 
από ᾿Ηλιο σε μοίρες. 
ΕΑσιροΕφημομδα 5λχθη στο ΘΙπιΙκοπίαν 


τους (πι - 10.08). Στις 26/7ου θα έχει α- 
κριθώς πι 300. 

Στις 13/8ουθα εἶναισε τετραγωνισμό και 
θα φωτίζονται µόνον τα 8496 (: Ιἠωππίπα- 
Ιοη) της επιφανείας του. 

Σε «α᾿ στηριγμό» θα ΘΒρεθεἰ στις 
20/10ου, µε φ.δ. 15/8, µε φωςπις -Ίμϕ και 
ἠωπππαίίοπ 9305. 

Στις 20/11ου σε «εγγύτητα» (5Ξ 
77:380.130 χλμ.),πουθα εἰναιη καλύτερη: 
{5 μικρότερη) μέχρι το ἔτος 2001. Θα α- 
ποκτήῄσει (εφέτος) φδ.; 18,11” 

Στις 27/11οὐ θα εἶναι σε «αντίθεση», λά- 
µποντας ως ερυθρὸς αστἑρας φάσματος 
«ΜΚ»; Κ3, καὶ μεγέθους λαμπρότητας πῃ 
Ξ -Φ,0. Μόνον ο Ζευς θα εἶναι λαµπρότε- 
ρὸς του (κατά 36946), 

Ο «αναποδιομὸς» του θα τελειώσει στις 
1/1/1991, ενὠ σε «σύνοδο» µε τον ΄ΗλιΟ 
θα εἶναιστις 8/11/1991, 

Σημειώνουμε ὁ ότιστις 28/2/1990, 19χωξ., 

θα περάσει 1 μοίρα γοτίως του. Κρόνου. Η 
αποχἡ τους απὀ τον ᾿Ηλιο θα εἶναι 483 

Ο ᾿Αρης περιφἑρεται γύρω απὀ τον ᾿Η- 
λιο κάθε 687 ηµέρες. Κάθε 687 ηµέρες. 
περνά µόνο -- 45 θόρεια ενός αστέρος 
που του μοιάζει πολύ στο χρώμα. Γ΄ αυ- 
τὸν το λόγο, ο αστέρας αυτός ονομά- 

σθηκε απὀ την αρχαιότητα «Αντάρης» 
(«ΜΚ»: 1/5, ενώ ἔχει δείκτη Β- ν- 183) 
Το Ηραίον του Άργους (-- 1760 π.Χ.) και 
το πρώτο Ερέχθειον (-- 1070 π.Χ.) εἶχαν 
προσανατολισμό προς το σηµείον ανα- 
τολἠς ἡ δύσεώς του εκείνης της εποχής. 


Ο Αντάρης απέχει 522 εφ., και ἔχει πι- 
3096. Τόσο πι θα ἔχει καιο ΄Αρης στις 
10/4/1990 και 28/3/1991. Την τρέχου- 
σα δεκαετία τα δύο σώματα θα θρεθούν 
δίπλα - δίπλα 6 φορές. 30/12/1989, 
11/19/1991, 21/11/1993, 9/11/1996, 
11/10/1997 και 16/9/1999. 

Πάντως, ἕνας άλλος αστέρας που μοιά- 
ζει πραγματικἀ (χρωματικά) πολύ στον 
Άρη, εἶναι ο ΑἰπιθᾶΚκ (Υ Ανδρομέδας), α- 
φού ἔχει δείκτη «Β - ν» - «1,37 και «ΜΚ». 
Κ8.Η λαμπρότητά του εἰναιπις «2,26και 

απέχει 42 εφ. 


ὃν ε ἑ τι Ἡ 
Όπως κάθε 22 χρόνια και όπως το 1966 
και 1978, ἐτσι και εφέτος ο Ζευς δεν θα 
Βρεθεὶ σε «αντίθεση». Το αντίστοιχο 
συμθαίνει στον Κρόνο κάθε 29 χρόνια (ὲ- 
γινε το 1974). 
Το µόνο καλό σε µία τέτοια κατάσταση 
εἶναι ὁτι στα ἄκρα του ἑτους (Ιανουάριο 
και Δεκέμθριο) εἶναι δύο ευνοϊκές εποχὲς 
παρατηρἠσεώς του, ενώ το’ κέντρο (ἱοὐ- 
λιος) εἶναιη χειρότερη (για εφέτος και κ- 
Θε Ί2 χρόνια) εποχή µια και στις 
15/7/1990 ο Ζευς θα Βρίσκεται σε «σὐ- 
γοδο». 
Σήµερα (20/2ου) απέχει 125 απὀ τον 
᾿Ηλιο και φαΐνεται σαν το λαμπρότερο, 
απογευματινὸ αντικείµενο. Συγκεκριµέ- 
να φαίνεται θόρεια του Ωρίωνος, δίπλα 
στον κατακόκκινο Ρίορυς (: η Διδύμων, πι 


Θάλεια 
"Ηθη 
"Ηρα 
ἾἾρις 
Χλωρίς 
Πρόκνη, 
Αρμονία 
Μασσαλία 
Αμφιτρίτη 
Ὑγεία 
"ἶσις. 
Ιδαλγώ 
Σαπφώ 
Εστία 
ψυχή 
τύχη. 
Ελεονώρα. 
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Ξ τ8ι2θ). Στις 21 /8ου θα ἔχει αποχή απὀ 
᾿Ηλιο 905, στις 26/4ου θα τον πλησιάσει 
στις 605, ενώ στις 4/6ου στις 305. 

Από τα τέλη Ιουνίου µέχρι αρχὲς Αυγού- 
στου δεν θα εντοπίζεται, διότι ὅπως εἰ- 
παμε Θα Βρίσκεται απὀ την εκείθεν 
πλευρά του Ηλίου, του οποίου το φως θα 
τον πνίγει. 

Αμέσως µετᾶ Θα φαίνεται χαμηλά στον 
πρωινό ανατολικὀ ουρανό. Στις 4/119υ 
θα ἔχει αποχή 90”, 

Την καινούργια περίοδο παρατηρἠσεώς, 
του θα την αρχίσει στις 30/11/1990, α- 
φού θα ρεθεί σε «α΄ στάση» (αποχή τό- 
τε 1155], Στις 81/12ου θάχει πι Ξ -ὂ,δ8. 
Στις28/1/1991, 10χωΕ. θάναισε «εγγύ- 
τητα, µετά 16 ώρες σε «αντίθεση», στις 
30/3/1991 σε «Θ' στηριγμὀ» και τέλος 
στις 18/8/1991 σε «σύνοδο». 


Ίδι ΙΤΕΕΡΕΙ ΚΕΙ 
Δίνουμε ἕναν πίνακα των λαμπροτέρων. 
αστεροειδών, οιοποίοιεφέτος θα ἐλθουν 
σε «αντίθεση». ΟΙ ουρανογραφικὲς συ- 
ντεταγμἑνες (α,ὅ) εἶναι για χάρτες µε χά- 
ραξη συντεταγμένων του ἔτους 1950. Ε- 
πιπλέον δίδεται η ηµεροµηνία αντιθὲ- 
σεως καθενός απ᾿ αυτούς, καθώς και η 
λαμπρότητά του εκείνη την ηµέρα. 

Η Ιδαλγώ (α/α 944) ανακαλύφθηκε στο 
Μπέργκεντορφ απὀ τον ΙΝαΙίθΓ Β88486 
(1893-1960) στις 81 /Οκτ/ 1820. Εχει διά- 
µετρο 38 Χλμ. απόλυτο μέγεθος ΜΞ 
10:75, χρόνο περιστροφἠς 1099λδού και 
χρόνο περιφοράς 14041 ἔτη Λόγω της 
μέσης αποστάσεώς της απὀ τον ΄Ἠλιο (Γ 

Ξ 586079 αμ.) και Της υψηλής τιµής εκ- 
κεντρότητας (ϱ-069646), ηηλιοκεντρι- 
κήτης απόσταση αυξομειώνεται απὀ 801 
-1452 εκατομμύρια Χλμ., και διασταυρώ- 
γεται µε την τροχιά 3 (1/) πλανητών; Δή- 
µητρας, Δία και Κρόνου. Μερικὲς φορὲς 
Βρίσκεται μακρύτερα και απὀ τον Χείρω- 
να. Όπως κάθε 14 χρόνια, τέλητου 1990 
Βρίσκεταί στο περιἠλιό της. Στον (πίνακα 
Γα΄”] σας δίνουμε Αστροξφημερίδα της, 
παρμἑνη απὀ την Α:Ι..Ρ.Ο.Διαφωνούμε ως 
προς τη λαμπρότητα, που πιστεύουμε ὁ- 

τι ον εἶναι 6 φορὲς μεγαλύτερη, δηλ, πιΞξ 
19, 

κ» 26/1ουλ./ 1948 στο ὄρος Χάμιλτον, ο 
Ο.Α. ΝΜῄαπεπ ανακάλυψε τον αστεροει- 

δή Ι1οκ (α/α 1951). ᾿Εχει άλθεδον 2,696, 
διάμετρο 4980 µέτρα μόλις, και απόλυτη 
λαμπρότητα ΜΞ “16.90.ΗΑ.Ι ΡΟ.ζητά 
επειγόντως διορθωμένα στοιχεία του α- 
στεροειδούς, δεδομένου ὁτι η εφετινἠ 
του εμφάνιση θα εἶναι απὀ τις πλέον ευ- 
νοϊκὲς, 

Εάν τυχόν κάποιος τον δει, ας στείλει 
στοιχεία στο περιοδικὀ µας. Σας δίνουμε 
την Αστροξφημερίδα του στον (πίνακα 
Γ6'] 


τς οκ. τε 


Αρκετοί περιοδικοί κομήτες θα µας πλη- 
σιάσουν κιεφξτος, αλλά ως συνήθως όλοι 
τους Θα εἶναι πολὺ αμυδροἱ, µε εξαίρεση 
τον ΕΠΟΚΘ. 

"Όμως οι θεαματικότεροι κομήτες κατά 
κανόνα εἶναι οἱ µη περιοδικοί. Στις 
6/12/1988 ο Βοάπεγ Β.Ὀ. Αυβίί ανακά- 
λυψε απὀ το Πλίμουθ της Ζηλανδίας έναν 
αξιόλογο κομήτη, τον "Αυθίπ”. Θα εἶναι 
140 φορὲς λαμπρότερος του ΕΠΟΚΕ, καιτ 
φορὲς λαμπρότερος του Χάλεῖ. 

Σας δίνουµε στον πίνακα 6᾽ αυτούσιο το 
Οπτουίαγ Νο 4826 που µας ἐστειλε Το 
Σμιθοὀνιαν. 
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ΠΛΑΣΤΙΚΟΙ 
ΜΑΓΝΗΤΕΣ 


Σε ένα Γιαπωνέζικο εργαστή- 
ριο, κατασκευάστηκε ἕνα εἰδι- 
κὁ πλαστικό τοοποίο επιδεικνύ- 
ει μαγνητικὲς Ιδιότητες σε χα- 
μηλὲς θερμοκρασίες. Το γεγο- 
γός αυτό αναμένεται να επη- 
ρεάσει σηµαντικά την Τεχνο- 
λογία. Προγενόστερες. προσπά- 
θειες για την κατασκευἠ ενός 
τέτοιου μαγνητικού πλαστικού 
εἶχαν καταλήξει σε αποτυχία, 
αλλά αυτ ηομάδαη οποία ερ- 
γάστηκε στο Πανεπιστήµιο του 
Χοκάιντο στη Βόρεια Ιαπωνία, 
χρησιμοποίησε µια διαδικασία 
με την οποία ξεπεράστηκαν τα 
προθλήµατα. Η ομᾶδα, µε επι- 
κεφαλἠς τον Μασάκι Ταμπάτα, 
κατόρθωσε να κατασκευάσει 
τουλικὀ διαλύοντας σε αιθανό- 
λη ἕνα προϊόν που εἶχε σαν θά- 
ση το ακετυλένιο, µε παρουσία 
ρᾳαδίου σαν καταλύτη. 
Το κἱτρινο ζημα που προέκυψε, 
όταν θερµάνθηκε στους 200 
θαθμούς Κελσίου, µετατράπη- 
κεσεµια πλαστικἠ ύλη µε ομοιό- 
µορφα χαρακτηριστικἀ. Σε 
θερµοκρασία δωματίου, το υλι- 
κὀ δεν εἶναι μαγνητικό, αλλά σε 
-180 Κελσίου, επιδεικνύει µα- 


γνητικὲς Ιδιότητες, Η θερµο- 
κρασία αυτή εἶναι λίγο. μεγαλύ- 
τερη απ αυτήν. του υγρού ᾱ- 
ζώτου. 

Μέχρι στιγμής, πολλές εται- 
ρίες (ὅπως η ΙΒΜ) εργάζονταν 
πάνω στα μαγνητικά πλαστικά, 
αλλά οι προσπάἀθειὲς τους δεν. 
εἶχαν καρποφορήσει. Τα µα- 
γνητικἁ πλαστικά, μπορούν να 
συμπιεστούν σε λεπτότατες 
µεμθράνες και να χρησµµοποι- 
ηθούν ἐτσι σαν µαγνητικοί αι- 
σθητήρες. Υπάρχουν καιάλλες 
Εφαρμογές, όπως π.χ. αντικατά- 
σταση Των μεταλλικών µαγνη- 
τών σε ηχεία. Αυτό θέθαια το 
τελευταίο, θα χρειαστεί πολὺ 
περισσότερη δουλειά, για να 
γίνει εφικτὀ. 
οι 


ΕΝΕΡΓΕΙΑ 
ΑΠΟ ΤΟ ΜΗΔΕΝ 


Ειο απὀ τα πιο παράξενα και 
απίστευτα αινίγματα της κθα- 
γτοµηχανικής εἶναι το γεγονός 
ὁτι σε ἕνα Κκυθικὀ εκατοστό 
φαινομενικά ἁδειου χώρου, πε- 
ρικλείεται µια τεράστια ποσὀ- 
τητα ενέργειας, Οι φυσικοί την. 
ονομάζουν ενέργεια του απὀ- 
λυτου μηδενός, επειδή υπάρχει 


ακόμα και στο απόλυτο μηδέν 
της θερµοκρασιακἠς κλίμακας 
(5273 θαθμοί Κελσίου ἡ 0 6αθ- 
μοί Κέλθιν, δηλαδἠ στο σημείο 
ὅπου τα μόρια χάνουν κάθε |- 
χνος ενέργειας που περιέ- 
χουν). Τα πειράµατα καιηθεω- 
ρία επιθεθαιώνουν την ὑπαρξη 
της ενέργειας του απόλυτου 
μηδενός αλλά οἱ επιστήµονες 
δεν μπορούν να κατανοήσουν 
απὀ ποὺ προέρχεται. 

Ο Χάρολντ Πάτοφ του|νστιτού- 
του Προηγµένων Μελετών στο 
΄Ωστιντου Τέξας, ἔχει ξοδέψει 
πολύ χρὀνο προσπαθώντας να 
Βρε! µιαν απάντηση. Η ενἑρ- 
γεια του απόλυτου μηδενός, 
σχετίζεται µε όλα τα φυσικά 
δυναµικἁ πεδία, συµπεριλαμ- 
Βανομένου και του ηλεκτροµα- 
γνητικού. Εμφανίζεται όταν τα 
φυσικὰ μεγέθη «κθαντώνο- 
ντα» δηλαδἠ όταν αρχίζει να 
εφαρμόζεται η κθαντικἠ φυσι- 
κἡ στην ερμηνεία της συµπερι- 
φοράς των πεδίων. 

Επειδή οι αριθμοί που αντιστοι- 
χούν στην ενέργεια του απὀ- 
λυτου μηδενός είναι τεράστιοι, 
οι θεωρητικοί σκέφτηκαν ὁτι 
µπορεί να οφείλονται σε κά- 
ποια ατέλεια της κθαντικἠς 
θεωρίας, ἡ σε κἀποιο σφάλμα 


στην ερµηνεία της. Συνήθως οἱ 
φυσικοί διαφωνούν για το αν θα 
πρέπει να θεωρούν τα πεδία 
που σχετίζονται µε την ενἑρ- 
γεια του απόλυτου µηδενὸς, 
σαν «πραγματικά» ἡ «φαντα- 
στικά» (εν δυνάμει). Στη δεύτε- 
ρη περίπτωση Τα πεδία υπἀρ- 
χουν µόνο στα μαθηματικά της. 
κθαντοµηχανικἠς κι όχι στη 
φυσική πραγματικότητα. 

Ο Πάτοφ εξετάζοντας το αἰ- 
νιγμα της ενέργειας του απὀ- 
λυτου μηδενός, συμπεραίνει ότι 
µπορείνα ἔχει µια ἡ δύο λύσεις. 
Η λύση την οποία απορρἰπτεῖ, 
εἶναι ὅτιη ενέργεια του απόλυ- 
του. μηδενός, δημιουργήθηκε 
οτην αρχή του Σύμπαντος, στα 
πλαίσια των λεγόμενων ορια- 
κὠν συνθηκὠν του. 

Ο Πάτοφ πιστεύει ότι η µυστη- 
ριώδης αυτὴ ενέργεια µπορεί 
γα παράγεται απὀ ακτινοβολία 
που προέρχεται απὀ κθαντικὲς. 
διακυμάνσεις. Σύμφωνα µε τη 
κθαντικἡ θεωρία εἶναι δυνατό 
υλικά σωματίδια, να ξεπηδή- 
σουν απὀ το μηδὲν, Και μετά α- 
πὀ ἕνα εξαιρετικἀ σύντομο 
χρονικὸ διάστηµα, να χαθούν 
πάλι στην ανυπαρξία, Αυτὸ εἰ- 
ναιθασικἠ απόρροια της Αρχής, 
της Απροσδιοριστίας του Χάι- 


ΝΕΑ ΑΠΟ 
ΤΟ ΜΕΤΩΠΟ ΤΟΥ 
«ΘΕΡΜΟΚΗΠΙΟΥ» 


Μο άρευνα που χρηµατοδό- 
τησε η Ολλανδική κυθέρνηση, 
επέτρεψε την εξαγωγή της 
πρώτης λεπτομερούς μελέτης 
σχετικά µε τη στρατηγικἡ µεῖ- 
ωσης των εκπομπών άνθρακα 
στην ατμόσφαιρα. Η µείωση 
πρέπει να εἶναι της τάξης του. 
2090 μέχρι το 9008. Η σχετική 
µελέτη υποστηρίζει ότι πρέπει 
να θεσπιστούν ειδικές «αναλο- 
γίες» εκπομπής τις οποίες τα 
διάφορα ἔθνη θα πρέπει να 


υιοθετήσουν προκειµένου να 
αποφευχθεί η επικείµενη οικο- 
λογική καταστροφή. Όπως εἷ- 
ναιγνωστό, το συνεχώς αυξανό- 
µενο διοξείδιο του άνθρακα 
στη γήινη ατμόσφαιρα, Το ο- 
ποίο προἑρχεται απὀ την καύ- 
ση ορυκτών καυσίμων (πετρὲ- 
λαιο, άνθρακας) προκαλεί τον 
εγκλωθισμό της θερμοκρασίας 
και ἔχει σαν συνέπεια την αὖ- 
ξηση Της μέσης θερμοκρασίας 
του πλανήτη, µε αποτέλεσµα 
την τήξη των πάγων, καθώς και 
κλιματολογικές διαταραχὲς 
μεγάλης κλίμακας. 

Η µελέτη υποστηρίζει τι οι α- 
ναπτυγμὲνες θιομηχανικὲς χώ- 


ρες, πρέπει να πάρουν αυστη- 
ρότερα µέτρα απὀ τις ανα- 
πτυσσόὀµενες και τις ὑπανά- 
πτυκτες χώρες, σχετικἀ µε τη 
µείωση των εκπομπών άνθρα- 
κα. Οι πρὠτες Θα πρέπει να 
μειώσουν τις εκπομπὲς κατά 
20960 µέχρι το 2008, κατά 50960 
μέχρι το 2015 καικατάἀ 7596 μὲ- 
χρι το 2030. Οι αναπτυσσόμε- 
γες χώρες θα μπορούσαν να 
αυξήσουν τις εκπομπές τους 
τα επόμενα εἶκοσι πέντε χρό- 
να, προτού επιστρέψουν οτα 
σημερινά τους επίπεδα εκπο- 
µπὠν, γύρω στα 2050. 

Τα σχετικἁ ποσοστά, πρέπει 
να υπολογιστοῦν και µε θάση 


ο σ 


κ 


” 


(δισεκατομμύρια τόννοι. 
μ] 


Συνολικὲς εκπομπές ἄνθρακα ανά έτος 


ο 


Βιομηχανικές χώρες (σύνολο 225 δισ.τὀννοι. 


Κόσμος στο σύνολό του (450 δισ. τόννοι). 


ο] 
1985 1995 2005 2015 2025 2035 2045 2055 2065 2075 2085 2095 


ὅ 
Ἀναπτυσσόμενες χώρες. Εὶ 
(οὖνολο 2295 το. ο ξ 

ἳ 


τις αναλογίες, απελευθέρωσης. 
άνθρακα ανά άτομο. Αυτόθα ἑ- 
χεισαν αποτέλεσµα π.χ.η Βρε- 
τανία να συνεχίζει να εκπέμπει 
διοξείδιο επί 45 χρόνια. Το α- 
ντίστοιχο διάστηµα για τις ΗΠΑ. 
εἶναι 25 χρόνια, ενώ για την Α- 
νατολικἠ Γερμανία, 22 χρόνια, 

Ημελέτη επίσης υποστηρίζειό- 
τι οποιεσδήποτε διενέργειες 
που θα περιορίσουν την ϱξέλι- 
ξη φαινόµενου του θερµοκη- 
πίου απὀ διαδικασίες εκτός της 
καύσης ορυκτών καυσίμων. ΚΙ 
αυτὲς οι διαδικασίες εἶναι οἱ 6- 
ξής: η εκποµπἠ χλωροφθορού- 
δρογονανθράκων (η µελέτη 
προθλέἐπεικατάργησἡ τους μὲ- 


Στο διάγραµµα αυτό φαίνεται πόσο 
πρέπει να μειωθούν οι εκπομπές 
άνθρακα απὀ τις χώρες του κὀ- 
σµου, προκειµένου να σωθούν τα 
οικολογικά συσπήµατα της Γης. Οἱ 
συνολικές εκπομπές θα πρέπει να 
περιοριστούν σε τριακόσια δισεκα- 
πομμύρια τόννους, στο διάστηµα 
1985-2095. 


χριτο 2000), οιεκπομπὲς µεθά- 
γιου απὀ αγροτοκαλλίέργειες 
και Οἱ εκπομπὲς οξειδίων του 
αζώτου στην ατμόσφαιρα. 

Αν οιχώρες αποδεχτούν το μέ- 
γιστο ὁριο εκπομπἠς άνθρακα, 
τὸτε το 2005, θα ἔχουμε επι- 
στρέψει στα επίπεδα του 1985. 
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ζενµπεργκ. Αυτές οι κθαντικὲς 
διακυμάνσεις γεμίζουν ολό- 
κληρο το Σύμπαν και γι΄ αυτό 
πολλὲς φορὲς οἱ επιστήµονες 
αναφέρονται χαρακτηριστικά 
στο «αναθράζον κενό» ἡ στον 
«κθαντικὀ αφρό». 
Τα φορτισμένα σωματίδια τα 
οποια επιταχύνονται, εκµπε- 
μπουν ηλεκτρομαγνητική ακτι- 
νοθολία, η οποία αδυνατίζει α- 
ντιστρόφως ανάλογα µε το τε- 
τράγωνο της απὀστασης στην 
οποία διαδίδεται. Αλλά επειδή 
η μέση κατανοµἠ στο χώρο αυ- 
τῶν των σωματιδίων σε σφαιρι- 
κοὺς ὀγκους οι οποίοι έχουν κὲ- 
ντρο κάποιο δεδομένο σηµείο 
αναφοράς, εἶναι ανάλογη µε 
την επιφάνεια αυτής της σφαἰ- 
ρας (δηλαδή το τετράγωνο της, 
απόστασης), τότε απὀ το ᾱ- 
θροισµα των επιµέρους ενερ- 
γειών Των γειτονικών σφαιρών, 
θα προκύψει ἑνα πεδίο ακτινο- 
Βολίας µε υψηλἠ πυκνότητα ε- 
γδργειας. Ο Πάτοφ πιστεύει ότι 
Το Πεδίο που οχετίζεται µε την. 
ενέργεια του απόλυτου µηδε- 
γός, εἶναι ἑνα τέτοιο πεδίο. Και 
ονομάζει το μηχανισμό «αυτο- 
αναπαραγόµενο κοσμολογικὸ 
κύκλο ανάδρασης». 
Οι υπολογιομοί του Πάτοφ, κα- 
θιστούν εφικτό το συσχετισμό. 
της πυκνότητας της ενέργειας 
του μηδενικού σηµεῖου, µε συ- 
ντελεστὲς ὅπως π.χ. η µέση 
πυκνότητα της ύλης του Σύ- 
µπαντος, ἡ το μέγεθος του Σύ- 
µπαντος. Με τον τρόπο αυτό 
δίδεται και µια ακριθής ἐκφρα- 
ση στον όρο «κοσμική σύμπτω- 
ση» που πρώτος υπέδειξε ο 
᾿Άγγλος κοσμολὀγος Πωλ ΝΤι- 
ρἀκ. Η σύμπτωση εἶναι η ανα- 
λογία Της ισχύος της ηλεκτρο- 
μαγνητικής δύναμης μεταξύ ε- 
γὸς ηλεκτρονίου κι ενός πρω- 
τονίου, ως προς τη θαρυτικἡ δύ- 
ναµη που αναπτύσσεται όταν 
τα δύο αυτά σωματίδια απέ- 
χουν μεταξύ τους το πηλἰκο 
του λόγου διάµετρος του Σύ- 
µπαντος / διάμετρος Του ηλε- 
κτρόνιου, 
Σύμφωνα µε τα ευρήματα του 
Πάτοφ, µια τέτοια κοσµολογικἡ 
σύμπτωση εἶναι απλά συνέπεια 
του κοομολογικού μηχανισμού. 
ο οποίος δημιουργεί την ενέρ- 
γεια του απόλυτου μηδενός, 


ΑΠΟΦΕΥΓΟΝΤΑΣ 
ΤΟΝ ΠΑΓΟ 


Ερευνητές στοξρευνητικὀ Κὲ- 
ντρο Μηχανικής Θερµικής 
Ροής, στο Πανεπιστήµιο του 
Σάσσεξ, στο Μπράιτον (Αγ- 
γλία) εργάζονται πάνω στο 
φαινόμενο σχηματισμού πάγου 
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στους κινητήρες αεριωθουµέ- 
νων, ο οποίος µπορεί να προ- 
καλέσει δυσλειτουργία ἡ ακό- 
μα και καταστροφή. Ο σύνηθι- 
σµένος τρόπος εἶναι να θερ- 
µαϊνονται οι κὠνοι της φτερω- 
τῆς των κινητήρων για να απο- 
τρεπεται ἔτσιη δηµιουργία πά- 
γου. Αλλά ο θερμός αἑρας που 
χρησιμοποιείται γ΄ αυτὸ το 
σκοπὀ, μειώνει την ισχύ, µπορεί 
δε να προκαλέσει προθλήµατα 
στη λειτουργία του κινητήρα 
Οι ερευνητὲς στο Σάσσεξ, µε- 
λετούν τη δυνατότητα εφαρ- 
µογἠς ενός μηχανισμού που α- 
νακάλυψαν τυχαία οι μηχανικοί 
της Ρολς Ρόϊς. Οι τελευταίοι 
παρατήρησαν ὁτι όταν σφρά- 
γιζαν τον κώνο του άξονα του 
ουμπιεστήτου κινητήρα, τότε η 
θερμότητα μεταφερόταν απὀ 
το θερμὸ ανοιχτό ἄκροπρος το 
ψυχρό κλειστό ἀκρο. 

Για να ανακαλύψουν την αιτία 


Ηπειραμαπική διάταξη στα εργαστὴ- 
ριατης Ρολς -Ρόιςπου ίσως επιτρέ- 
Ψει τη σηµαντική µείωση Τόσο του 
βάρους ὁσο καιτου κόστους διστά- 
Έεων αποφυγής πάγου στους κινη- 
Τῆρες των αεροσκαφών. 


και το μηχανισμό του φαινομέ- 
νου, οἱ ερευνητές του Μπράι- 
τον, κατασκευάσαν µια πειρα- 
µατική διάταξη η οποία συµπε- 
ριλάµθανε ἕνα διαφανἠ σωλή- 
να ο οποίος μπορούσε να περι- 
στραφεί µε ταχύτητα 6.000 
στροφών το λεπτό. Ο σωλήνας 
φωτίζεταιµε λέιζερ για να γίνει 
ορατή η ροή ενώ χρησιµοποιή- 
θηκς κα! µια συσκευή παραγω- 
γής «καπνού» απὀ µικρότατα 
σωματίδια ελαίου. Τα αποτελέ- 
σµατα των πειραμάτων τους 
µπορεί να αποθούν σημαντικό- 
τατα για την αεροδιαστηµικἡ 
τεχνολογία Του μέλλοντος, 


«ΤΟ ΕΥΡΩΠΑΊ ΚΟ 
ΝΕΥΡΙΚΟ 
ΣΥΣΤΗΜΑ» 


ἩΗ Ευρωπαϊκή επιτροπή, ξεκῖ- 
νησε ἕνα νὲο πρόγραµµα µε το 
οποίο σκοπεύει να συνδέσει ὁ- 
λα τα ηλεκτρονικἁ ὄΐκτυα της 
Ευρώπης σε ἑνα τεράστιο και 
απίστευτα πολύπλοκο σύστη- 
μα: Το Ευρωπαϊκό Νευρικό ΔΙ- 
κτυο (ΕΝΘ), 

Η επιτροπή λξει ότι το σύστη- 
μα αυτόθα γίνει απαραίτητο ὐ- 
στερα απὀ το 1999, µε την ε- 


νοποίηση της Ευρώπης και την. 
εγκαθίδρυση ενιαίας αγοράς. 
Η ελεύθερη διακίνηση των α- 
γαθών, των ανθρώπων και του 
κεφαλαίου, θα εἶναι αδύνατη 
χωρίς την ελεύθερη και απο- 
δοτικἠ διακίνηση Των πληρο- 
φοριών. 

Τα 12 κράτη µέλη της ΕΟΚ ἑ- 
χουν ήδη αποδεχτεί το θασικό 
πλάνο. Το συνδυασμὲἐνο ενο- 
ποιηµένο πληροφοριακό δι- 
κτυο, θα επιτρέπει την πρὀ- 
σθαση σε πληροφορῖες σχετι- 
κὲς µε φορολογία, κοινωνική α- 
σφἀλιση, εγκλήματα και µετα- 


φορες φορτίων. Το Ευρωπαϊκό 
Νευρικό Δίκτυο, θα επιτρέψει 
την καθολικἠ και αποφασιστική 
ανάπτυξη της τεχνολογίας των. 
πληροφοριών. Και κάτι τέτοιο 
εἶναι αναγκαίο, για να µην κα- 
ταλήξειη Ενωμένη Ευρώπη, µια 
απλἠ κοινωνία που θα κατανα- 
λώνει αυτά που θα εξἀγουν οι 
ΗΠΑ κι η Ιαπωνία, Το σχετικὀ 
πλάνο έχει τρία µέρη. 

Το πρὠτο εἶναι η θασική ἔρευ- 
να σε τοµείς πληροφοριακής 
τεχνολογίας, η οποία αυτή τη 
στιγµή συμπεριλαμθάνεται στο 
πρὀγραμμα Εσπρίτ. Η έρευνα 
στις τηλεπικοινωνίες θα συνε- 
χιστεὶ µε το ερευνητικὀ πρὸό- 
γραµµα Ρέης. Το τρίτο µέρος 
θα εἶναι η δηµιουργία του Ευ- 
ρωπαϊκού Νευρικού Συστήµα- 
τος, Τα τελικά κονδύλια για τα 
σχετικἀ προγράµµατα ὅεν ἐ- 
χουν εγκριθεί ακόµα, αλλά υ- 
πολογίζεται ὁτι το Εσπρίτ θα 
χρηµατοδοτηθεί µε περισσὸ- 
τερα απὀ 1,5 εκατομμύρια ΕΟ). 
(περίπου τριακόσια δισεκα- 
τομμύρια δραχμές). Η κινητή- 
ρια δύναμη για τη δηµιουργία 
του Ευρωπαϊκού Νευρικού Συ- 
στήµατος, αναμένεται να εἶναι 
τα Ιδιωτικά πληροφοριακά δἰ- 
κτυα, ΄Ἡδη στη Βρετανία, η 
κυθέρνηση σχεδιάζεινα συνδὲ- 
σει µερικἁ απὀ τα υπουργεία 
της µέσω ηλεκτρονικού δι- 
κτύου. 

Το Ευρωπαϊκό Νευρικὸ Σύστη- 
μα, θα δώσει ὦὤθηση σε αρκετά 
ερευνητικά σχέδια μικρότερης 
κλίμακας τα οποία ἧδη υπάρ- 
χουν στα πλαίσια του Εσπρίτ. 
Σ᾽ αυτά συμπεριλαμθάνονται: 
το σχἑδιο Τθαίἱ5 για την ανά- 
πτυξη ανταλλαγἠς ηλεκτρονι- 
κὠν δεδοµένων ανάµεσα σε 
κράτη - µέλη, Το σχέδιο Ὀήνε 
που σχετίζεταιµε τη χρήση της 
τεχνολογίας των πληροφοριὼν 
όσον αφορά τη ρύθμιση των ε- 
µπορικών μεταφορών στην Ευ- 
ρώπη, και τελικά το σχέδιο Ὀει- 
Ι8,που σχετίζεται µε την εφαρ- 
µογή. δορυφορικών επικοινω- 
γιών και εκπαΐδευσης, 

Η πρόταση σχετικἁ µε το Ευ- 
ρωπαϊκὸ Νευρικό Σύστημα, 
προήλθε απὀ τη Γαλλική κυ- 
Βέρνηση. Η Γαλλία έχει ήδη ένα 
εκτεταμένο δίκτυο απὀ εκα- 
τομμύρια τερµατικἀ, δηλαδή 
το Μινιτὲλ, το οποίο προσφέρει 
πληροφορίες τύπου τελετόξτ 
σε σπίτια καισε μικρὲς επιχειρή- 
σεις σε λη τη χώρα. 

Φυσικά το Ευρωπαϊκό Νευρικὀ 
Σύστημα, θα απαιτήσειτη λήψη 
αυστηρὠν µέτρων ασφάλειας 
αφού µε αυτὸ Θα διακινούνται 
σε όλη την Ευρώπη, πληροφο- 
ρίες σχετικὲς µε προσωπικά 
δεδοµένα, και στοιχεία για ε- 
γκλήµατα. 
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ΠΙΣΤΟΡΙΛ 
ΤΩΝ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΩΝ 


Του Γιάννη Γρατσώνη 


Το αεροπλάνο ἦταν και εἶναι η πιο ευέλικτη πλατφόρμα 

μεταφοράς οπλικὠν συστηµάτων, µε ἑνα όμως θασικό 
μειονέκτημα: την περιορισμένη ακτίνα δράσης του. 

Το πολεμικὀ πλοίο στον αντίποδα ἦταν και εἶναι ἑνα ση- 

μαντικὀ μέσον επίδειξης δύναμης και υπεράσπισης συµ- 

Φερόντων σε πολύ μεγάλες αποστάσεις απὀ τη θάση του. 

Συνήθως διαθέτει μεγάλο μέγεθος και ὀγκο πυρὸς Και 
ευελιξία, αντιστρόφως ανάλογη µε το µἐγεθός του. 

Την εποχἠ που η πολεμική αεροπορία έκανε τα πρώτα 

της θήματα ἐγινε αντιληπτό ότι το κυριότερο µειονέκτη- 

μα του όπλου (ακτίνα δράσης) μπορούσε να αντιµετωπι- 

στεἰ μεταφέροντας τη θάση απὀ την οποία επιχειρούσε 

το αεροπλάνο πιο κοντά στο πεδίο της μάχης. Η επόμενη 

σκέψη εἶχε να κάνει µε την τοπογραφία του πεδίου μά- 

χης. Το μεγαλύτερο µέρος του πλανήτη µας εἶναι καλυμμένο µε νερὀ, Ἔτσι ἠρθε Και 

η σκέψη ὁτι τα αεροπλάνα μπορούν να επιχειρούν απὀ πλοία. Κάπως ἐτσι ξεκίνησε 

η ιστορία του αεροπλανοφόρου. 


ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ ο 


ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΒΗΝΛΑΤΙ 


Βασικὸ πρὀθληµα των πολεμικών 
πλοἰων στην αρχή του αιώνα µας ἦταν η 
αναγνώριση στόχων. Τα πλοία κάτω απὀ 
τις Καλύτερες δυνατές καιρικές συνθἠ- 
κες δεν μπορούσαν να «δουν» πιο µα- 
κριά απὀ μερικά μίλια. Η πρώτη σκέψη 
ἦταν η υιοθέτηση αεροστάτων, αρκετά 
διαδεδομένα εκείνη την εποχή, αρκετά 
ασταθἡ όμως Και υποχρεωτικά δεμένα 
στο πλοίο, προσέφεραν ελάχιστη θοή- 
θεια στην αναγνώριση, Μετά την πτήση 
των αδελφών Ράιτ, τα επιτελεία άρχισαν 
να ενδιαφέρονται για μηχανές «θαρύτε- 
ρες του αέρα» που θα εξορμούσαν απὀ 
τα μεγάλα πλοία του στόλου. Τα θεωρη- 
τικἁ θεμέλια µπήκαν στο 1909 απὀ το 
Γάλλο Κλεμάν Αντέρ, ο οποίος στο 6ι- 
θλἰο του «Ι.' Ανἰοη ΜΙΜαίπε» έθεσε 
τους προθληματισμούς σχετικἁ µε το 
μέγεθος και τη µορφή τῶν «αεροπλανο- 
φόρων» καθώς και τον τρόπο µε τον ο- 
πο[ο θᾳ λειτουργούσαν αυτά τα πλοία. 
λα όσα ο Αντὲρ προεῖδε στο έργο του 
ἐχουν θρει εφαρμογή, αλλά την εποχἡ 
Εκείνη ἦταν πολύ δύσκολο να φαντα- 
στούν τις εὔθραυστες κατασκευές που 
ἦταν τα αεροπλάνα, να απονηώνονται 
απὀ πλοίο, Στην πατρίδα του ο Αντὲρ 
δεν θρήκε οπαδούς, ἐτσιη Γαλλία γιατα 
επόμενα δέκα χρόνια ἐμεινε έξω απὀ τη 
ναυτικἠ αεροπορίἱα. 

Η σκυτάλη, πέρασε. στη Βρετανία καιτις 
ΗΠΑ, η πρὠτη γιατί ἦταν η µεγάλη δύνα- 
µη της μή, µε το μεγαλύτερο στόλο. 
παρακολουθούσε τις εξελίξεις της τε- 
χνολογίας απὀ κοντά, ενώ οι ΗΓΙΑ γιατί 
εἶχαν µεγάλο ενδιαφἑρον για την αερο- 
πορία. 

Το Αμερικανικό Ναυτικό εἶχε στο επιτε- 
λείο ἑναν αξιωματικό του οποίου η δου- 
λειά ἦταν να παρακολουθείτις εξελίξεις 
στην αεροναυτική τεχνολογία, το ὀνομά 
του ἦταν Γ, Τσέιµπερς, καιτου ανατέθη- 
κε η όλη επιχείρηση µε απόλυτη προτε- 
ραιότητα, Στις 9 Οκτωθρίου του 1910 
άρχισαν να κατασκευάζουν µια εξέδρα 
για την εκτόξευση αεροπλάνου στο κα- 
ταδρομικὀ Μπίρμινχαμ. Ανέκυψε όμως 
το πρὀθληµα του πιλότου, κανείς δεν ἡ- 
θελε να δοκιμάσει να απονηωθεί από το 
καταδρομικὀ. Ανάμεσα σε αυτούς που 
αρνήθηκαν ἦταν και ο Γ, Ράιτ. Τελικά, ο 
πιλότος θρέθηκε, ἦταν ο Γιουτζίν |λάι 
που δούλευε για τον Γκλεν Κούρτις, 
πρωτοπόρο της αεροναυτικής. Παράλ- 
ληλα µε το Ναυτικό, η εφημερίδα «Ο 
Κόσμος» υποστήριζε την προσπάθειαε- 
γὸς άλλου πιλότου να απονηωθεί πρώ- 
τος απὀ ένα υπερωκεάνειο της γραμμής 
Γερμανία-Αμερική. Ισως να τα κατά- 
Φερνε όμως, ενώ το αεροπλάνο ετοϊµα- 
ζόταν η ἐλικα κτύπησε σε ἑνα κουτί µε 
λὰδι και ἑσπασε. Μετά απὀ αυτό, το 
Ναυτικό επιτάχυνε τις προσπάθειές 
του. Στις 14 Οκτωθρίου 1910, ο Ιλὰι ἡ- 
ταν ἑτοίμος µέσα στο αεροπλάνοτου για 
την πρὠτη απονήωση, ο καιρός ἦταν 
συννεφιασμένος και το πλοίο έπλεε µε 
10 κὀµθους όταν ο |λάι ξεκίνησε. Ὅλοι 
παρακολούθησαν το αεροπλάνο να κα- 
τεθαϊνει τη ράμπα και να χτυπάει το νθ- 
ρὸ µε δύναμη αλλά μετὰ µε μικρές ζη- 
μιὲς να κερδίζει ύψος. Η επιτυχία επη- 
ρέασε το Ναυτικό που αποφάσισε να εκ- 
παιδεύσει δικούς του πιλότους µε εκ- 
παιδευτή τον Κούρτις. Το επόμενο θήµα 
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ἦταν πιο φιλόδοξο: προσνήωση σε 
πλοίο. Πιλότος πάλι ο |λάι και πλοίο το’ 
καταδροµικὀ Ρεπηφγναπία. Τοποθετή- 
θηκε µια πλατφόρμα µήκους 40 µέτρων 
στο πίσω µέρος του πλοίου και επειδἠ το. 
αεροπλάνο δεν εἶχε φρένα τοποθετήθη- 
καν 22 εγκάρσια σύρματα µε σακιά γε- 
µάτα ἆμμο στις άκρες τους για να το 
σταματήσουν. Παρ᾽ ὄλες τις αντιξοότη- 
τες, στις 11 Ιανουαρίου του 1911, ο |λάι 
τα κατάφερε και πάλι. Ὅμωςτα γεγονό- 
τα έδειξαν ὁτι η απονἠωση και εἰδικἁ η 
προσνήωση ἦταν πολύ δύσκολες διαδι- 
κασίες και θα περνούσε καιρός μέχρι να 
γινόταν ρουτίνα, Ἔτσιτο Ναυτικό στρά- 
Φηκε στα υδροπλάνα. 

Στην ἄλλη πλευρά του Ατλάντικού, η ι- 
στορία ξεκίνησε διαφορετικά, Το 1907 
οι αδελφοί Ράιτ πλησίασαν το Βασιλικό 
Ναυτικό (ΒΝ) για να πουλήσουν αερο- 
πλάνα, που όμως δεν ἐδειξε ενδιαφέ- 
ρον. Η προσοχή του ἦταν στραμμένη 
στα αερόστατα γιατὶ εκεί έριχνε το µε- 
γαλύτερο θάρος η Γερμανία που ήταν. 
τότε ο θασικὸς αντίπαλος, Οι πρὠτες 
προσπάθειες επιχειρησιακής χρήσης 
αερόστατου απὀ το ΗΝ ἐγιναν το Μάιο. 
του 1911 και απέτυχαν. Μετά απὀ αυτό 
το ναυτικό στράφηκε στα αεροπλάνα και 
άρχισε να εκπαιδεύει τους πρὠτους 
πέντε πιλότους, ενώ δύο ἆλλοι εἶχαν. 
μάθει µε δική τους πρωτοθουλἰα να πε- 
τούν. Ἔνας απὀ αυτούς τους δύο, ο 
πλωτάρχης Σγουάκ, ἦταν ο πρὠτος Βρε- 
τανόὸς που απονηώθηκε απὀ πλοίο, ενώ 
στην προσπάθειά του να προσθαλασ- 
σώσει το αεροπλάνο, το κατέστρεψε. 
Την προσπάθεια την επανέλαδε, µε επι- 
τυχία, ο ανθυπολοίαρχος Σάμσον. Η ε- 
ξἐλιξη των γεγονότων στη συνέχεια ἡ- 
ταν ταχύτατη: Το Μάιοτου 1912 αποφα- 
σίστηκε να δημιουργηθεί το Βασιλικό |- 
πτάµενο Σώμα (Βογαἱ ΕΙγίπα 0ο:ρ5) µε 
ξεχωριστή διοίκηση για τη ναυτικἡ αε- 
ροπορἱα, κάτω απὀ την επωνυμἰα «ΒΟΥΑΙ 
Ναναί ΑἱΓ 9θ/νίοθ». Σαν δεύτερο θήµαα- 
ποφασίστηκε η μετατροπή του ελαφρού 
καταδρομικού «Ερμἠς» σε πλοίο για τη 
µεταφορά αεροπλάνων, Ακολούθησαν 
δοκιμές του αεροπλάνου Σορτ Φόλντερ, 
του πρὠτου αεροπλάνου που σχεδιά- 
στηκε µε πτέρυγες που δίπλωναν, γιανα. 
καταλαμθάνει μικρότερο χώρο στο κα- 
τάστρωµα και στα υπόστεγα, Τέλος, α- 
ποφασίστηκε η αγορά του σκαριού ενός, 
εμπορικού πλοίου και η µετατροπή του 
σε πλοίο μεταφορὰς υδροπλάνων µε το 
όνομα «Αρκ Ρόγιαλ», Ἔνθερμος υπο- 
στηρικτἠς αυτών των προσπαθειών ἦταν 
ο πρώτος λόρδος του Ναυαρχείου ο 
Γουΐνστον Τσώρτσιλ. 

Στις άλλες χώρες της Ευρώπης, η απή- 
χηση της ναυτικής αεροπορίας ἦταν µι- 
κρή. Οι Γερμανοί ἦταν οπαδοί των αε- 
ρόπλοιων, οἱ Ιταλοί ἔθαλαν ἑνα αερο- 
πλάνο σε θωρηκτό, αλλά δεν δοκίµασαν. 
να πετάξουν, και τέλος οἱ Γάλλοι, το 
1913, μετέτρεψαν ἑνα θοηθητικὀ πλοίο, 
του στόλου για να μεταφέρει δύο υδρο- 
πλάνα. 

Στη χὠρατου Ανατέλλοντος Ηλίου όμως 
η ναυτική αεροπορία εξελίχθηκε γρήγο- 
ρα. Η Ιαπωνία, μετά τη συντριθή του 
ρώσικου στόλου το 1904, ἦταν η µεγάλη 
δύναμη της περιοχής και ἠθελε να δια- 
τηρήσει αυτό το προθάδισµα. Ακολού- 
θησε το παράδειγµα της Αγγλίας και µε- 
τέτρεψε ἑνα εμπορικὀ πλοίο σε πλοίο 
μεταφοράς τεσσάρων υδροπλάνων κά- 
τω απὀ το ὀνομα «Γουσακαμίγια». 


ϱΝΕΓΑΛΟΣΠΟΛΕΝΟΙ 


Όπως πάντα ο πόλεμος επιτἆλυνετιςε- 
ξελίξεις και ἐδειξε το δρόμο για τα αερο- 
πλανοφόρα του σήµερα. Το αγγλικὸ 
ναυαρχεῖο εἰδε ότι η αεροπορικἠ κάλυ- 
ψη ἦταν απαραϊτητη κυρίως εναντίον 
των γερμανικών αερὀπλοιων. Καιρός για 
την κατασκευή πλοίων δεν υπήρχε και 
ἐτσι κατέφυγε στην εὐκολη λύση, Πήρε 
τρἰα πλοία που έκαναν διαδρομές στη 
Μάγχη Και τα μετέτρεψε σε πλοία µετα- 
φοράς υδροπλάνων, Αυτά τα πλοία δη- 
µιούργησαν την πρὠτη μοίρα μάχης µε 
αεροπλανοφόρα στον κόσμο, µε πρώτη 
αποστολἠ το ομθαρδισμὸ του Κουξχά- 
ϐ6εν, γερμανικής θάσης πλοίων και αε- 
ρόπλοιων στη Βόρεια Θάλασσα. Η επἰ- 
θεση απέτυχε εξαιτίας του καιρού, όμως 
ο συνδυασμὸς πλοἰου και αεροπλάνου 
ἔδειξε τις δυνατότητές του, Το Ναυαρ- 
χείο μάλιστα εντυπωσιάστηκε τόσο πο- 
λύ που αποφάσισε να μετατρέψει ακόµα 
τρία πλοία και ἐστειλε το Αρκ Ρόγιαλ να 
υποστηρίξει τις επιχειρήσεις στα Δαρ- 
δανέλια. Εδώ επιτεύχθηκε και η πρώτη 
Βύθιση πλοἰου απὀ αεροπλάνο που επι- 
χειρούσε απὀ αεροπλανοφόρο: Στα μὲ- 
σα του 1915 το Αρκ Ρόγιαλ αντικατα- 
στάθηκε απὀ το σκάφος Μπεν-μάι-Κρι, 
Αναγνωριστικές πτήσεις ανακάλυψαν 
στις 12 Αυγούστου, ἑνα τουρκικό πλοίο. 
ανεφοδιασμοὐ κοντά στον Κόλπο του 
Ξεροῦ. Ἕνα Σορτ 9-184 οπλισμένο µε 
μία τορπίλη Βρήκε το πλοἰο και το ἐπλη- 
ξε, Ὅμως η επιτυχἰα αυτή αμφισθητή- 
ϐηκε απὀ τη διοίκηση των υποθρυχίων. 
που υποστήριζε ὁτι ἑνα δικό της ὑπο- 
θρύχιο εἰχε, παράλληλα µε το αεροπλά- 
νο, πλήξει το πλοίο. Πέντε µέρες αργό- 
τερα δεν υπήρχε οὖτε υποθρύχιο οὖτε 
ἀλλο πλοίο στον ορἰζοντα όταν δύο Σορτ 
Βρήκαν και θὐθισαν ένα ρυμουλκό και 
ἑὲνα θοηθητικό του τουρκικού στόλου. 
Οι στόχοι ἦταν πάντα μικρά ἡ θοηθητικἀ 
πλοία γιατί οἱ δυνατότητες μεταφοράς 
οπλικού φορτίου απὀ τα αεροπλάνα ἡ- 
ταν περιορισμένες, Οι τορπίλες Και οι 
θόμθες ἦταν πολύ μικρές για να κάνουν. 
ζημιά στα καλά θωρακισµένα θωρηκτά 
και καταδρομικά της εποχής, 

Τα αεροπλανοφόρα ἑδειξαν τις δυνατό- 
τητές τους µία ακόµα φορά πριν το τὲ- 
λος του πολέμου, τον Ιούλιο του 1918, 
όταν αεροπλάνα απὀ το «Φούριους» ε- 
πιτέθηκαν µε θόμµθες και προκάλεσαν 
µεγάλες ζημιές σε µια µεγάλη θάση αθ- 
ρόπλοιων στο Τόντεν. 

Το 1916 αποφασίστηκε απὀ το Ναυαρ- 
χείο η κατασκευἠ «καταδιωκτικών µηχα-. 
νὠν», αεροπλάνων δηλαδή που θα εἶχαν 
σαν στόχο τα αερόπλοια των Γερμανών. 
και πλοἰων που θατα μετέφεραν. Πρώτο. 
πλοίο ἦταν το καταδροµικὀ Φούριους, 
Ὅλο το μπροστινό μέρος του πλοίου ὁ- 
γινε πλατφόρμα γιατα 8 αεροπλάναπου 
θα μετέφερε. 

Με τη συσσώρευση εμπειριών, το 
Ναυαρχείο άλλαξε τις προδιαγραφές 
των αεροπλανοφόρων, που τὠρα ἐπρε- 
πε να ἔχουν κατάστρωμα για τα 48ρο- 
πλάνα µε µήκος τουλάχιστον 100 µέτρα, 
ενῶτο πλάτος έπρεπε να εἶναι ἶδιο µβτο 
πλάτος του πλοίου, Πρώτο πλοίο που 
φτιάχτηκε µε αυτὲς τις προδιαγραφἑς 
ηταν το «Ἄργκους», το οποίο εἶχε ἑνα 
εντελώς ἴσιο κατάστρωμα µε τα Φουγά- 
ρᾳ στο πίσω µέρος να θγάζουν τον Κα- 
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ος σπα Παράλληλα έγιναν αλλα- 
: ύριους που τώρα απέκτησε 
ΚάΤάΙΤΡώΜα Και πίσω. Όλο αυτό το διά- 
στηµα Τα αεροπλάνα προσθαλασσώὠνον- 
ταν δίπλα στα καράθια, ενώ μερικές 
προσπάβειες που ἐγιναν για προσνἠω- 
ση απέτυχαν, Μόνο δύο στις δέκα ἦταν. 
ομαλές, χωρίς ζημιές στα αεροπλάνα. 
Όλες οἱ εµπειρίες που μαζεύτηκαν τα 
χρόνια του πολέμου συγκεντρώθηκαν 
στο Ερμής, το πρώτο πλοίο σχεδιασμένο 
απὀ την αρχἡ να επιχειρεί αεροπλάνα. 
Εἰχε ἰσιο κατάστρωμα µε µια µικρή υ- 
περκατασκευἡ δεξιά, γερανούς και α- 
γελκυστἠρες για τις μεταφορές των αε- 
ροπλάνων στα υπόστεγα, αλλά θγήκε 
από τα ναυπηγεία μετά το τέλος του πο- 


λόμου, µην μπορώντας ἑτσι να δείξει τις 
δυνατότητές του. Ταυτόχρονα µε την 
κατασκευἠ του Ερµής, το Ναυαρχείο α- 
γόρασε απότη Χιλή, το 1918, το σκαρίε- 
γὸς θωρηκτού που κατασκευαζόταν 
στην Αγγλία και το μετέτρεψε σε αερο- 
πλανοφόρο µε το ὀνομα «ΗΥΚλ». 

Την ἴδια εποχή, στις ΗΠΑ, άρχισαν τα 
πειράµατα µε καταπέλτες. Στα πρὠτα 
πειράµατα αντιμετωπίστηκαν προθλἠ- 
µατα µε τους κινητήρες των αεροπλά- 
γων που έσθηναν εξαιτίας της απὀτοµης. 
επιτάχυνσης. Οι πρώτοι καταπέλτες 
μπήκαν στα καταδρομικἁ Νορθ Καρο- 
λάινα (1915), Σηατλ και Χάντιγκτον 
(1917), ὅμως µε την εἰσοδο των ΗΠΑ 
στον πόλεμο αφαιρέθηκαν µε το δικαιο- 
λογητικὸ ὁτι εμπόδιζαν το ρὀλο του 
πλοίου σαν συνοδὸ εφοδιοπομπών. 


ΝΕΙΣΟΠΟλΕΝΟΙ 


Με το τέλος του πολέμου «που θα τὲ- 
λειωνε όλους τους πολέμους», η κατά- 
σταση ἄλλαξε στον κόσμο. Οι ΗΠΑ ἦταν 
η νέα ανερχόμενη δύναμη που προκα- 
λούσε την παγκόσμια ηγεμονία της Αγ- 
γλίας, αλλά και την κυριαρχία της |απώ- 
γίας στον Ειρηνικὀ. Η Βρετανία εξακο- 
λουθούσε να έχει το µεγαλύτερο στόλο, 
με νέες τεχνολογίες (αεροπλάνα καιαξ- 


Ροπλανοφόρα) ὅμως ἦταν µια χώρα ε- 
ξαντληµένη μετὰ απὀ τέσσερα χρόνια 
Κολοσσιαῖων εξόδων και απωλείῶν σε 
άνδρες, χρήματα Και πρώτες λες. 
Στους αντίποδες η Ιαπωνία πλούταινε 
και μάθαινε. Το 1919 ἄρχισε να κατα- 
σκευάζειτο «Χόσο», παρόμοιο µετο αγ- 
γλικὸ Ἑρμής µε µια µικρή υπερκατα- 
σκευἠ δεξιἀ, τα φουγάρα του ὅμως 
(τρία) ἐθγαιναν απὀ το πλάι κάθετα, ενώ 
όταν γίνονταν επιχειρήσεις µε α8ρο- 
πλάνα ἐγερναν οριζὀντια. 

Μετά τη συνθήκη των Βερσαλλιών, το 
Κογκρέσο στις ΗΠΑ δεν ἦταν καθόλου 
πρὀθυµο να εγκρίνει κονδύλια για την 
κατασκευἠ νέων και σχετικἀ αδοκίµα- 
στων πλοἰων. Αναγκάστηκε έτσι το αµε- 


Δρομοιιή στγµἠ της αεροναυµοχίας της Σάντα 
Κρουζ, Οἱ τελευταίες στιγμές ενός ιαπωνικού θοµ- 
θαρδιστικού «Βαλ» καθώς δουτὰ χτυπημένο στο κα. 
τάστρωμα του αεροπλανοφόρου Χόρνετ. Τη στιγµή 
της πρόσκρουσης το πλοῖο Χτυπήθηκε και από δὺο 
τορπίλες µε αποτέλεσµα να ακινητοποιηθεἰ καιναθυ- 
Βιστεῖ δύο μέρες αργότερα 


ρικανικὀ Ναυτικό να καταφύγει στη λύ- 
ση της μετατροπής και µε λίγα χρήματα 
πἠρε ἑνα εµπορικὀ μεταφοράς κάρθου- 
νου, το ονόμασε Λάνγκλεϊ, κατασκεύασε 
µια µικρή υπερκατασκευή δεξιά και το 
1922 ἦταν ἐτοιμο. 

Η δεκαετία του εἶκοσι ἦταν γεμάτη πει- 
ραματισμούς αλλά και περιορισμούς 
σχετικἀ µε τα αεροπλανοφόρα. Οι πει- 
ραματισμοῖ αφορούσαν τη µορφή κυ- 
ρίως του πλοίου καιτα µέσα εξυπηρέτη- 
σης των αεροσκαφών. Δοκιμάστηκαν 
διάφοροι συνδυασμοί καλωδίων συγ- 
κράτησης, οπλισμού, τύπων υπερκατα- 
σκευἠς και το σημαντικότερο γεγονός 
ἦταν ὅτι παγιώθηκε η µορφή του πλοϊ- 
ου: κενό κατάστρωμα Καὶ υπερκατα- 
σκευῆ δεξιά. Ο λὀγος επικράτησης της 
δεξιάς υπερκατασκευἠς ἦταν µια παρα- 
ξενιἁ της ανθρώπινης Φύσης: παρατη- 
ρήθηκε ὅτι αν κάτι πήγαινε στραθά κατὰ 
τη διάρκεια της προσγείωσης η πλειο- 
ψηφία των πιλότων ἑστριθε αριστερά, 
προκαλώντας ατύχημα αν η υπερκατα- 
σκευἠ Βρισκόταν εκεί. Οι περιορισμοί 


Εἶχαν να κάνουν ικὲς επεµθᾶ- 
σεις καὶ πρωτοθουλίες. Όμως ἠβι ία: 
ταγράψουµε αυτά τα εµπὸδια ας δούμε 
πῶς ἦταν μοιρασμένα τα αεροπλανο- 
φόρα ανάµεσαστις μεγάλες δυνάµειςτο 
καλοκαϊρι του 1922. Εἰκοσι χρόνια μετὰ 
την πρὠτη πτήση και δέκα χρόνια µετά 
την πρώτη απονήωση, υπήρχαν τρἱα αξ- 
ροπλανοφόρα που εἶχαν προέλθει απὀ 
μετατροπές (Φούριους, Ἄργκους, Λάν- 
γκλεῦ) ἑνα τέταρτο ετοιμαζόταν (ΗΥΚλ), 
ενώ ολοκληρωνόταν η κατασκευή των 
δύο πρὠτων πραγματικών αεροπλανο- 
Φόρων (Χόσο, Ερμής) 
Ἡ κοινή γνώµη ἦταν κουρασμένη απὀτο 
μακροχρόνιο πόλεμο και οι πολιτικοί αρ- 
χηγοί δεν ήθελαν να τη δυσαρεστήσουν 


Τα χρήματα για εξοπλισμούς λιγόστε- 
ψαν ενώ το Νοέμθριο του 1951 στη διᾶ- 
σκεψη της Ουάσινγκτον αποφασίστηκαν 
μέγιστα ὁρια στο εκτὀπισµα των πλοίων 
για τις µεγάλες δυνάμεις της εποχής, 
Έτσι οι ΗΠΑ και η Αγγλία επιτρεπόταν 
να ἐχουν μέχρι 15 θωρηκτά και 135.000 
τόννους σε αεροπλανοφὑρα ο καθένας, 
Π Ιαπωνία 9 θωρηκτά και δ1.0Ο0τόννους 
και η Γαλλία µε την Ιταλία απὀ 5 θωρη- 
κτὰ και 60.000 τόννους. Επιτρεπόταν α- 
κόµα κατ’ εξαίρεση στις ΗΠΑ και στην 
Ιαπωνία η κατασκευή δύο σκαφών µε 
μέγιστο εκτόπισμα 33.000το καθένα για 
να αξιοποιηθούν σκαριά που ἧδη υπἠρ- 
χαν. Κατά τη διάρκεια αυτής της διάσκε- 
ψης δόθηκε για πρὠτη φορά και ο ορι- 
σμός του αεροπλανοφόρου; Πλοίο µε ε- 
κτὀπισμα 10.000-27.000 τόννους, σχε- 
διασμένο για μεταφορά, εκτόξευση και 
προσνήωση αεροπλάνων, µε μέγιστο 0- 
πλισμὀ δέκα πυροθόλων των 203 χλστ 


ΤΑ ΜΕΓΑΛΑ ΛΕΡΟΠΛΛΝΟΦΟΡΛ 


Σύμφωνα µε τοὺς ὀρους της συνθήκης 
της Ουάσινγκτον το αμερικανικό Ναυτι- 
κὀ εἶχε δικαἰώμα να μετατρέψει δύο θω- 
ρηκτὰ υπὀ κατασκευἠ σε αεροπλανο- 
φόρα. Το μεγαλύτερο πρὀθληµαπου αν- 
τιμετώπιζε ὅμως ἦταν το εκτόπισμα: ἑ- 
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φτανε τους 41.000 τόννους, ενῶ το μέ- 
γιστο επιτρεπόμενο ἠταν 33.000. Κά- 
νοντας μειώσεις στο θάρος και χρησιµο- 
ποιώντας µια διάταξη της συνθήκης που 
επἑτρεπε στα αεροπλανοφόρα να έχουν 
ἐξτρα θάρος 3.000 τόννων σε αντιαερο- 
πορικἠ άμυνα, καθεϊλκυσαν το 1927 τα 
«Σαρατόγκα» και «Λέξινγκτον». Τα 
πλοία ἦταν γιγαντιαία σύµφωνα µε τα 
µέτρα των αεροπλανοφόρων της επο- 
χής: εκτόπισμα 36.000 τόννοι, κινητή- 
ρες 180.000 ἵππων, ταχύτητα 33 κὀμθδοι, 
μεταφορά 6.668 τὀννὼν καυσίμου µε α- 
κτίνα δράσης 10.000 μιλίων και το κυ- 
ριότερο µεταφορά έως και 78 αεροπλά- 
γων 

Στην άλλη πλευρά του Ειρηνικού η Ια- 


γωγἠς αφρού, ικανά 
Ὁ κατάστρωμα σε 6- 


6ους 
σκεπτὀµ: 
Ύκτον ανα 
πλοία µ 
10.000 
σκευᾶσε 
σμα 8.000 


τι εν αι 


ἐμαθε απὀ τα λάθη 
αν οἱ ΗΠΑ. Τα πρώ- 
αετίας του 30 και ᾱ- 
δο της χώρας απὀ 

το ναυτικὸ της 
οπλανοφόρα. Τα 
Ψ. εκτόπισμα, τα- 
ράκιση κατά 6οµ- 
ς και τορπιλῶν. Τα 
«της κλάσης ἦταν τα 


Ψ.5) και «Εντερπράϊζ» 


πωνία ετοιμαζόταν και αυτή σιωπηλά 

Άρχισε να μετατρέπει δύο μεγάλα κα- 
ταδροµικἀ, τα «Ακάγκι» και «Αμάγκι» σε 
αεροπλανοφόρα, Στο µεγάλο σεισμό 
του Τόκιο όμως (1/8/238) καταστράφηκε 
το Αμάγκι και τη θέση του πήρε το Κάγ- 
κα. Ἠταν πλοία θαριἀά οπλισµένα µε 10 
πυροθόλα των 203 χλστ, και μπορούσαν 
γα μεταφέρουν 72 αεροπλάνα, 

Στην Αγγλία δεν υπήρχαν μεγάλα καρά- 
8ια για μετατροπή. Μετασκευάστηκαν 
δὺο αδέλφια του Φούριους, τα «Κουρά- 
τζιους» και «Γκλόριους» σε μικρά και 
γρήγορα αεροπλανοφόρα. 

Μια ἀλλη χώρα που εμφανίστηκε εκείνη 
την εποχἡ µε αεροπλανοφόρο ήταν η 
Γαλλία που μετέτρεψε ἑνα θωρηκτό σε 
αεροπλανοφόρο που ονόμασε 
«Μπερν». Ακολούθησε την εμπειρία 
των Άγγλων για τη μετασκευή, όμως το 
σκάφος ἦταν αργό (21.5 κόμθοι) και εἶχε 
την υπερκατασκευή αριστερά. Μπο- 
ρούσε να μεταφέρει 40 αεροπλάνα. Η 
Γαλλία δεν εξέλιξε τη ναυτική της αερο- 
πορία γιατί ο άμεσος ανταγωνιστήςτης, 
η Ιταλία, δεν έκανε τίποτα για να ενι- 
σχύσει τη δικἡ της. Τέλος, ἐγιναν προσ- 
πάθειες απὀ την αμερικανική πλευρά 
κυρίως για την κατασκευή τεσσάρων µι- 

κρὠν αεροπλανοφόρων, Κατασκευά- 
στηκε ἑνα µόνο, το «Ρέιντζερ», το οποίο 
ἦταν αποτυχία: µικρή ταχύτητα (29 κόι- 
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στους Αμερικανούς 
πωνες, οἱ οποίοι κατα- 
ὗ» (198.000 τον,, 94 
ἀνα) καιτο «Χιριού», 
απωνικὀ επιτελεἰο ἐ- 
σκέψη: Τα επόμενα 
εμάστηκαν εκτός συν- 
δεν υπὀκειντο σε κανὲ- 
Τα πλοία αυτά ἦταν το 
πικάκου», Εἶχαν ε- 
ταχύτητα 94 κόμ- 
72 αεροπλάνα, ενώ 
Ιμπεριλαμθάνον- 
Τορ κἁ των 5 ιντσών, 36 
πρώτη φορά σε α8ρο- 
᾿φωνα για τον εντοπι- 


τάστρωμµα και απ 
σιµοποιοί 
λὠδια 


ς ότι η συνθήκη θα α- 
θέλησαν να μείνουν µέσα στα 
αι κατασκεύασαν ἕνα ακόµα 


κατασκευἀζο' 
απὀ ατσάλι Υ 


ξαιρετικἀ ὅ 

αεροσκαφώ με Εκτόπισμα 19.000: 
εξαερισμού α (ΟΝ.Τ),το οποίο ἦταν 
δινόταν (δια υ 
σκευή των ναυτικό αντιμετώπιζε 


ιοἰκηση των α8ρο- 
ρίσκονταν πάνω στα 
η ΒΑΕ και ἦταν αε- 
µε μικρὲς αλλαγὲς.Ηε- 
μαχητικών. αεροσκα- 
Απὸ την άλλη πλευρά, 
Ναυτικού ετοίμαζε 
ην κατασκευἠ πέντε 


καυσίμου 
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πα ΠΠ! 


ΤΟΥ., 32 ΚοµΘ.) σε διάστηµα 

; . µιας εικο- 
σαετίας! Το 1936 ετοιμάστηκε το πρώτο 
Και πῆρε το ιστορικό ὀνομα Αρκ Ρόγιαλ, 
ενώ το παλιό Αρκ Ρόγιαλ μετονομάστη- 
κε σε Πέγκασους, Το πλοίο εἶχε ταχύτη-- 
τα 91/5 κὀμθων, μετέφερε 60 αεροπλᾶ- 
να και ἦταν δαριἀ θωρακισμένο κατά 
θομθών και τορπιλών. Για πρὠτη φορά 
ἐγιναν εἰδικὲς υδροδυναμικές και αερο- 
δυναμικές μελέτες για την καλύτερη 
συμπεριφορά του πλοίου σε ἄσχημο και- 
ρό για τις διαδικασίες της προσνήωσης 
και της απονήωσης. Τα αποτελέσµατα 
των μελετών εἶχαν σαν αποτέλεσµα την 
αλλαγή του λόγου µήκους προς πλάτος, 
απὀ 9-10 προς 1, σε 7,6 προς 1, καὶ τη 
σχεδίαση της ὑπερκατασκευής έτσι ὦ- 
στο να µην προκαλεὶ στροθίλους και τα- 
λαντώσεις. Την ἴδια εποχή αὐξανε η αν- 
τίδραση του ναυτικού προς τη Βασιλική 
Αεροπορία, η οποία εἶχε τον ἐλεγχο των. 
αβροπλάνων, Και η ΒΑΕ όμως ἦθελε να 
απαλλαγεί απὀ τη ναυτική αεροπορία, 
γιατίτης αποσπούσε μεγάλο αριθμό απὀ 
πιλότους και μηχανικούς. Το καλοκαἰρι 
του '37 η κυθέρνηση αποφάσισε να δώ- 
σει τον πλήρη έλεγχο της ναυτικής αε- 
ροπορίας στο Βασιλικό Ναυτικό, Την {- 
δια χρονιἁ άρχιζαν να κατασκευάζουν 
δύο ακόµα πλοία, τα «ἱΙλάστριους» και 
«Βικτόριους», ενώ παρήγγειλαν ακόµα 
δύο («Φορμιτάμπλ», «Ιντομιτάμπλ»). Τα 
πλοία αυτά εἶχαν πολύ καλή αντιαερο- 
πορικἠ προστασία και θαριά θωράκιση 
αλλά μπορούσαν να μεταφέρουν μόλις, 
36 αεροπλάνα. Το 1938 ετοιµάστηκαν. 
τα σχἑδια για ακόµα δύο αεροπλανοφό- 
ρα, τα «Ιμπλέκαμπλ» και «Ιντεφατίκαμ- 
πλ», πλοία που τυπικά ανήκαν στην κα- 
τηγορἰα του «Ιλάστριους» στην ουσία 
όμως ήταν πιο μεγάλα (27.000 τον.) και 
µετέφθραν περισσότερα αεροπλάνα 
(72). Αν και στα χαρτιά ἔδειχναν ότι θα 
εἶχαν µεγάλη επιτυχία, στην πραγµατι- 
ἔσπρα άργησαν να µπουν σε υπηρεσία 
καὶ δεν εἶχαν αρκετούς χώρους για το 
πλήρωμα, 
Καθώς πλησίαζε ο πόλεμος, η Γαλλία ἐ- 
κανο προσπάθειες για την κατασκευή 
δύο αεροπλανοφόρων όμως ἦταν ήδη 
αργά, το πρὠτο πλοίο µε το όνομα 
«Ζοφρ» ἀρχισε να κατασκευάζεται στο 
τέλος του 1938 ενώ το δεύτερο µε το ὁ- 
νοµα «Πεϊνλέθ» δεν εἶχε αρχίσει να κα- 
τασκευάζεται όταν ἄρχισε ο πόλεμος. Το. 
«Ζοφρ» εἶχε ολοκληρωθεί κατὰ το 1/3 
όταν άρχισε ο πόλεμος και οἱ εργασίες 
σταμάτησαν. 
Η Γερμανία µετά την άνοδο του Χίτλερ 
στην εξουσία το 1933, άρχισε να κατα- 
σκευάζει την πολεμική μηχανή που για 
επτά ας θα θύθιζε τον κόσµο στο 
σκοτάδι και το αἷμα. Μέσα στα πλαίσια 
της ενίσχυσης του ναυτικού ήταν και η 
κατασκευή δύο αεροπλανοφόρων που 
θα εἶχαν εκτόπισμα 29.000 τόννων, τα- 
χύτητα 34 κόµθων, θα μετέφεραν 4θαε- 
ροπλάνα και θα ἦταν ελαφρἁ θωρακι- 
σμὲνα, Το 1938, ἧταν ἑτοιμο το «Γκραφ 
Ζέπελιν», γεμάτο όμως προθλήµατα: 
Σαν σχέδιο ἦταν ένα ανακάτεµα ιδεών 
απὀ ὁλα τα ναυτικἀ καὶ δεν απέκτησε 
ποτὲ μόνιμα αεροπλάνα, Η αιτία γἱ’ αὐτὸ 
ἦταν η διαμάχη μεταξύ της αθροπορίας 
και του ναυτικού για τον έλεγχο αυτών 
των αεροπλάνων που εμπόδιζε τη σχε- 
δίαση και εξἑλιξή τους. 
Καθώς πλησίαζε το τέλος της δεκαετίας 
του 30, οἱ Αμερικανοί αποφάσισαν να 
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γοφόρα ανάμεσα στους εἶκοσι και εικοσι 
επτὰ χιλιάδες τόννους ειδικἁ για τον Ει- 
ρηνικό. Έτσι, το καλοκαίρι του 1940 το 
ναυτικό παρήγγειλε σε πρὠτη φάση τρία 
και αργότερα ἄλλα οκτώ πλοία µε εκτό- 
πισµα 27.000τον., ταχύτητα 33 κόµθους 
και μεταφορά 80 µε 90 αεροπλάνων. Το 
πρὠτο απὀ αυτά τα πλοία και αυτό που 
θα θάπτιζε όλη την κλάση ἦταν το «Ἑ- 
σεξ» (09.9), και παρ᾽ όλο που χρειάστη- 
καν δύο ακόµα χρόνια για να αρχίσουν 
να παΐρνουν µέρος στις μάχες ἦταν αυτά 
τα πλοία που τελικἀ νίκησαν την Ιαπω- 
γία. 


ϱ ΔΕΥΤΕΡΟΣ ΠΛΓΚΟΣΝΙΟΣ ΠΟΛΕΝΟΣ 


Κατά τη διάρκεια του πολέμου τα α8ρο- 
πλανοφόρα πολέμησαν παντού, απὀ τα 
γερά του Βόρειου Παγωμένου Ωκεανού 
μέχρι τον Ινδικό και το Ιαπωνικό αρχι- 
πέλαγος. Ο ρόλος που ἐπαιξαν ἦταν ᾱ- 
γεκτίµητος ενώ η εμπειρία που αποκτή- 
θηκε απὀ τη χρήση τους στη μάχη εΦαρ- 
µόστηκε στην πράξη αµέσως, δηµιουρ- 
γώντας, μετά το τέλος του πολέμου, το 
νεο κυρίαρχο των θαλασσών. 
Οι επιχειρήσεις καιοι μάχες στις οποίες 
πήραν µέρος τα αεροπλανοφόρα εἶναι 
αναρίθμητες, ενώ η περιγραφή τους θα 
μπορούσε να γεμίσει εκατοντάδες σελἰ- 
δες µε συναρπαστικὀ υλικὸ. Εδώ θα 
προσπαθήσουμε να συνδυάσουµε µια 
σύντομη περιγραφἡ των κυριότερων µα- 
χών και παράλληλα να αναφέρουμε τις 
αλλαγές που έφερε ο πόλεμος στα αε- 
ροπλανοφόρα. 
Πρώτα στη μάχη μπήκαν τα αγγλικἁ 
πλοία δημιουργώντας οµάδες κατα- 
στροφἠς γερμανικών ὑποθρυχίων απο- 
τελούμενες απὀ ἑνα αεροπλανοφὀρο 
και τέσσερα αντιτορπιλικἁἀ. Ὅμως δεν 
εἶχαν µεγάλη επιτυχία γιατί δεν ήταν ε- 
ξοπλισµένα κατάλληλα για να ΕξΟλΟ- 
Βρεύσουν τους αντιπάλους τους, Αντί- 
ϐθετα μάλιστα αποτελούσαν στόχο πρώ- 
του μεγέθους για τα υποθρύχια. Το Κου- 
ράτζεους ἦταν το πρὠτο αεροπλανοφό- 
ρο που θυθίστηκε απὀ υποθρύχια. Άλλα 
καθήκοντα τα οποία ανέλαθαν ἠταν η 
συνοδεία νηοπομπών απὀ τον Καναδά 
καιπρος τη Μάλτα και η προσπάθεια για 
τη θύθιση των καταδρομικών «Γκραφ. 
Σπέε» και «Μπίσμαρκ». Το Γκλόριους 
ἔπεσε θύμα γερμανικών θωρηκτών κατά 
την εκκένωση της Νορθηγίας. 
Η πρώτη επιθετική αποστολἠ ἦταν ε- 
ναντίον του ιταλικού λιμανιού του Τά- 
ραντα, θάση των ιταλικών θωρηκτών 
στις 12 Νοεμβρίου του 1940. Η επιχεί- 
ρηση πέτυχε αφήνοντας τρία θωρηκτά 
Βαριά Χτυπηµένα. Τον Ιανουάριο του 
1941 θυθίστηκε το |λάστριους απὀ γερ- 
μανικά και ιταλικἀ αεροπλάνα, ενώ λί- 
γους µήνες αργότερα έπαθε µεγάλες 
ζημιές το Φορμιτάμπλ κατά τη διάρκεια 
της μάχης της Κρήτης. Το Αρκ Ρόγιαλ. 
Βυθίστηκε το Νοέμβριο του 41 κοντά 
στο Γιβραλτάρ απὀ γερμανικό υποθρύ- 

1Ο. 

το διάστηµα αυτών των δύο χρόνων ἐ- 
γίνε µια σηµαντική προσθήκη στον εξο- 
πλισμὀ των αεροπλανοφόρων: το ραν- 
τὰρ Τγρθ 797, που ἦταν κατάλληλο για 
τον εντοπισμὸ εχθρικών αεροπλάνων, 
δίνοντας ἔτσι περισσότερο χρόνο στα 
Φιλικά καταδιωκτικἁ να θρεθούν σε 
πλεονεκτική θέση. 


Γ Ἑτρεμιειεα. 


Η Ιαπωνία εἶχε αποφασίσει να µην ανα- 
γεώσει καμιά συνθήκη που περιόριζετις 
στρατιωτικές της δυνάµεις αρκετά πριν 
την ἔναρξη του πολέμου στην Ευρώπη. 
Μέσα στο στὀχαστρὀ της Βρίσκονταν ὁ- 
λες οι πλουτοπαραγωγικὲς πηγὲς στον 
Ειρηνικό και την Ινδοκίνα (πετρέλαιο, 
καουτσούκ, μέταλλα). Βασικός αντἰπα- 
λός της ἦταν οι ΗΠΑ. Ο Ιάπωνας αρχη- 
γός του ναυτικού, Ισορόκου Γιαμαμότο, 
πίστευε ότι η Αμερική θα πολεμήσει, γι᾿ 
αυτό και ἦταν ένθερμος ὑποστηρικτικής 
της αιφνιδιαστικής επίθεσης που θα 
προκαλούσε τεράστιες καταστροφές 
στον αμερικανικό στόλο του Ειρηνικού, 
Η. µεγάλη επιτυχἰα των ΄Αγγλων στον 
Τάραντα ενίσχυσε τους υποστηρικτές 
του αιφνιδιασμού. Η οργάνωση της επἰ- 
θεσης ἦταν άψογη ενώ οιπροετοιµασίες 
άρχισαν το Σεπτέµθριο του 41. Στην ε- 
πίθεση πήραν µέρος 6 αεροπλανοφόρα 
µε 404 αεροπλάνα (132 καταδιωκτικά, 
129 θοµθαρδιστικἁ καθέτου εφορμή- 
σεως και 143 τορπιλοπλάνα). Παράλλη- 
λα µε το Περλ Χάρμπορ οι Ιάπωνες επι- 
τέθηκαν και στις Φιλιππίνες µε ἑνα αε- 
ροπλανοφόρο και τέσσερα µεταφορικἁ 
υδροπλάνων. Εδὠ οι απώλειες ἦταν µε- 
γάλες για τους ᾿Αγγλους γιατὶ στο περι- 
θώριο της επίθεσης έχασαν δύο μεγάλα 
καταδρομικά, το «Ρήπαλς» και το καμά- 
ριτους, το «Πρινς οφ Γουέλς». 

Το 1842 πρέπει να χαρακτηριστεί η χρο- 
γιά των αεροπλανοφόρων, αφού κατά τη 
διάρκειἁ του έγιναν όλες οι µεγάλες 
ναυμαχίες, Στη Θάλασσα των Κοραλ- 
λίων η αεροναυµαχία έληξε µε ἰσες α- 
πώλειες και απὀτις δύο πλευρές, Οἱ |ά- 
πωνες ἔχασαν το αεροπλανοφόρο Σόχο, 
ενώ ζημιες ἔπαθε το Σοκάκου, ενώ οἱ Α- 
µερικάνοι έχασαν το Λέξινκτον και ἑπα- 
θε μεγάλες ζημιές το Γιορκτάουν, 

Η επόμενη σύγκρουση ἐγινε στο Μιν- 
τγουέι και ἦταν καθαρή νίκη των Αµερι- 
κάνων που έχασαν το Γιορκτάουν, Οἱ 
Ιάπωνες έχασαν τα Ακάγκι, Κάγκα, Χι- 
ριού, Σοριού μαζί µε 260 αεροπλάνα και 
120 πιλότους, 

Ακολούθησαν οι ναυμαχίες στις Νήσους 
του Σολομώντος και στη Σάντα Κρουζ, 


ϐϱΛΛΛΟΣΠΟΛΕΝΟΣ 


Πριν ακόµα αρχίσουν οι ναυμαχίες στον 
Ειρηνικό, άρχισε και ένας άλλος πόλε- 
µος που απὀ την αρχἡ ἦταν γνωστός ο 
νικητής του; 0 πόλεμος της παραγωγἠς 
αεροπλανοφόρων και αεροπλάνων, και 
ο νικητής ἦταν οἱ ΗΠΑ. Από το 1942 η 
τερᾶστια παραγωγική δυνατότητα των. 
ΗΠΑ εἰχε τεθεί σε κίνηση και δούλευε 
στο µέἑγιστο. Οι Ιάπωνες αναγκάζονταν 
σε μετατροπές ἀλλων πλοίων για να κα- 
λύψουν σύντομα τις απώλειες, οι ᾿Αγ- 
Ὑλοι θασίζονταν στους Αμερικάνους 
γιατί οι εργασίες στα δικἁ τους ναυπη- 
γεία προχωρούσαν πολύ αργά εξαιτίας 
των θομθαρδισμών και της ἐλλειψης µε- 
τἆλλων, ενώ οἱ Γερμανοί και οἱ Ιταλοί 
άρχισαν να εγκαταλείπουν τα σχέδια για 
αεροπλανοφόρα και κυριαρχία στη θά- 
λασσα. Τρία εἴδη αεροπλανοφόρων κυ- 
ριάρχησαν; Τα μεγάλα προπολεμικἁ αε- 
ροπλανοφόρα, Τα μικρά αεροπλανοφό- 
ρα συνοδείας Και τα ελαφρά αεροπλα- 
νοφόρα στόλου. Οι δὺο τελευταίοι τύποι 
προέρχονταν κυρίως απὀ µετασκευές 
ἄλλων πλοίων. 
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Όι Ιάπωνες γνωρίζοντας ὁτι δεν µπο- 
ρούν να ανταγωνιστούν τις ΗΠΑ στην 
παραγωγἠ πλοίων (κυρίως αεροπλανο- 
φόρων), άρχισαν απὀ το ᾿31 να ετοιμά- 
ζουν σχέδια για την ενδεχόμενη µετα- 
προπἡ ενὸς πλοίου ανεφοδιασμού υπο- 
θρυχίων και δύο πετρελαιοφόρων σε αε- 
ροπλανοφόρα. Οι αλλαγές αφορούσαν 
την κατασκευή ενισχυµένου καταστρώ- 
µατος για τα αεροπλάνα και την προσ- 
Βήκη οπλισμού. Ακόμα άρχισαν τη µετα- 
σκευή τριῶν πολυτελών επιθατικών 
πλοἰων των 17.000 τον. Μπήκαν τελικά 
σε υπηρεσία στα τέλη του ’42 σαν µετα- 
Φορικἁ αεροπλάνων Και για την εκπαἰ- 
δευση νέων πιλότων. Το 1939 παραγ- 
γόλθηκε ἑνα καινούργιο αεροπλανοφό- 
ῥρο, το «Τάιχο» (29.000 τον., 53 αερο- 
πλάνα, 33 κόμθοι), Οι εργασίες άρχισαν 
το 1941 αλλά το πλοίο ολοκληρώὠθηκετο 
1944, Το 1940 δεν έγινε καμία παραγγε- 
λία γιατἰ τα ναυπηγεία ἦταν πλήρως α- 
πασχοληµένα, Το 1941 όμως παραγγέλ- 
θηκαν δύο σκάφη. Το 1942 ἠρθε η κατα- 
στροφἡ στο ΜΙάΜ/4Υ και η ανάγκη για α- 
ναπλήρωση των απωλειών. Σε πρώτη 
φάση παραγγέλθηκαν ακόμα πέντε 
πλοία της κλάσης «Τάιχο», υπήρχαν δε 
σχέδια για την κατασκευή 13 ακόµα αε- 
ροπλανοφόρων, τα οποία ὅμως ἦταν ε- 
Κτὸς πραγματικότητας. Η μόνη µετα- 
σκευἠ που προχώρησε μετά το τέλος 
του ᾿42 ἦταν αυτή του θωρηκτοῦ Σινάνο. 
(64.000 τον.). Αποφασίστηκε να ἐχειλί- 
γα αεροπλάνα για τη δική του άμυνα, 
ενώ ο κύριος ρόλος του ἦταν η επισκευή 
και ο ανεφοδιασμός αεροπλάνων των 
ἄλλων αεροπλανοφόρων. 
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Όιπροσνλώσεις ἦταν (κα εἶναὶ πάνω στο μικρό και 
ασταθὲς κατάστρωμα των αεροπλανοφόρων. Τα ατυ- 
χήµατα ἦταν συχνά και αρκετά απὀ αυτό µε θύματα, 
Εδώ ἑνα Μόρτιν ΤάΜ-Ί στο -Σαρατόγκα». Εἶχε παρα- 
τηρηβεὶ ὁτι τα σκάφη µε γέφυρα στα αριστερά εἶχαν 


περισσότερα ατυχήματα απὀ αυτά µε γέφυρα στα δε- 
ξιό, 


Στην Αμερική υπήρχε η παραγγελία για 
τα «Ἔσεξ» που ὅμως η ολοκλἠρωσήτης 
θα αργούσε. 

Λύση έδωσαν και εδώ οἱ μετατροπές 
απὀ άλλα πολεμικά, κυρίως καταδροµι- 
κά. Τα πρὠτα που µετασκευάστηκαν ἡ- 
ταν της κλάσης «Ιντιπέντενς» και ἦταν 
εννιὰ στον αριθµό. Ὅλα πάνω στο πλοίο 
πρὀδιδαν τον κακὀ σχεδιασμὀ Και το 
πρὀχειρο της µετασκευής: μετέφεραν 
33 αεροπλἀνα, αλλά ο χώρος γιαταπλη- 
ρώματα και τα ανταλλακτικἁ ἦταν ανε- 
παρκής. Είχαν ὅμως µεγάλη ταχύτητα 
(πάνω απὀ 30 κὀµθους) και γι αυτό ονο- 
μάστηκαν «ελαφρά αεροπλανοφόρα 
στόλου». Ἕνα µεγάλο πρόθληµα που 
αντιμετώπιζαν οι σύμμαχοι ήταν η προσ- 
τασία των εφοδιοπομπών στον Ατλαντι- 
κὀ που ἔπαιζαν σημαντικὀ ρόλο στη 
στήριξη της Αγγλίας, Οι Γερμανοί χρη- 
σιμοποιούσαν τα αεροπλάνα μακράς α- 
κτίνας δράσης Ενν 200 Οοπάο:γιαναεν- 
τοπίζουν τις νηοπομπές και να κατευ- 
Βύνουν τα ὑυποθρύχια. Μοναδική λύση 
ῆταν η παρουσία συμμαχικών καταδιω- 
κτικών και σε πρὠτη Φάση χρησιµο- 
ποιήθηκαν καταδιωκτικἁ που εκτο- 
ξεύονται µε καταπέλτη απὀ εμπορικά. 
πλοία και μετά το τέλος της αποστολής 
εγκαταλείπονταν απὀ τον πιλότο που 
περισυλλεγόταν απὀ το πλοϊο. Η πραγ- 


µατική λύση ὅμως ἠρθε µε τη µορφή των. 
αεροπλανοφόρων συνοδείας. 

Ἠταν μικρά πλοία 8.000-12.000 τον. µε 
µικρή ταχύτητα και ικανότητα για µετα- 
φορά 20 µε 30 αεροπλάνων. Το πρὠτο' 
παραγγέλθηκε απὀ τους Άγγλους στην 
Αμερική το 1940 και αργότερα ακολού- 
θησαν ἄλλα πέντε. Μετά το Περλ Χάρ- 
µπορ το αμερικάνικο ναυτικό αγόρασε 
25 τέτοια πλοία, ἑνα για τους Άγγλους 
και εικοσι τέσσερα για το ἰδιο. Ὅλα τα 
πλοία ἦταν μετατροπές απὀ πετρελαιο- 
φόρα ἡ μεταφορικά του πολεμικού ναυ- 
τικοῦ. Κύριο στοιχείο του εξοπλισμού 
τους ἦταν ο καταπέλτης. Μέχριτο τέλος 
του πολέμου 39 τέτοια πλοία εἶχαν δο- 
θεἰ στο Βασιλικό Ναυτικό. Καθώς ὁμωςο 
πόλεμος ἄλλαζε µορφή και η επιθετική 
πρωτοθουλία πέρασε στους συμμάχους, 
τα αεροπλανοφόρα συνοδείας χρησιµο- 
ποιήθηκαν για την παροχή αεροπορικής 
υποστήριξης κατά τη διάρκεία τῶν απο- 
θάσεων. 

Παράλληλα µε τα αεροπλανοφόρα συ- 
νοδείἰας το Αμερικανικό Ναυτικό παρὴγ- 
γειλε και ἄλλα Ε888Χ, συνολικἁ κατα- 
σκευάστηκαν 24, ενώ τον Αύγουστο του 
1942 δόθηκε η παραγγελία γιατρία «αε- 
ροπλανοφόρα µάχης» ταν τα µεγα- 
λύτερα που εἶχαν σχεδιαστεἰ (εκτός απὀ 
το «Σινάνο») έχοντας εκτὀπισµα 45.000 
τόννων, ταχύτητα 33 κὀμθων, µεταφορι- 
κἠ ικανότητα 137 αεροπλάνων. Μόνοτα 
δύο πρὠτα µπήκαν σε υπηρεσία πριν το 
τέλος του πολέμου. Το ονόματά τους: 
«ΜΙντγουέι», «Φ. Ρούσθελτ», «Κόραλ 
Ση» 

Στην Αγγλία αντιμετώπιζαν προθλήµατα. 
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με τους γερμανικούς 
και την ἑλλειψη πρώτων 


στόλο των αεροπλανοφό 
δίασαν και κατασκεύα 
αεροπλανοφόρα των 
αεροπλάνων. Οἱ Γερμα' 
τις εργασίες στο «Γκραφ. 
οι Εργάτες και το ατσά 
τα στην κατασκευή 

1945 οι καταπέλτες του 6 
Ιταλία για να τοποθετηθ: 
λα, το ιταλικό αεροπλαν 
προέλθει απὀ τη µετασ 
λου επιβατικού. Το πλοί 
το Σεπτέµθριο του 194: 
με την ἐξοδο της Ιταλίας 
μο͵ 

Ἡ προσφορά των αεροπλανοφόρ 
όλα τα µέτωπα του Β΄ Παγ 
λάμου ἦταν τεράστια. Αρ 
νοφόρα παροπλἰστηκαν 
λήθηκαν., Οι μόνες χώρ 
αεροπλανοφόρα σε µεγά 
ήταν οι ΗΠΑ (20) και η 
Άγγλοι πούλησαν ἑνα 
στους Γάλλους («Αροι 
Ολλανδούς («Κάρελ Ν 
στους Αυστραλούὺς 
δούς 

Η µεγάλη αλλαγή στα αερ 
μετά τον πόλεμο, ἦρθε µε 
των αεροπλάνων τζετ, πο 
ρα, γρηγορότερα καὶ χρησ' 
περισσότερο καύσιμο. Το 
στηκε το πρῶτο ναυτικό 

µε πυρηνική (κανί τ 
μα ἦταν ο σχεδιασμὀς 
ροπλανοφόρου (60.000 
Το 1951 ἦταν η χρονιά 
Φερε νὲο σχήμα στα α 
Το γνωστό µας κατάστρ 
Μέχρι τότε κατά 
νηώσεων σηκων 
µέσητου πλοίου κ 
γάντζος του αεροπλά’ 
συρματόσχοινα το αἱ 


να επακολου- 


Το κα- 
νίζει αυτούς 
άγκη ύπαρξης 
νο χάσει 
ονηωθεί 
αναπρο- 
αν την 
ου ἐ- 
στα μεγάλα 

Μια τρίτη 
η διαδικασία 


απι 
αξ 


µατος ενας α- 
ρματο καθο- 
αἰα στᾶ- 
ὕστημα µε 
Τα φώτα το- 


υ καταστρώ- 
αριστερά. 
να Εκτο- 


των αεροπλάνων που μπορούσε να χρη- 
σιµοποιήσει, στον ὀγκο του καυσίµου 
που μετέφερε (7056 περισσότερο καὺ- 
σιµο για το πλοἰο και 30076 περισσότερο 
αεροπορικό καύσιμο), και στον ὀγκο των. 
πυρομαχικών (15036 περισσότερο). 
Τελικά κατασκευάστηκαν τἐσσερα πλοία 
αυτής της κλάσης, Ακολούθησαν ακόμα 
τέσσερα της κλάσης «Κίτι Χοκ», θελτιω- 
μένα αλλά µε λιγότερο αμυντικό εξοπλι- 
σμὀ (µόνο πυραύλους ΤθΠίεΓ ἡ 998 
Θρα/τονγ). Το επόμενο θήµα ἦταν η εἰσο- 
δος της πυρηνικής ενέργειας. Πρώτη 
παραγγελία, το 1958, το «Εντερπράϊζ», 
Όταν ολοκληρώθηκε, το 1961, ἦταν το 
μεγαλύτερο πολεμικὀ πλοίο µε µἑγιστο 
Εκτόπισμα 89.000 τόννους, µήκος 945 
µέτρα, πλάτος 78 µέτρα, πλήρωμα 9.500 
άτοµα και ικανότητα για µεταφορά 86- 
100 αεροπλάνων, 

Στην Ευρώπη δόθηκε θάρος στα μικρά 
αεροπλανοφόρα που εἶχαν σαν κὑριο 
σκοπὀ την καταστροφή εχθρικὠν υπο- 
Βρυχίων. Οι Βρετανοί προχώρησαν ὁ- 
µως µια ιδέα που εἶχαν απορρίψει οι 
ΗΠΑ: αυτήν του μικρού αεροπλανοφό- 
ρου (κλάση «Ινθἰσιμπλ»), Οι Γάλλοι ἐ- 
Φτιαξαν ἑνα καταδροµικό-ελικοπτερο- 
Φόρο, οι Ισπανοί αγόρασαν ἑνα αµερι- 
κάνικο αεροπλανοφόρο και οἱ Ιταλοί, 
τελος, ἐφτιαξαν τρἰα μικρά ελικοπτερο- 
Φόρα (Τα σύγχρονα μικρά αβροπλανο- 
φόρα: ΠΤΗΣΗ Νο 56). 

Οι Σοθιετικοί τέλος άρχισαν απὀ τη δε- 
καετία του '60 να ενισχύουν το ναυτικό 
τους. Στην αρχἡ (19668) ἐφτιαξαν τα 
«Λένινγκραντ» και «Μόσκθα» που ἦταν 
ελικοπτεροφόρα, ενώ το 1971 άρχισαν 
την κατασκευή του «Κἰεθ». 


ρε οι ο Ἡὰ 


Το αεροπλανοφόρο θα συνεχίσει 

να υπηρετεί σε όλατα µήκη 

και τα πλάτη της Γης. Μπορεί το µέγε- 
Βός του να μειωθεί λόγο κόστους, όμως 
οι υπηρεσίες του θα παραμείϊνουν ανε- 
κτῖμητες και µέσα στον 219 αιώνα. 
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ΠΙΝΑΚΕΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΛΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝΤΩΝ ΣΥΣΚΕΥΩΝ Η!.ΕΙ 9 ΛΚΟΥΣΤΙΚΑ 

ΒΡΑΧΙΟΝΕΣ ο ϱ0ΜΡΛΟΤ ΡΙΣύ 9 ΛΕΚΤΕΣ ο ΙΣΟΣΤΛΘΗΙΣΤΕΣ ο ΚΛΣΕΤΟΦΩΝΛ ο ΚΕΦΛΛΕΙ ο ΙΙΚΡΟΦΩΝΛ 
ΝΧΕΙΑ ο ΛΓΙΗΤΟΦΩΝΛ ο ΛΟΚΛΗΡΩΜΕΙΟΙ ΕΝΙΣΧΥΤΕΣ ο ΠΙΚΛΠ ο ΠΡΟΕΙΙΣΧΥΤΕΣ ο ΡΛΛΙΘΕΝΙΣΧΥΤΕΣ 
ΡΑΔΙΟΚΑΣΕΤΟΦΩΝΑ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ ο ΤΕΛΙΚΟΙ ΕΝΙΣΧΥΤΕΣ ο ΦΟΡΗΤΑ ΡΑΔΙΟΚΛΣΕΤΟΦΩΝΑ ΚΑΙΥΛΙΚΜΑΝ 


ΔΙΑΣΤΡΙΚΕΣ ΠΤΗΣΕΙΣ 


«6ο 

σἠτου. Σε αυτήν την περίπτωση το κωνι- 
κὁὀ διαστημόπλοιο θα ταξιδεύει µε αιώ- 
για ενέργεια. Με την κἰνησή του προς τα 
εμπρός θα συλλέγει υδρογόνο καιθατο 
χρησιμοποιεί σαν καύσιμο µε πυρηνική 
διάσπαση, 


Τ0 ΔΙΑΣΤΗΝΟΠΛΟΙΟ ΤΩΝ 
ΒΡΕΤΑΝΙΚΩΝ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΝΩΝ 


Απὸ το 1976, µε κατοχυρωμένη πατὲν- 
τα, η Εταιρία Βρετανικών Σιδηροδρὀ- 
µων πρὀτεινετο δικό της διαστημόπλοιο 
για τις διαστρικὲς πτήσεις. Το ὀχημα ἑ- 
χει δισκοειδες σχήµα µε παάθυραστις 
ἄκρες του, Κινείται µε ελεγχόμενη θερ- 
µοπυρηνική αντίδραση η οποία παράγει 
πυρηνική ακτινοβολία και µια µεγάλη 
ποσότητα ενέργειας, Η ακτινοθολία ᾱ- 
ποτελείται απὀ ἑναν τεράστιο αριθµό η- 
λεκτρικἁ φορτισμένων σωματιδίων, που 
εκτοξεύονται µε δύναμη προς τα έξω 
από την ενέργεια της θερµοπυρηνικής, 
αντίδρασης, όπως ακριθώς εκτοξεύον- 
ται θερμά αέρια απὀ ἑναν κοινό πύραυ- 
λο με την ενέργεια που δημιουργεί η 
καύση, Τα σωματίδια που εκτινάσσονται 
απὀ το διαστημόπλοιο μπορούν να κα- 
τευθυνθούν προσεκτικἁ µε πολλούς δυ- 
γατούς ηλεκτρομαγνήτες για να δώσουν 
µια ισχυρἠ ὤθηση για την προσδοκώµε- 
γη πτήση, Στο ηλεκτρικὀ ρεύμα που δη- 
μιοὐργούν τα σωματίδια μπορούν να το- 
ποθετηθούν ηλεκτρόδια, τα οποία θα 
συγκεντρώνουν ενέργεια για τη λει- 
τουργία των συσκευών µέσα στο όχημα. 

Στη θερµοπυρηνικἡ σύντηξη χρειάζεται 
τεράστια ποσότητα συμπυκνωμένης ε- 
γέργειας για το ξεκίνημα του οχήματος, 

Στο διαστημόπλοιο των Βρετανικών Σι- 

δηροδρόµων η αρχική κινητήρια, δύναμη 
δημιουργείται απὀ ἑνα ἡ περισσότερα 
συστήµατα λέιζερ, συγκεντρωμένα σε 
µια κεντρικἠ ζώνη αντίδρασης, Ἕνα α- 
κροφύσιο που φτάνει στην περιοχή, τη 
γθμίζει µε τα καύσιμα του σκἀφους δη- 
λαδή υδρογόνο ἡ ἑνα απὀ τα ισότοπά 
του, Η προστασία του σκάφους απὀ τις, 
εκρήξεις και τη ραδιενἑργεια, επιτυγ- 
χάνεται µε έναν ἁκαμπτο δίσκο πάνω 
απὀ τη ζώνη αντίδρασης. 

Ἡ συχνότητα των εκρήξεων έχει ρυθµι- 
στεί να εἶναι πάνω απὀ 1.000 το δευτε- 
Ρόλεπτο για να αποφεύγονται οἱ κραδα- 
σμοἰ μέσα στο ὀχημα. Η µεγάλη ποσότη- 
τα ενέργειας ποὺ περιέχεται στα καύσι- 
μα, δίνει τη δυνατότητα της διαστρικἠς 
πτήσης για τα γειτονικἀ ἀστρα του Ἡ- 
λιου. Ο αρχικός ηλεκτρονικὸς σπινθή- 
ρας γιατη λειτουργία των λέιζερ προὲρ- 
χεται απὀ µια γεννήτρια, που εἶναι προ- 
σαρµοσµένη στο κέντρο πάνω απὀ τον 
προστατευτικὀ δίσκο. 


Πο ηλ Ικκόυ στι 
Μετις σημερινές τεχνολογικές δυνατό- 


τητες, η εφαρμογή των ακτίνων λέιζερ 
στις διαστρικὲς πτήσεις για µια δυναμµι- 
κἠταχύτηταπου να φτάνειτο 2036-3076 
της ταχύτητας του φωτός, φαίνεται σχε- 
δόν πραγµατοποιήσιµη µε το πρόγραμ- 
µα του φυσικού Ρόμπερτ Φόργουορντ. 
Το ηλιακό ιστίο του Φόργουορντ θασίζε- 
ται σε ἕνα πρωτότυπο μοντέλο. Το ὀχη- 
μα αντί για μηχανή έχει ἑνα γιγάντιο |- 
στὶο που η προὠθησή του γίνεται µε α- 
κτίνες λέιζερ. Ἕνας ἡ περισσότεροι 
σταθμοί σε πτήση γύρω απὀ τον Ἠλιο, 
μετατρέπουν την ενἑργειά του σε µιαι- 
σχυρή ακτίνα λέιζερ. Η ενέργεια της α- 
κτίνας αυτής είναι 40 µονάδες, µε θάση 
µονάδας όλη την ενέργεια που κατανα- 
λώνεται στη Γη για ἕνα χρόνο, Το όχημα 
του Φόργουορντ καταναλώνει µια µο- 
νὰδα το δευτερόλεπτο ενώ η διάµετρος 
της ακτίνας φτάνει τα χίλια Χιλιόμετρα. 
Αυτή η τεράστια ακτίνα λέιζερ εἶναι κα- 
τά κάποιον τρόπο η μηχανή του διαστη- 
µοπλοίου, η οποία μένει στο δικὀ µας η- 
λιακό σύστημα. Κοντά στον Κρόνο, ένας 
Φακός κι αυτός επίσης µε διἀμετρο χίλια 
Χιλιόμετρα, θα µεσολαθήσει για να 
στείλει την ακτίνα στο διαστημόπλοιο. 
(Χίλια Χιλιόμετρα διάμετρος) το οποίο 
θα Βρίσκεται σε αναμονή πέρα απὀ τον 
Πλούτωνα. Το διαστημόπλοιο όταν ἑρ- 
θεισε επαφή µε τα φωτόνιατης ακτίνας, 
θα αρχίσει σιγά-σιγά να επιταχύνεται 
μἐχρι να φτάσει σε ταχύτητες που να 
πλησιάζουν εκείνην του φωτός. Μια α- 
κτίνα λέιζερ µε τόση µεγάλη ενέργεια, 
σύμφωνα µε τους υπολογισμούς του 
Φόργουορντ, θα προωθήσει το διαστη- 
μόπλοιο μέχρι και 40 έτη φωτός µακριά 
απὀ τη Γη. 

Αλλά προκῦπτει το ερώτημα: Πώς θα 
σταματήσει ἕνα τέτοιο όχημα, όταν πλη- 
σιᾶζει τον Α του Κένταυρου που απέχει 
4,3 ἔτη Φωτός απὀ τη Γη, µε τόση ταχύ- 
τητα; Εδώ, η Φαντασία του εισχωρεί στα 
πεδία της εφαρμοσμένης αστροφυσι- 
κής, Το γιγάντιο διαστημόπλοιο θα χω- 
ριστεἰ σε δύο τμήματα. Ἕνα δακτυλιοει- 
δὲς τµήµα διαµετρου χιλίων Χιλιομὲ- 
τρων µε µια τρύπα στο κεντρο, η οποία 
θα εἶναι 300 χιλιόμετρα και ἑνα ἀλλο κυ- 
κλικὀ τµήµα που αποχωρἰζεται απὀ το 
κέντρο του μοντέλου. Το κυκλικό τµήµα 
εἶναι το κύριο διαστημόπλοιο. 

Μετά τον αποχωρισµό του οχήματος, το 
κυκλικὀ τµήµα θα περιστραφεὶ µε τὲ- 
τοιον τρόπο, ώστε οι ακτίνες λέιζερ να 
χτυποῦν το δακτυλιοειδὲς τμήμα και αν- 
τανακλώµενες να γυρίζουν σε αυτό, Οι 
αντανακλώµενες ακτίνες απὀ το δακτυ- 
λιοειδές τµήµα ἐχουν αντίθετη κατεύ- 
θυνση απὀ την πορεία του διαστηµο- 
πλοίου και φρενάρουν το κύριο δίαστη- 
µόπλοιο, ενώ το δακτυλιοειδὲς τµήµα 
συνεχίζει την πορεία του στο αχανές ᾱ- 
πειρο. Ἔτσι, η ἀφιξη στον Ατου Κένταυ- 
ρου πραγματοποιείται. Για την επιστρο- 
φῄἠ, χρησιμοποιεῖται η ηλιακή ενέργεια 
απὀ τον Α του Κένταυρου. Η άφιξη και 
το Φρενάρισµα στο δικό µας ηλιακό σύ- 
στηµα επιτυγχάνεται µε ἑνα δεύτερο 
διαχωρισμὀ σε δακτυλιοειδὲς και κυκλι- 
κὀ τµήµα. 


ΣΤΑ ΣΥΝΟΡΑ ΤΟΥ ΑΛΥΝΛΤΟΥ 


Ὅλα αυτά τα διαστημόπλοια που, του- 
λάχιστον στη θεωρία, φτάνουν κοντά 
στην ταχύτητα του φωτός, πέρα απὀ τα 
προθλήµατα της ναυπήγησης και της ε- 
νεργειας που εξετάσαµε, δεν εμποδὶ- 
ζουν τους θεωρητικούς να προχωρή- 
σουν. δη συζητούνται ταχύτητες µε- 
γαλύτερες απὀ αυτήν του φωτὸς και ι- 
διότητες του ἰδιου του σύμπαντος που 
ακόµα εἶναι άγνωστες, Η πρὠτη περὶ- 
πτωση αναφέρεται στην «πεδιακή 
προώθηση». Η επιτάχυνση επενεργεἰο- 
µοιόμορφα σε όλα τα άτομα ύλης του 
διαστημοπλοίου καὶ το προωθεὶ προς 
την κατάλληλη κατεύθυνση. Η δεύτερη 
περϊπτωση επικαλείται τη διείσδυση στο 
«υπερδιάστηµα», ἕνα διαφορετικό σύ- 
στηµα χωροχρόνου, ὁπου το ὀχημα 
µπορεί εὖκολα να φτάσει σε ἑνα σηµείο, 
αντίστοιχο µε τον προορισμό του στον 
κανονικό χώρο. 

Απότο 1962, οι καθηγητὲς Τζων Γουίλερ 
και Ρόμπερτ Φούλερ, παρουσίασαν µια 
εργασία µε τίτλο: «Αιτιότητα και πολλα- 
πλά συναρτηµένος χωροχρόνος», ΣΚΟ- 
πὸς τους ἦταν η διερεύνηση της παρα- 
Βίασης της αιτιότητας, ὁπως φαινόταν, 
απὀ την ὑπαρξη των «σκουληκότρυ- 
πων», που συνδέουν σηµεία πολύ απο- 
µακρυσμένα στο χώρο, Την τοπολογία 
τἐτοιων μοντέλων επεξεργάστηκαν αρ- 
γότερα αρκετοἰ ερευνητές, οἱ οποίοι 
προσπάθησαν να αποδείξουν πως η 
«γεωμετροδυναμικἠ», δηλαδή η γεωµε- 
τρἰα του καμπύλου ἁδειου χώρου που ε- 
ξελἰσσεται στο χρὀνο σύμφωνα µετις 6- 
ξισώσεις του Αϊνστάιν, εἶναι µόνο ἑνα 
μοντέλο και η σχέση του µετο πραγματι- 
κὀ Σύμπαν εἶναι άγνωστη 

Τη θεωρία των Γουίλερ και Φούλερ επε- 
ξεργάστηκαν αργότερα οἱ Γκρέιβς και 
Μπριλ για να υποστηρίξουν µε τη σειρά 
τους πως η ιδιαιτερότητα (5ἱποιυΙΒη(γ) 
της «σκουληκότρυπας», δημιουργεί ένα 
εἰδος «Πύλης των ΄Αστρων» (για να χρη- 
σιμοποιήσουμε τον ὁρο του Άρθουρ. 
Κλαρκ) που μένει πάντα ανοιχτή, Ἑνα 
σήμα που πάει απὀ ἑνα σημείο Α σε ἑνα 
σηµείο Β µέσα στον κανονικό χώρο, θα 
ξεπερνιέται απὀ ἑνα σήµα (και υποθετι- 
κά και απὀ ἑνα ὀχημα) που πάει µέσα 
απὀ τη «σκουληκότρυπα», που εἶναι ο 
συντομύτερος δρόμος, 

Πάνω σε αυτές τις «φαντασιώσεις», ο 
΄Αντριαν Μπέριτης Βρετανικής Διαπλα- 
νητικής Εταιρίας πρότεινε την κατα- 
σκευἠ µιας τεχνητής μαύρης τρύπας 
στο θραχίονα του Ωρίωνα, ἑνα έτος φω- 
τὸς μακριά απὀ τον Ἠλιο, Φυσικά η δη- 
μιουργία µιας μαύρης τρύπας θα απαἰ- 
τοῦσε πολύ περισσότερη ενέργεια απὀ 
ὅση υπάρχει στο ηλιακό σύστηµα. Αλλά, 
µέσα σε µια σφαίρα µε ακτίνα ἑνα έτος 
Φωτὸς απὀ τον ᾿Ηλιο θρίσκεται η ζώνη 
της κοσμικής σκόνης που λέγεται Βρα- 
χίονας του Ωρίωνα. Η σκόνη αυτή απο- 
τελείται σε µεγάλη ποσότητα απὀ γικέ- 
λιο και σίδηρο. Ενατέτοιο υλικό θα ἦταν 
ιδανικό για την κατασκευή µιας μαύρης 
τρύπας γιατί θα μπορούσε κάτω απὀ ο- 
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η 


οροι  ΤΗΟΠΙροΠ Αάνεπιϊσίηρ 


αν επιθυμείτη Φιλίατου ελληνικούλαοῦ  -ΕΛ.ΑΜ.Ε.Π.ΑθήναΊ966 ο πωει Ι 


Αν σας ενδιαφέἑρειο 
Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος καιτα 

αεροσκάφη του... 


.«τότεσας ενδιαφἑρει 
απόλυτα και το νὲο θΙΘλίο: 


ΡΗΙΠΙ ΙΗΤΗΙΙ 
ΠΛΙΚΙΠΗΙΠΙ ΠΗΛΗΝΗΙ 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 210 σελίδες 
την εξέλιξη καιτην. επιχειρησιακή δρά- 
ση των 130 σημαντικότερων μαχητικών 
αεροσκαφών που ἐλαβαν µέρος στο 
Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. Περι- 
λαμβάνονται καταδιωκτικἀ, βομβαρδι- 
στικἀ, αναγνωριστικἀ, υδροπλάνα, µε- 
ταγωγικά και αεροσκάφη ναυτικού. Με 
άφθονο Φωτογραφικό υλικό, πλήρεις 
πίνακες τεχνικών χαρακτηριστικών, 
πρωτότυπα σχέδια τριών και πολλα- 
πλὼν ὀψεων αποτελεί µια µικρή εὖ- 
χρηστη εγκυκλοπαϊδεια για τον µελε- 
τητή αλλά και τον µοντελιστή. 


ο ο πλ. 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 
ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 
ΚΑΙ ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ 
ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


Αν µένετε µακριά, µπορείτε να προμηθευτεῖτε κατευθείαν απο τα] 
Ὑραφεία µας στελνοντας Ταχυδρομική επιταγή 700 ὄρχ. στην κ. 
Πελλη Λάλα, Γοργίου 6 Β Αναπαύσεως, Αθήνα 176 38, τηλ 


Σημάίωση Εν δεν θέλετο να κθφστο τη σε]δα Του περιοδικού, 
μπορείτε να χρησιμοποιήσετε µια φωτοτυπία του κουπονιοῦ ἡ ενα] 
απλό κομμάτι χαρτι. Μην ξεχάσετε να γράψετε πίσω από την επιτα-- 
γή τον ακριβὴ Ίτλο του βιβλίου 


ρισµένες συνθήκες να μεταφερθεί σε 
µεγάλες αποστάσεις απὀ ἑνα μαγνητικό. 
πεδίο. Το πρὀθληµα που θα αντιµετω- 
πἰσουν οι απὀγονοί µας θα εἶναι πὠς να 
μετατρέψουν το υλικό αυτό σε µια εὖ- 
χρηστη µορφή που θα μπορεί να µαγνη- 
τιστεί, 

Η απάντηση πάνω στο πρόθληµα αυτό 
εἶναι το υδρογόνο, Αν το υδρογόνο που 
υπάρχει ανάμεσα στα αστέρια σε σχετι- 
κά µεγάλες πυκνότητες µέσα απὀ το 
Βραχίονα του Ωρίωνα, μπορούσε να 
θερμανθεί µέχρι να γίνει πλάσμα (αραιό 
αξριο ιονισµένου υδρογόνου), θα δεχό- 
ταν την επίδραση ενός μαγνητικού πε- 
δίου. Το πλάσμα, η τέταρτη µορφή ύλης 
εκτὸς απὀ τη στερεή, την υγρή και τη 
αξρια, εἶναι ύλη που τα πλεκτρόνιἁ της 
ἔχουν αποσπαστεἰ απὀ τα ἀτομά τους. 
Όλες οι ουσίες γίνονται πλάσμα όταν 
θερμανθούν σε 22.000 Ο περίπου. Σε 
αυτήν την περίπτωση ο «θερµαντήρας» 
θα εἶναι πολύ ισχυρὲς ακτίνες λέιζερ. 
Ἓνας μεγάλος στόλος απὀ διαστημὀ- 
πλοια που θα παίζουν το ρόλο µιας µα- 
γνητικής «μπουλντόζας» θα πρέπει να 
κινούνται µέσα στα ὁρια του Βραχίονα 
του Ωρίωνα, σπρὠχνοντας μπροστά το 
σίδηρο, το νικέλιο, το πλάσμα υδρογό- 
νου και ἄλλες ιονισµένες. διαστρικὲς ὐ- 
λες. Για να πετύχουν αυτὸν τον ιονισμὀ 
τα Οοχήµατα- φτυάρια θα θομθαρδίζουν 
συνέχεια το χώρο µε ισχυρὲς ακτίνες 
λέιζερ. Η χρήση μαγνητικών πεδίων στο 
διάστηµα, σαν ἑνα εἶδος διαστρικών 
συλλεκτών ύλης, έχει την ἴδια δυσκολία 
που ἔχει και η προσπάθεια των επιστη- 
µόνων να πετύχουν αντίδραση σε σύν- 
τηξη σε κλειστὸ υποδοχέα, ὁπως στη 
θερµοπυρηνικἡ αντίδραση. Με την ύλη 
που θα συλλεγεὶ, σύµφωνα µε τον Μπὲ- 
ρι͵ θα εἶναι δυνατἠ η κατασκευἠ µιας 
μαύρης τρύπας µε μάζα 10 φορές µεγα- 
λύτερη απὀ τη μάζα του Ἡλιου, 

Πέρα απὀ τη μαύρη τρύπα, µια άλλη υ- 
πόθεση εἶναι πως ο ἰδιος ο χώρος ἴσως 
δεν εἶναι συνεχής, αλλά σχηματίζεται 
απὀ µικρότατα «πακέτα», τα «γαιόνια». 
Αυτή η δυνατότητα μπορεί ἴσως να επι- 
τρὲψει τη διάνοιξη χασµάτων στο ἰδιοτο 
οικοδόµηµα του χώρου, δηλαδή «οπές 
στο χώρο». Απὸ µια τἑτοια οπἡ περνάμε 
στο «υπερδιάστηµα», χωρὶς να γίνεται 
μετακίνηση Και στο χρόνο, 

Ο Γάλλος φυσικός Ζαν Σαρόν στο θιθλἰο 
του «Κοσμολογία» αμφισθητεί την κλα- 
σικἡ διαστολἠ του χρόνου στα διαστρικἀ 
ταξίδια. Κατά τον Σαρόν, αν δοθεί η στα- 


θερή επιτάχυνση (9.8066. µέτρα ανά 
δευτερόλεπτο στο τετράγωνο, που αντι- 
στοιχεί στην επιτάχυνση θαρύτητας της 
Γης), το πλήρωμα του διαστημοπλοίου 
θα διαπἰστωνε ότι µετά απὀ ἐναχρόνο - 
στο μεταξύ το ὀχημα θα εἶχε φτάσει στο 
99999936 της ταχύτητας του φωτός - 
θα εἶχε καλύψει το μισό της απόστασης 
μεταξύ του Γαλαξία και του νεφελοειδή 
της Ανδρομέδας (απόσταση 2.119.900 
ἐτη φωτός), Στο σηµείο αυτό το πλἠρω- 
μα θα ἐδινε στο διαστημόπλοιο µια ἰσό- 
ποση ανάσχεση και µετά απὀ ἑνα χρόνο 
ακόµα θα εισχωρούσε στο νεφελοειδή- 
της Ανδρομέδας Σύμφωνα με τον Σα- 
ρὀν, στα δύο Χρόνια της διαστρικἠς 
πτήσης, στη Γη θα εἰχε περάσει το ἰδιο 
χρονικό διάστηµα. Ο χρόνος λιγοστεύει 
όταν αυξάνεται η ταχύτητα κι ἐτσι οι α- 
ποστάσεις γίνονται μικρότερες. Σε µε- 
γάλες ταχύτητες, κατά τη θεωρία του 
Σαρόν, µικραΐνει ολόκληρο το Σύμπαν 
τόσο πολὺ που καταλήγει να μοιάζει µε 
µια κουκίδα, 

Στο χώρο τεχνολογικἠς Φαντασίας ανη- 
κει και η πρὀταση του Ισαάκ Ασίμοφ, για 
τη δηµιουργία τεραστίων διαστημικών. 
αποικιών ἡ καλύτερα αυτοπροωθουμέ- 
νων ηλιακών συστημάτων µε πλανήτες 
και δεκάδες εκατομμυρίων κατοίκους, 
Αυτά τα φανταστικά διαστημόπλοια θα 
ἐχουν τη δυνατότητα να εγκαταλείψουν 
το µητρικὀ σύστημα και µε καὐσιμα το 
διασκορπισµένο στο Σύμπαν υδρογόνο 
γα ταξιδεύουν αιώνια χωρίς τέλος, «Αν 
ποτὲ ο άνθρωπος κατορθώσει», λέει ο 
Ῥόμπερτ Φόργουορντ, «να πετύχει την 
κατάρρευση ἄστρων 100 φορές µεγαλυ- 
τέρων του Ἠλιου και να δημιουργήσει 
δακτυλιοειδείς μαύρες τρύπες και ὀχι 
σφαιρικές, τότε θᾳ περάσει και σε άλλα 
Σύμπαντα» 
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ΕΘΝΙΚΟΣ ΧΩΡΟΣ 
ΤΟΥ ΑΙΓΑΙΟΥ ΚΑΙ 
ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΑΠΕΙΛΗ 


ενεργειών της Τουρκίας, εἶναι µια «α- 
σφυκτικά» στρατιωτικοποιηµένη θά- 
λασσα. Στις δύο ὀχθες του αντιπαρατί- 
θενται πάνω απὀ μισό εκατομμύριο 
στρατιώτες, ενώ στα νερά του πλέουν 
δύο απὀ τους πιο ισχυρούς στόλους της 


Αν. Μεσογείου. 

Η Ελλάδα έχει δείξει επανειλημμένα ὁτι 
επιθυµει την ειρήνη στην περιοχή. Επι- 
θυμεί ειλικρινή διάλογο µε την Τουρκία 
πάνω στα πραγµατικἁ προθλήµατα των 
ελληνο-τουρκικών σχέσεων, αλλά δεν 
εἶναι διατεθειµένη να παραχωρήσει το 
παραμικρὀ απὀ τα κυριαρχικά της δι- 
καιώματα. Η Τουρκία, αντίθετα, έχει ερ- 
μηνεύσει τη διαλλακτική στάση της Ελ- 
λάδας ως αδυναμία της εξωτερικής της 
πολιτικής και µε θάση αυτὸ προωθεί 
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3, Σκηνἠ απὀ την τούρκικη εισθολή στην Κύπρο τον 
Ιούλιο του 1974. Για τους Τούρκους η Κύπρος αποτέ- 
λεσε το Πρώτο θήμα για το Αἰγαίο 


διαρκὠς τα επεκτατικἁ της σχέδια σε 
θάρος του Ελληνισμού. Η Κύπρος ἦταν 
το πρὠτο θήµα για το Αιγαίο και μετάτο 
Αιγαίο έρχεται η σειρά της Δυτ. Θράκης, 
όπου εδώ και χρόνια λαθαίνει χώρα η 
«πουρκοποίηση» της μουσουλμανικής 
μειονότητας, 

Ἡ Τουρκία εξοπλἰζεται συνέχεια µε α- 
πώὠτερο σκοπὀ την ανατροπἠ της ἰσορ- 
ροπίας δυνάµεων στο Αιγαίο υπὲρ της. 
Ἡ Ελλάδα, ενεργώντας ανακλαστικἁ, ε- 
ξοπλἰζεται και αυτή προκειµένου να δια- 
τηρηθεί η υπάρχουσα ισορροπία. Οι οι- 
κονομίες των δύο χωρών χωλαϊνουν κά- 
τω απὀ το δυσθάσταχτο θάρος των α- 
μυντικών δαπανών, Ο αγώνας δρόμου 
στους εξοπλισμούς, ὅπως εἶναι γνωστὸ 
κι απὀ το παράδειγµα των δύο υπερδυ- 
νάµεων, δεν οδηγεί πουθενά, 

Η. Τουρκία πρέπει να γνωρίζει ότι δεν 
µπορεί, όσο κι αν το επιδιώξει, να ανα- 
τρέψει την ισορροπία στο Αιγαίο, γιατί η 
Ελλάδα έχει αποδείξει κατ’ επανάληψη 
ότι μπορεί να την ακολουθήσει στα εξο- 
πλιστικά της προγράµµατα, παρ᾽ όλο το 
οικονομικό και κοινωνικό κόστος, Ο Ἑλ- 
ληνας φορολογούμενος, αν και δυσανα- 
σχετεἰ ορισμένες φορές, ωστόσο δεν το- 
ποθετείται αρνητικἁ στις δαπάνες για 
την Εθνική ΄Άμυνα, εφόσον γνωρίζει ότι 
αυτές εἶναι απαραίτητες για την προά- 
σπιση της ελευθερίας και ανεξαρτησίας 
του ελληνικού λαού, Εξάλλου, η πικρή 
Εμπειρία του παρελθόντος τον κάνει ε- 
πιφυλακτικὀ απέναντι στις «αγαθὲς» 
προθέσεις της γειτονικής Τουρκίας. 
Ἔτσι, αν η Τουρκία επιθυμείτο διάλογο. 
μετην Ελλάδα, πάνω στη θάση της ειρη- 
νικής διευθέτησης των προθληµάτων, 
αν επιθυμεί τη Φιλία του ελληνικού λαού 
καιτη συγκατἀθεσἠ του γιατη µελλοντι- 
κἡ εἰσοδό της στην ΕΟΚ, αν επιθυμεί 
τόλος την ειρήνη σ’ αυτήν την εὐφλεκτη 
περιοχή, τότε θα πρέπει να προθεί σε 
ουσιαστικές χειρονοµἰες καλἠς θέλησης 
καινα πάψει νατρέφει ὀνειρα επιδίωσης. 
της Οθωμανικής αυτοκρατορίας. 


ἂ πω τεα κά, | 


ο ΦώμΩ 


Αν η Τουρκία αποσύρει τα στρατεὐματά 
της απὀ την Κύπρο και πιέσει τον εκεί 
«σουλτανἰσκο» της, τον Ρ. Ντεκτᾶς, να 
επιδιώξει δίκαιη και θιώσιμη λύση του 
Κυπριακού. Αν σταματήσει τις προκλη- 
τικές ενέργειες στο Αιγαῖο και πάψει να 
αμϕισθητεί το υπάρχον καθεστώς. Αν 
δεχθεί την παραπομπή του θέματος της 
υφαλοκρηπίδας στο Διεθνές δικαστήριο 
της Χάγης για την οριοθἐτησή της, Αν 
σταματήσει να επεµθαἰνει στα εσωτερι- 
κἁ της Ελλάδας για το θέµα της µου- 
σουλµανικής μειονότητας και η ἴδια σε- 
θαστεί τα δικαιώµατα των Ελλήνων της 
Κωνσταντινούπολης και του Πατριαρ- 
χείου, Αν τέλος προχωρήσει σε αναδιά- 
ταξη των Ε.Δ, της, στη θάση των νατοῖ- 
κὠν αναγκών και διαλύσει την 4η Στρα- 
τιά, τότε εἶναι σίγουρο ὁτι η Ελλάδα θα 
ανταποκριθεί µετη σειρά της σε αυτό το 
ειρηνικὀ κάλεσμα, πάνω στο οποίο θα 
µπορεί να οικοδομηθεί µια μακροχρόνια 
ειρήνη στην περιοχἠ 

Η υπογραφή του Συμφώνου Φιλίας και 
µη επιθέσεως, µέσα σ’ αυτό το κλίµαθα 
εἶναι εφικτή. Οι δύο χώρες θα μπορέ- 
σουν να «λειτουργήσουν» κανονικά 
στους κόλπους της συμμαχίας και να ε- 
ναρμονίσουν τις αμυντικές τους δαπἀ- 
γες στο επίπεδο των συμμαχικών αναγ- 
κὠν. Ἔτσι το Αιγαίο θα γίνει η θάλασσα 
που θα ενώνειτην Ελλάδα καιτην Τουρ- 
κία. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


-:ΝΑΤΟ ΒΕΝΙΕΝΝ Νο 5 ΟΟΤΟΒΕΡΒ 1988 ΥΟΙ. 36 
ΜΕΦυΤ ΥΙΙΜΑΖ: «ΒύΒΌΕΝΘΗΑΒΙΝΑ-ΤύΗΚΕΥ 5 
ΡΕΒΦΡΕΟΤΝΕ» 

-- ΕΗΘΗΤ ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ. 15 0ὐἱΥ 1989 Νο 4179 
ΝΟΙ. 136 «ΤυΗΚΕΥ ΟυΤΞΜΕΤΑΙ». 

-- ΑΙΒΕΟΒΟΕ ΜΑΘΑΖΙΝΕ, ΜΑΥ 1983 

ΜΙΙΤΟΝ, Τ.Β.: «ΤΗΗΚΕΥ ΝΑΤΟ’99ΟυΤΗΕΑΞΤΕΒΝ 
ΚΕΥΡΤΟΝΕ» 

--Τεύχη του ΦΑΝΙΝΜΑ ΝΕ ΗΑΝΑΟΙΙΙΚ 

Ξ ΕΛΙ.ΑΜ.Ε.Π. Αθήνα 1986 

Πάρις Κίτσος: «Ρόλοικαι επιδιώξεις της Τουρκίας 
στο Ατλαντικό σύστηµα» 

--Κων/νου Ε. Νούσκα (Υποστρατήγου Ε.Α.) 
ὃς ος και εμείς οἱ Ἕλληνες» Θεσσαλονίκη 
--ΠΤΗΣΗ τεύχη 53, 54, 57 και 58 

-- Διάφορα δημοσιεύματα του ημερήσιου καιτου 
περιοδικού Τύπου. 
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φίλοι της πτήσης 
και του αεροπλάνου 
κυκλοφορεί το θΙθλίο 

που περιμένατε 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΗΡΛΠΡΤΙΚΑ 
ΝΡΕΙΚΛΦΙ 


Με περισσότερες απὀ 10.000 λέξεις 
κειµένου, 80 φωτογραφίες και 72 
σχέδια τριών και πολλαπλὠν ὀψεων 
απὀ το πλουσιότερο αεροπορικὀ φω- 
τογραφικὀ αρχείο στην Ελλάδα και 
το καλύτερο γραφείο αεροπορικών. 
σχεδίων στον κόσμο. 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗ ΕΚΔΟΣΗ ΣΕ ΕΚΠΛΗ- 
ΚΤΙΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ 
ΦΙΛΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε» ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
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ΤΗΛ. 

Σηµ: Εάν δεν θέλετε να κόψετε 
τη σελίδα του περιοδικο, µπο- 
ρείτε να «χρησιμοποιήσετε µια 
Φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ἑνα 
απλὀ κομμάτι χαρτὶ. 


ΜΙΙ. ΜΙ-28 ΗΑνος 


«57 
σει και ο πιλότος, αλλά µόνο όταν αυτό 
Βρίσκεται σταθερὀ κατά το διαμήκη ἆξο- 
να του ελικοπτέρου. Γενικά, το σύστημα 
Ελέγχου πυρός του πυροθόλου φαίνεται 
λιγότερο εξελιγμένο σε σχέση µε το αν- 
τστοιχο του ΑΗ-64 όπου χρησιµοποιεί- 
ται ἑνα ηλεκτροοπτικἁ καθοδηγούµενο. 
σύστημα σκόπευσης στο κράνος του χει- 
Ριστή, Λαμθανομένης όμως της χρησι- 
µοποίησης ενός παρόμοιου συστήµατος 
στα 8ι-27 για καθοδήγηση ΕΙ ΙΒ πι- 
στεύουμε ὅτι η ολοκλήρωσή του στα ΜΙ- 
28 εἶναι καθαρἀ θέμα απόφασης και 
χρόνου, πιθανότατα πριν την ἐναρξη 
της παραγωγής. Σημειώνεται ὁτι αν και 
το παρὀν πυροθόλο θεωρείται Ιδιαίτερα 
ισχυρὀ, πληροφορίες αναφῥρουν ὁτι οι 
Σοθιετικοἰ ήδη δοκιμάζουν ἐνανέοισχυ- 
αν μεγαλύτερου διαμετρήματος, 
-αν κύριο αντιαρματικὀ σύστημα χρησι- 
µοποιείται ο πύραυλος ΑΤ-6 Βρί(αΙ ο 0- 
ποἰος εξοπλίζει και τα νεότερα Μί-24 
Ηίπα-Ε. Πρόκειται για έναν πύραυλο κα- 
θοδηγούµενο µέσω ραδιοζεύξης, επιλο- 
γἡ η οποία θεωρείται μάλλον ξεπερα- 
σµένη και ευπρόσθλητη σε αντίµετρα. 
Πιθανώς να σι πληρώ ατα και απὀ µια 
πιο μοντέρνα μέθοδο όπως οἱ ακτίνες 
λέηζερ, Το ΜΙ-28 μπορεί να μεταφέρει 
16 απο τους πυραύλους αυτούς, ανάἁ ο- 
κτὠ στους εξωτερικούς φορείς των πτε- 
ρύγων. Η ραδιοζεύξη επιτυγχάνεται μὲ- 
σω της κεραἰας ποὺ θρίσκεται τοποθε- 
τηµένη πίσω απὀ το ηµισφαιρικὀ κἁλυμ- 
μα στο ρύγχος᾽του αεροσκάφους. Το 
μέγεθός της εἶναι σηµαντικά μεγαλύτε- 
ρο απὀ ότι στο Ηἰπά, γεγονός που οδή- 
γησε σε εικασίες ότι προσφἑρει και δευ- 
τερεύουσες λειτουργίες, όπως π.χ. χι- 
λιοστομετρικὀ µραντὰρ πρόσκτησης 
στόχων ἡ (πιθανότερα) σύστημα παρα- 
κολούθησης και αποφυγἠς ανωμαλιών 
του Εδάφους, αλλά αυτό διαψεύσθηκε 
απὀ τους Σοθιετικούς. Η εµθέλεια του 
ΑΤ-6 φθάνει τα 5.000 µ. και η ταχύτητά 
του τα 450-500 μ./δευτερ. Δεν πρέπει 
πάντως να ξεχνάμε ότι αν και ο Βρί(αΙ ἑ- 
γινε πρὀσφατα ευρέως γνωστός στη 
Δύση, εντούτοις θρίσκεται σε υπηρεσία 
περισσότερο απὀ 10 χρόνια και εἶναι σἰ- 
γουρο ὅτι η περιορισμένης διαμέτρου ε- 
κρηκτικἡ κεφαλἠ του δεν µπορεί να αν- 
τιμετωπίσει τα νεότερα δυτικἁ άρματα 
μάχης, Υπάρχουν πληροφορίες ὁτι ένας 
εντελὠς νόος αντιαρµατικὸς πύραυλος 
Εξελἰσσεται παράλληλα µε το ΜΙ-28. 
Το δευτερεύον οπλικὀ σύστημα εἶναι οι 
κἀλαθοι ρουκετών ν-20, καθένας απὀ 
τους οποίους μεταφέρει ρουκἑτες 9-8 ἡ 
Θ-8Κτων ΒΟχιλ. Οι 5-8 εἶναι συμθατικὲς 
ρουκέτες θάρους 12 κιλών µε γόµωση υ- 
ης εκρηκτικότητας 4 κιλών, ενώ οἱ 
«ΒΚ φέρουν κοίλη γόµωση, προοριζό- 
µενες για χρήση εναντίον ελαφρών θω- 
ρακισµένων οχημάτων, Η εμθἑλειάτους 
εἶναι για 1.200-1.800 µ. και η ταχὐτητά 
τους 600-700 µ/δευ). Το Μἰ-28 παρου- 
σιάστηκε Και µε καλάθους 20 ρουκετών 
9-5 των 57 χιλ. Ενδείξεις για την τοπο- 
θέτηση αντιαεροπορικών πυραύλων δεν 


υπάρχουν, αλλά µια ενδεχόμενη τοπο- 
θἐτησή τους δεν φαίνεται να δημιουργεί 
Ιδιαΐτερα προθλήµατα. Το συνολικό ο- 
πλικό φορτίο δεν ξεπερνά τα 2.400 κιλά. 


ΕΠΙΒΙΩΣΙΝΟΤΗΤΑ 


Η κύρια παράμετρος στο σχεδιασμότου 
ΜΙ-28 ἦταν η µεγάλη αντοχή σε θολὲς 
απὀ το έδαφος και ἐτσι το ελικόπτερο 
εἶναι θαριὰ θωρακισμένο. Οι προδια- 
γραφὲς απαιτούσαν επιθιωσιµότητα 5 
ως 6 φορὲς µεγαλύτερη σε σχέση µε το 
ΜΙ-24 και ὅπως αναφέρθηκε οι απαιτή- 
σεις ἔγιναν ακόµα αυστηρότερες μετά 
τις μάχες στο Αφγανιστὰν και τις μεγά- 
λες απώλειες των Σοθιετικὠν. Η εµπει- 
ρία που αποκτήθηκε κατέληξε σε αρκε- 
τὲς αλλαγές στις αρχικὲς προδιαγραφές 
σε πολλούς τοµείς, γεγονός το οποίο 
θεωρεῖται ως µια από τις κυριότερες αι- 
τῖες της καθυστέρησης του προγράµµα- 
τος, 

Το ΜΙ-28 εἶναι ισχυρά θωρακισμένο γύ- 
ρω απότα πιλοτήρια µε πλάκες τιτανίου 
και συνθετικἀ υλικά, ὁπου η θλητική 
προστασία εἶναι επαρκἠς ώστε να αντα- 
πεξέλθει σε άμεσες θολὲς απὀ ὁπλα 
7,69 χιλ, ἑως και 12.7 χιλ. ἡ και μεγαλύ- 
τεροὺ διαμετρήματος σε ορισμένες πε- 
ριπτώὠσεις. Αν Και το ΜΙ-24 διέθετε µια 
«μπανιέρα» απὀ τιτάνιο πάχους 6 χιλ. 
γύρω απὀ τα πιλοτήρια, οι καλύπτρες 
δεν ἦταν πλήρως θωρακισμένες, ενώ 
αντίθετα στο ΜΙ-28 τα πιλοτήρια διαθὲ- 
τουν µη ανακλαστικἀ επίπεδα αλεξι- 
σφαίρα τζάμια. Τα πλάγια τζάμια ἐχουν. 
πάχος 35 χιλ. ενώτα εμπρός εἶναι ακόµα 
ανθεκτικότερα µε πάχος 50 χιλ. Πι- 
στεύεται ότιτα δύο κόκπιτ εἶναι ξεχωρι- 
στά συμπιεζόµενα, αλλά πάντως δεν πα- 
ρατηρήθηκε σύστημα προστασίας ΝΒΟ 
αν και θεωρεΐται σίγουρο ὁτι τα ελικό- 
πτερα παραγωγής Θα διαθέτουν. (Το 
πρωτότυπο στο Βουιᾳθἰ έφερε ατομικό 
εξοπλισμὀ για χημική προστασία στα 
πλάγια των καθισμάτων των πιλότων,) 
Ὅμως, έχουν προθλεφθεί µέτρα και για 
περιπτώσεις κινδύνου. Κατ᾽ αρχάς, σε 
πο ώσς ὁπου αναπτύσσονται µε- 
γάλες επιταχύνσεις (ᾳ) ἑνα σύστηµα πε- 
ρισφἰγγει αυτόματα (ἡ και χειροκίνητα) 
τους πιλότους ώστε να ανταπεξέλθουν 
καλύτερα και να αποκλεισθεί η περίπτω- 
ση να προσκρούσουν στα ὄργανα ἡ τα 
τοιχώματα του Ελικοπτέρου. Ανάμεσα 
στα πόδια των χειριστών θρἰσκεται το- 
ποθετηµένος ἑνας κόκκινος μοχλός, 
Τραθώντας τον, πιστεύεται ὁτι ενερΥΟ- 
ποιεῖται η ακόλουθη διαδικασία: απο- 
σπώντας οι πτέρυγες του ελικοπτέρου, 
ελευθερώνονται οι ζώνες ασφαλείας και 
ενεργοποιεῖται ἕἑνας οριζόντιος κύλιν- 
ὄρος στο πίσω µέρος των καθισμάτων ο 
οποῖος εκτινάσσει την πόρτα. Στη συνέ- 
χει, απὀ δύο παραλληλόγραμµα κουτιά 
ακριθώς κάτω απὀ τις θύρες προσπέλα- 
σης εκτυλίσσονται δύο αερόσακοι οἱ ο- 
ποἰο φουσκώνουν και πάνω στους οποί- 
ους απομακρύνεται το πλήρωμα προσ- 
τατευμένο απὀ τα σκέλη προσγείωσης. 
Η μακρά αυτή διαδοχή -- η οποία δεν 
φαϊνεται να προθλέπει απόσπαση του 
κύριου στροφεἰου το οποίο αποτελεΐτην 
κυριότερη πηγἡ κινδύνου για το πλήρω- 


μα σε περιπτώσεις διαφυγἠς µε αλεξί- 
πτωτο -- αυξάνει τις πιθανότητες µπλο- 
καρίσµατος. Εἶναι ὁμως χαρακτηριστικὀ 
της προσοχἠς που έδειξαν οι Σοθιετικοί 
και πρὲπει να τονιστεὶ το γεγονός ὁτι το 
ΜΙ-28 εἶναι αυτή τη στιγµή το μόνο ελι- 
κόπτερο στον κόσµο που διαθέτει κά- 
ποιο σύστημα υποθοήθησης διαφυγἠς 
του πληρώματος. 

Οι κινητήρες θρίσκονται σε µεγαλύτερη 
απόσταση μεταξύ τους απὀ ὁτι στο ΜΙ- 
24 ὥστε να αποκλειστεί η ταυτόχρονη 
καταστροφή τους απὀ κάποιον πύραυλο 
ἠ θολὲς πυροθόλου. Οι δεξαμενές καυ- 
σίµων οι οποἱες θρίσκονται χαμηλά στην 
άτρακτο προστατεύονται επἰσης απὀ 
ἑνα παχύ εξωτερικό στρώμα θωράκισης, 
Στα άλλα µέτρα για την προστασία του 
πληρώματος περιλαμθάνονται ειδικά 
καθίσματα µε αντοχή σε σύγκρουση µε 
κάθετη ταχύτητα 13μ./δευτερ. και εἰδι- 
κἁ σχεδιασμένοι τροχοί µε µεγάλη δυ- 
γατότητα απορρόφησης κραδασμών, 
Γενικά, η όλη σχεδίαση υποδηλώνει την. 
ὑπαρξη πολλῶν εναλλακτικών εφεδρι- 
κὠν συστηµάτων. ᾿Αμεσο αποτἐλεσµα 
της εμπειρίας στο Αφγανιστάν εἶναι η 
προσθήκη ενός πολύ περιορισμένου ε- 
σωτερικού χώρου χωρίς παράθυρα και 
καθίσματα στο αριστερό κοιλιακό τµήµα 
της ατράκτου µε πρὀσθαση µέσω µιας 
μικρής πόρτας για την επείγουσα παρα- 
λαθή και μεταφορά του πληρώματος 
κάποιου Φἰλιου καταρριφθέντος Ελικο- 
πτέρου απὀ το πεδίο της μάχης. 
Χαρακτηριστική εἶναι η δήλωση του Τ. 
Πέπλιερ προσφάτως πιλότου δοκιμών. 
της ΜοΏοηπεΙ Ώοιρ[ας, ὁτι η επιθισι- 
µότητα του Χάθοκ εἶναι ανώτερη αυτής 
του Απάτσι. 

ΣΥΣΤΗΜΑ ΝΕΙΩΣΗΣ 
ΥΠΕΡΥΘΡΟΥ ΙΧΝΟΥΣ 


Ἕνα ἆλλο θέµα το οποίο Φαίνεται ὁτι α- 
ποτέλεσε σηµείο ἔντονου προθληµατι- 
σμού και προκἆλεσε προθλήµατα κατά 
την πορεία του και η µεγαλύτερη απειλἠ 
για ἑνα επιθετικὀ ελικόπτερο προέρχε- 
ται απὀ τους φορητούς αντιαεροπορι- 
κοὺς πυραύλους µε αἰσθητήρα υπερύ- 
ϐρων. Στα πλαΐσα αυτής της προσπἀ- 
θειας δοκιμάστηκαν διάφορες διατάξεις. 
ἔσμ δε, της εξόδου των κινητή- 
ρων. Βασική επιδίωξη εἶναι πάντα η α- 
νάµιξη των θερμών καυσαερίων µε ψυ- 
χρό εξωτερικὸ αἐρα ὡστε να μειωθεί η 
θερµοκρασία των εξερχόµενων αερἰων, 
Αρχικἁ στο ΜΙ-28 τοποθετήθηκε ἑνα 
σύστημα µε ελλειπτικές εισαγωγές ψυ- 
χρού αέρα στο άνω πίσω τµήµα κάθε κι- 
γητήρα, απὀ το οποίο τα καυσαέρια κα- 
τευθύνονταν προς το ρεύμα που δη- 
μιουργεί το κὐριο στροφείο, µία επιλογἡ 
προερχόμενη απὀ την αντίστοιχη διάτα- 
ξη στα Απάτσι. Αντίθετα, στο τελευταίο 
πρωτότυπο υπάρχει µια νέα ογκωδέστε- 
ρη διάταξη µε μεγαλύτερες δευτερεύ- 
οὔσες εισαγωγές αέρα. Ο αέρας και τα 
καυσαέρια αφού περάσουν απὀ ἑνα θά- 
λαμο καλυμμένο απὀ υαλονήματα εξά- 
γονται προς τα κάτω υπὀ γωνία 45 µοι- 
ρών. 

Η επιλογή αυτή παραξένεψε τους δυτι- 
κοὺς παρατηρητές αφού οἱ μελέτες ὁ- 
χουν δείξει ότι η αποτελεσματικότερη 
λύση εἶναι αυτὴ που εφαρμόστηκε στο 
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Απάτσι, Φαΐνεται ὅτι οι Σοθιετικοί κατὲ- 
ληξαν στο συμπέρασμα ὁτι οι νεότεροι 
αντιαεροπορικοί πύραυλοι (καθώς και η 
γέᾳ γενιἁ που θα εμφανιστεί κατά την 6- 
πιχειρησιακή ζωή του Μί-ο8) φέρουν 
τόσο ευαίσθητους αισθητήρες υπερύ- 
ϐρων ώστε η ψύξη των καυσαερίων να 
κρίνεται ὡς ανεπαρκές αντίµετρο. Ἔτσι, 
κατά τα Φαινόμενα, οἱ Σοθιετικοὶ απο- 
Φάσισαν µια γενικότερη μεταστροφή 
στην όλη τακτική χρήσης των επιθετι- 
κὠν ελικοπτέρων τους και κυρίως του 
Χάθοκ. Ηικανοποιητικἡ ευκινησία, η Πο- 
λὺ καλἡ ευστάθεια καιτα υπόλοιπα καλἁ 
πτητικἀ χαρακτηριστικἁ του ΜΙ-28 υπο- 
δηλώνουν ότι θα επιχειρεί σε πολύ µι- 
κρά ύψη, ΝΟΕ (Ναρ ΟΙΤπε ΕΑΠΠ). Έτσι 
εξαιτίας της πολύ µικρής απόστασης και 
της µικρής γωνίας υπὀ την οποία θα 
θρίσκεται ο στόχος, η χρήση αντιαερο- 
πορικών πυραύλων θα γίνεται προθλη- 
µατική και η κύρια απειλἠ δεν θα προέρ- 
χεται πλἐον απὀ κἀτω αλλά απὀ πάνω, 
απὀ τα εχθρικἁ αεροσκάφη, οι πύραυλοι 
των οποίων θα λαμθάνουν ασθενέστερο 
υπέρυθρο ἶχνος εξαιτίας της καθοδήγη- 
σης των καυσαερἰων προς τα κάτω. Ει- 
κάζεται επἰσης ότι µε τον τρόπο αυτόν 
τα καυσαέρια συνεισφέρουν κάποια µι- 
κρἠ πρὀσθετη ἀντωση. Πάντως ὅπως 
δηλώθηκε απὀ τους Σοθιετικούς, η κα- 
ταλληλότητα της διάταξης θρίσκεται α- 
κόμα υπό µελέτη. Σημειώνεται ὁτι εκτός 
απὀ το παθητικό αυτό σύστηµα προστα- 
σίας, το ΜΙ-28 δεν φαΐνεται να διαθέτει 
(προς το παρὀν τουλάχιστον) κάποιο «ϱ- 
γεργό» σύστημα παραπλάνησης πυ- 
ραύλων υπερύθρων όπως το επονοµα- 
ζόμενο «Ηοί ΒήΟΚ» το οποίο παρατηρή- 
θηκε σε µερικἁ ΜΙ-24 ἡ συσκευές εκτό- 
ξευσης Φωτοβολἰδων παραπλάνησης. 


Πα ι κι. τε} 
Σύμφωνα µε πληροφορἰες που ἐδωσετο 
γραφείο σχεδιάσεως ΜΙ, προθλέπονται 
αρκετές διαφορετικές εκδόσεις του ΜΙ- 
28, αν και η παραγωγἠ θα αρχίσει µετο 
αντιαρματικό μοντέλο. Ἡδη το γραφείο 
εργάζεται πάνω σε µια απο” 
στικἁ για αποστολές νυκτός, Για τη συ- 
γέχεια έχει προταθεί µια ναυτική ἐκδο- 
ση µε ἐμφαση στην παροχή υποστήρι- 
ξης κατά τη διάρκεια αποθάσεων. Επί- 
σης αναφέρθηκε ὁτι εξετάζεται µια ἐκ- 
δοση για «αντι-πυραυλικές» αποστολές 
αλλά δεν διευκρινίστηκε τι ακριθώς υπο- 
δηλώνει ο ὀρος αυτός, Εἶναι σίγουρο ὅτι 
εξελἰσσεται µια παραλλαγἡ ειδικά για 
αερομαχίες η οποία θα συνοδεύει τις 
αντιαρματικές μονάδες για παροχἡ αν- 
τιαεροπορικἠς προστασίας, εὰν θέθαια 
η αποστολἠ αυτή δεν ανατεθεί τελικά 
στο νὲο σοθιετικὀ ελικόπτερο Χόκουµε- 
λάχιστα στοιχεία για το οποίο έχουν γἱ- 
νει γνωστά, Πάντως, σύμφωνα µε τους. 


Σοθιετικοὺς υπεύθυνους, οτιδήποτε 
γὲο εμφανιστεί στα δυτικἁ ελικόπτερα 
θέτει αυτόματα υποψηφιότητα και για 
τα Χάθοκ. 


10 ΧΛΒΟΚ ΣΤΗ ΝΑΧΗ-ΕΠΙΛΟΣΕΙΣ 
Ὅπως εἶδαμε, το Χάθοκ μπορεί να συγ- 
κριθεἰ µε τα νεότερα επιθετικἀ ελικὀ- 
πτερα του δυτικού οπλοστασίου. Υστε- 
ρεἰἰσως κάπως στον τοµέα των ηλεκτρο- 
νικών, αλλά αυτό δεν προθλέπεται να ἑ- 
χει σημαντικές επιπτώσεις στη γενικὀ- 
τερη αποτελεσματικότητάἁ του στη μά- 
χη. Ὅπως συνήθως συμθαϊίνει οι Σοθιε- 
τικοί δεν έχουν δώσει (ἡ η τεχνολογία 
τους δεν τοὺς επιτρέπει να δώσουν) την 
πρέπουσα θαρύτητα στον τοµέα των η- 
λεκτρονικὠν και εδώ οι δυτικοί εµπειρο- 
γνώµονες διαθλέπουν κάποια αντίφα- 
ση: το Χάδοκ προφανώς προορίζεται για 
αποστολές σε πολύ χαμηλά ύψη, στις ο- 
ποὶες ὅμως εἶναι εντελώς απαραϊτητη η 
ὑπαρξη πλήρως αυτοματοποιηµενων 
συστημάτων τα οποία ελαχιστοποιούν 
το Φόρτο εργασίας του πιλότου. Το 
πρόθληµα αυτό 8έθαια μπορεί να αμ- 
θλυνθεί µε την εντατικἡ εκπαίδευση, 
αλλά η πιθανἠ απουσία αποτελεσµατι- 
κὠν συσκευών νυκτερινής ὀρασης περι- 
πλέκει περισσότερο την υπόθεση. Επί- 
σης η απουσία των συσκευὼν αυτών 
μειώνει την επιχειρησιακἡ ευελιξία του 
συστήµατος, µιας και περιορίζεται για 
χρησιμοποίηση τη νύχτα, οπότε και ηα- 
πειλἠ απὀ φορητά αντιαεροπορικἁ συ- 
στήµατα εἶναι περιορισμένη. 

Οι Σοθιετικοί έχουν κάνει αρκετά καλἠ 
δουλειά στον τοµέα της ορατότητας, 
παρὰ την αντίθετη εντύπωση που δη- 
µιουργήθηκε. Υπολογίζεται ότι ο πιλό- 
τος του ΜΙ-28 έχει καλύτερη ορατότητα 
κάτω, πλάγια και πίσω απὀ ὁ,τιοπιλότος 
του Απάτσι παρά τα ογκώδη πλαίσια και 
τα χοντρά τζάμια. Αυτό οφείλεται στην 
υψηλότερη θέση του πίσω πιλοτηρίου, η 
ορατότητα του οποίου παρεμποδίζεται 
λιγότερο απὀ τους κινητήρες και τις 
πτέρυγες, Αυτὸ έχει ὡς αποτέλεσµα να 
Βρἰσκεται η οροφή πολύ κοντά στο στρο- 
φείο, χαρακτηριστικὀ που έχει ὡς απο- 
τέλεσµα μικρότερη ευελιξία. Επίσης τα 
πιλοτήρια εἶναι στενότερα και τα πλαϊ- 
σια σχεδὀν κάθετα, µε αποτἐλεσµαοπι- 
λότος να έχει αυξημένο πεδἰο θἑας προς 
τα κάτω. Πάντως, η ορατότητα προς τα 
εμπρός θεωρείται περιορισμένη. Η το- 
ποθέτηση της πλύμνης του στροφείου 
πολύ κοντᾶ στην άτρακτο δικαιολογείται 
σαν μέτρο περιορισμού του ύψους ὥστε 
να εἶναι δυνατή η εὔκολη μεταφορά του 
ελικοπτέρου απὀ μεταγωγικά |Ι-76. 

Η ταχύτητα του Χάθοκ φθάνει τα 300 
χλμ./ώρα µε μέγιστο θάρος και 1500 κι- 
λὰ καύσιμα, οπὀτε η διάρκεια πτήσης 
εἶναι 90 λεπτά. Με μέγιστο θάρος, το ε- 


λικόπτερο μπορεί να αιωρηθεί σε ύψος 
3600 µ. έξω απὀ την επίδραση του εδά- 
φους. Σε περίπτωση απώλειας του ενός 
κινητήρα, το ΜΙ-28 µπορεί να πετάξει µε 
ἑνα µόνο κινητήρα µε ταχύτητα μέχρι 
200 χλμ./ώρα αλλά δεν µπορεί να απο- 
γειωθεί µε ἑνα µόνο κινητήρα και µέγι- 
στο θάρος, Η εµθέλεια του ελικοπτέρου 
µε την εσωτερικἡ ποσότητα καυσίμου 
και ταχύτητα 285 χλμ./ώρα εἶναι περὶ- 
που 470 χλμ. αλλά σε ταινίες που προ- 
θλήθηκαν ἑνα πρωτότυπο έφερε και 
πρόσθετες κυλινδρικὲς εξωτερικές δε- 
ξαμενὲς καυσίμων. Ἡ. οροφἠ πτήσης 
Φθάνειτα 5800 µ. 

Ο Ν. Λάππος, αρχιδοκιµαστής πιλότος 
της Σικὀρσκι, ο οποίος εξέτασε το ΜΙ- 
28, δήλωσε ὅτι το Χάδοκ εἶναι το πιο α- 
ποτελεσματικὀ επιθετικὀ ελικόπτερο 
που εξελίχθηκε μέχρι σήµερα, αν και ἓµ- 
φανώς υστερεί απὀ το Απάτσι στον το- 
μὲα των πηλεκτρονικὠν υποσυστημάτων. 
Αυτὴ τη δήλωση την αντιμετωπίζουμε 
µε κάποια επιφυλακτικότητα ὡς προς το 
πρὠτο σκέλος της, 

Οιακριθεἰς συνθήκες τακτικής χρησιμο- 
ποίησης του Χάθοκ δεν μπορούν να ε- 
κτιμηθούν πριν γίνουν γνωστά περισ- 
σότερα για το μικρότερο, ταχύτερο και 
πιο ευέλικτο Κθ-41 Χόκουμ και ελπἰζου- 
µε σύντομα να ἔχουμε στοιχεία Και για 
µια αντίστοιχη παρουσίαση του ελικο- 
πτἑρου αυτού. Αρκετοί πιστεύουν ότι η 
σχἑση μεταξύ Χάθοκ και Χόκουμ εἰναί 
παρόμοια µε αυτἡ μεταξύ ΜΙΑ-29 Φὰλ- 
κραµ και 9υ-27 Φλάνκερ, δηλαδή το µεν 
Χάθοκ εἶναι ἑνα ελικόπτερο επαρκὠν 
δυνατοτήτων το οποίο θα παραχθεἰ σε 
μεγάλους αριθμούς µε χαμηλή ποιότητα 
κατασκευής, ενώ το Χόκουμ θα εἶναι πο- 
λύ πιο εξελιγμένο αλλά θα κατασκευα- 
στεἰ σε περιορισμένους αριθμοὺς. Η 
δήλωση ενός υπευθύνου του γραφείου. 
σχεδιάσεως Καπιον ότι σχεδιάζουν ελι- 
κόπτερα µὀνο για το ναὐτικό ἴσως ση- 
μαΐνει ὁτι το Κά-4] προορίζεται για 
χρήση στα νέα σοθιετικἁ αεροπλανο- 
φόρα. Αν αυτό αληθεύει, σηµαίνει ότιθα 
πρέπει το Χάθοκ να αναλάθει πολλα- 
πλὲς αποστολές στο πεδἰο της μάχης, 


ΕΤ α ο κ. 
Το Χάβοκ εἶναι ἑνα πολύ αποτελεσµατι- 
κὀ ελικόπτερο, παρά την απογοητευτικἠ 
εμφάνισή. του και ὀρχεται να καλύψει 
ἕνα σημαντικὸ κενό στο σοθιετικὀ οπλο- 
στάσιο. Το όλο σύστημα εἶναι αποτέλε- 
σµα πολλὼν συμθιθασμών και αντισταθ- 
µίσεων (αυξημένη θωράκιση -- αυξημὲ- 
νο θάρος -- καλύτερη ορατότητα -- µι- 
κρότερη ευελιξία) οι οποίες όμως εἶναι 
απόλυτα λογικές και δικαιολογηµένες, 
ανάλογα θέθαια µε τις προτεραιότητες 
που δίνονται. Θα πρέπει να θεωρηθεί 
πάντως µεγάλο επίτευγμα ο αποτελε- 
σματικὸς ἐλεγχος ενός τόσο μεγάλου ε- 
λικοπτέρου σε ὁρια ευελιξίας τα οποία 
αρμόζουν σε μικρότερα και ελαφρότερα 
ελικόπτερα. Μερικἁ «σκοτεινά» σηµεία 
του συστήµατος αναμένεται να φωτι- 
στούν στο ὀχι πολύ μακρινό μέλλον. Αν 
ἐχουμε λίγη υπομονή σύντομα (ελπίζου- 
με) θα µάθουµε την αλήθεια. Παραμεί- 
νετε συντονισμένοι στη συχνότητα της 
ΠΤΗΣΗΣ για υρ-ἰο-άαίε (ᾖ νεότερες) 
πληροφορίες. 


ΜΙ-28Ηανου ΜΙ24 ΗιπάὈ. Α:129 
Πρώτη Πτήση 101982. 30.09.1475 ο έ η 
ήκος Ατράκτου Ἴδπι Ίτδπι 14δ8πι 19.80πι 
Ολικὸ Ύψος. 4πι θ.60πι 4 80πι 8,8δπι 
τν λα ππι ατπι 14.θπῃ 1190πι 
Μέγιστο Βάρος 1,400 κιλά. 19.000 κιλά 95οδκιλά 4.100 κιλά. 
Βάρος Οπλισμού 3,640 κιλά, 1.500 κιλά 77]κιλά 00 κιλά, 
πστη Ταχύτητα, 805 ΚπΙΠ 310 ΚΙ 296 πῃ. ΦΊδΚπιη 
Εμθέλεια 4ΤΟΚΠΙ 760 Κπι 4Β2Κπι 575Κπι 
Κινητήρες Ισχύς. 2Χ2200ΗΡ. 2κ220ΟΛΡ 2ΧΊ696ΗΡ 2ΧΦΟΟΗΡ 
ΠΤΗΣΗ ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 90 
ΤΕΘΟΡΑΚΠΗΕΝ ΟΧΗΜΑΤΑ. ΕΝΚΟΠΤΟ. 


Αριθμός αεροπλάνων παρατηρήσεως, 


Τα τέσσερα αντιαρματικά ελικόπτερα θα7οΙς ΔΑ. 
842141 ενώ πετάνε σε σχηματισμό πάνω απὀ το χώρι 
της τελευταῖᾶς παρέλασης στη Λευκωσία, Ἄλλα δύο 


παρόμοια ελικόπτερα θρἰσκονται σε παραγγελία 


(Φωτό; Κ. Ψαρούδης). 


ΚΥΠΡΟΣ - 
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ρακισμένα οχήματα μεταφοράς προσω- 
πικού Μ-113. 

Πυροθολικό: Στο οπλοστάσιο της Εθνι- 
κἠς Φρουράς περιλαµθάνονται 18 ρυ- 
μουλκούμενα ρουκετοθόλα γιουγκοσ- 
λαθικής κατασκευἠς Μ-63 ΡΙαπιαῃ. Το 
καθένα διαθέτει 32 σωλήνες ρουκετών 
των 128Πηπι µε μέγιστο θεληνεκές 8.600: 
µέτρα, Από τη Γιουγκολαθία, επίσης, ἐ- 
χουν αποκτηθεί και 36 πυροθόλα Μ-56. 
των 10βπηπι, Χρησιμοποιούν µία µεγάλη 
ποικιλία πυρομαχικών, στην οποία συµ- 
περιλαμθάνονται και αντιαρµατικἁ ΗΕ- 
ΘΗ-Τ, ενώ ἐχουν μέγιστο θεληνεκὲς 
18.000 µέτρα. Στο ἴδιο διαμέτρημα χρη- 
σιμοποιούνται και 18 αμερικανικά Μ- 
101Α1. Υπάρχουν, επίσης, 18 σοθιετικἀ 
Μ-1944 των 100πηπι, µε µἐγιστο θεληνε- 
κὲς 21.000 µέτρα και 12 Μ-1942 των 
76πηπι, Τέλος, χρησιμοποιούνται και 54 
Βρετανικά πυροθόλα 25ρ4: των 88πηπι, 
με μέγιστο θεληνεκές 11.000 µέτρα, κα- 
θὼς και 4 ορειθατικἀ αμερικανικά Μ-116 
των 78Πηπι, µε µἐγιστο θεληνεκές 8.790: 
µέτρα. Πρόσφατα, η Εθνική Φρουρά α- 
γόρασο απὀ τη Γαλλία 12 αυτοκινούμε- 
να. πυροθόλα ΑΜΧ-13 ΜΚΕΦ των 
Ίδδπηπι, Παράλληλα, «αγοράστηκαν 12 
οχήματα επανεξοπλισμού ΑΜΧ-ΝΟΑ, 
καθένα απὀ τα οποία μεταφέρει 25 θλή- 
µατα και 25 προωθητικἀ γεµίσµατα. Το 
αυτοκινούμενο πυροθόλο ΑΜΧ-13 
ΜΚΕΞ µπήκε σε υπηρεσία µε το γαλλικό 
στρατό τη δεκαετία του ᾿6Ό. Ζυγίζει συ- 
νολικά 17,400 κιλά και διαβἑτει πετρε- 


λαιοκινητήρα που αποδίδει 250 ἵππους. 
Το πυροθὀλο του χρησιμοποιεί µεγάλη 
ποικιλία πυρομαχικών. Το µὲγιστο θελη- 
νεκὲς εἶναι 20.000 µέτρα για πυρομαχι- 
κά χωρίς υποθοήθηση και 23.300 µ. µε 
πυρομαχικἁ ΒΑΡ, Καθώς τα πυροθόλα 
αυτά θα αγορασθούν μεταχειρισμένα, 
αναμένεται να ενταχθούν πολύ σύντομα 
στις δυνάμεις της Εθνικής Φρουράς. 
Στην κατεχόμενη πλευράτης Κύπρου υ- 
πάρχουν συνολικἀ 120 περίπου πυρο- 
θόλα. Ο μεγαλύτερος αριθμός αφορά 
πυροθόλα Μ-101Α1 των 106πηπι. Υπάρ- 
χουν, επίσης, 24 πυροθύλα Μ-114 των 
Ίδοπηπι, καθώς και 12 Μ-115 των 
208πηιπι, Τη δύναμη συμπληρώνουν 12 
αυτοκινούμενα πυροθόλα Μ-109ΑΊ των 
185ΠηΠΙ. 

Οι τουρκοκυπριακές δυνάμεις χρησιµο- 
ποιούν θρετανικἀ πυροθόλα 29ρᾳ:/ των. 
Βδπιπι. 

Βαρέα όπλα πεζικού: Στον τοµέα αυ- 
τὸν η αρχική θασικἡ επιδίωξη της Εθνι- 
κἠς Φρουράς ἦταν η αντιμετώπιση των 
τουρκικών αρμάτων μάχης και τεθωρα- 
κισµένων, Ἔτσι, χρησιμοποιεί 150 πυ- 
ροθόλα άνευ οπισθοδρόµησης Μ-ά40 
των Ί06πιπι και σηµαντικὀ αριθµό ΕΜ- 
67 των 90πιπι. Υπάρχει επίσης μεγάλος 
αριθμός εκτοξευτήρων αντιαρματικών 
ρουκετών ΒΡΩ-7 και [.ΑΝΝ-72. Έχουν ε- 
πίσης αποκτηθεἰ πάνω απὀ 30 εκτοξευ- 
τὲς αντιαρματικών πυραύλων ΜίΒπ, ενώ 
οι πύραυλοι ΗΟΤ-2 χρησιμοποιούνται 
απὀ οχήματα και ελικόπτερα. Υπάρχει ε- 
πίσης η πιθανότητα η Εθνικἡ Φρουρά να 
διαθέτει 40 περίπου αντιαρματικούς 
πυραύλους σοθιετικἠς κατασκευής 98ᾳ- 
ᾳ8/ Α/Τ-3. Νέα εξέλιξη αποτελεί η πα- 
ῥαγγελία 1.000 αντιαρματικὠν ρουκε- 


τῶν µιας χρήσης Αρίια5 απὀ τη Γαλλία. 
Από τουρκικής πλευράς, χρησιμοποιεἰ- 
ται μεγάλος αριθµός πυροθόλων ἄνευ ο- 
πισθοδρόµησης των 75 και 106ήηπι, κα- 
ώς και εκτοξευτὲς Μ-20 των 3,5 ιντσών. 
και Ι.ΑΥΝ-72. Υπάρχουν επίσης αντιαρ- 
ματικοί πύραυλοι ΜΙί8η και ΤΟΝΝ, 

Στους ὀλμους, η Εθνική Φρουρά διαθὲ- 
τει 26 Μ-ὸ των 4,2 ιντσών, 70 Μ-] των 
Β1πηπι και 80 Μά1/43 των 82πππι. Η Ε- 
θνοφυλακἡ χρησιμοποιεί ακόµα τους 
όλμους Μ-19 των θ0πηπΙ. Πρόσφατα ἐγι- 
νε γνωστή η παραγγελία 100 και πλέον. 
ὀλμων ΤΠΟΠΙΦοη-Β/Απαὶ Μ.Ο.-1208Β.Τ. 
των 120πήπ1. Ο ὀλμος αυτός διαθέτει ρα- 
θδωτή κάννη και θεληνεκές που φτάνει 
τα 13 χιλιόμετρα µε τη θοήθεια ειδικών 
προωθητικών γεµισµάτων. 

Απὸ τουρκικής πλευράς, χρησιµοποι- 
οὗνται 30 ὀλμοι Τοδᾶπι των 120π]πη (δυ- 
νάµεις Τουρκοκυπρίων), 118. Μ-2 των 
4, ιντσών και Μ-1 και Μ-28 των 81 ΠΊΠΙ 
Αντιαεροπορική άμυνα: Ο τοµέας αὐ- 
τὸς εἶναι ιδιαίτερα ευαίσθητος καθώς οι 
τουρκικές δυνάμεις διαθετουν πλήρη 
αεροπορικἠ υπεροχή. Γι’ αυτό και Τε- 
λευταἰα έχει δοθεί Ιδιαίτερη έμφαση 
στον τοµέα της αντιαεροπορικἠς προσ- 
τασίας 

Εκτός απὀ τα 10 τετράδυµα Μ-55 των 
12,7ΠπΙ, τα 20 Μ-Ί των 40πηπι καιτα 36 
τρίδυµα γιουγκοσλαθικἁ Μ55δ των 
20πηπι, η Εθνικἡ Φρουρά διαθέτει 8Όπυ- 
ροθόλα Οθήίοοπ ΑΌΕ των 3ρπηπι και 5 
συστήµατα ελέγχου πυρός ΞΚΥαµα/ά, 
Έχουν, επίσης παραγγελθεί άλλα 20 
πυροβόλα Οεήίοοη και 10 συστήµατα 
Ξγουαιά. 

Εκκρεμεί επίσης η προμήθεια πυραύ- 
λων Αδρίςθ, που θα χρησιμοποιηθούν σε 
συνεργασία µε το σύστημα Ξκγαυα(α. Οι 
πύραυλοι αυτοί εἶναι ιταλικής κατα- 
σκευἠς, ημιενεργού καθοδήγησης και η 
ακτίνα δράσης τους φτάνει τα 20 χιλιό- 
µετρα. Με την προσθήκη τους στη δύνα- 
µή της, η Εθνική Φρουρά θα µπορεί να 
καλύπτει µε αποτελεσµατικότητα ολό- 
Κληρους κρίσιµους τομείς και εγκατα- 
στάσεις. Παράλληλα, παρελήφθη ἀγνω- 
στος αριθμός Φορητών αντιαεροπορι- 
κὠν πυραύλων Ματρά-Μιστράἀλ. Σύντο- 
μα επίσης θα παραγγελθούν 12 νέα ο- 
χήµατα ΝΑΒ, εφοδιασμένα µε αντιαερο- 
πορικούς πυραύλους Μιστρἀλ. Τέλος, 
θα παραγγελθούν 12 δίδυμα αὐτοκι- 
νούμενα αντιαθροπορικἁ πυροθόλα 
ΝΑΒ/Λ/ΌΑ των 2Όπηπι, µε ενσωματωμένο 
ραντὰρ έρευνας και εγκλωθισμού. 

Η τουρκική πλευρά διαθέτει πλήρη αθ- 
ροπορικἠ κάλυψη και γι’ αυτό ο αντιαε- 
ροπορικὸς εξοπλισμός της Βασίζεται 
στα παλιά πυροβόλα Μ-] των 40πηπι και 
τα τετράδυµα Μ-55 των 12,7ΠπΠΙ. 
Αεροπορία: Η ισχνή κυπριακή παρου- 
σία στον τοµέα αυτόν τελευταία ενισχύ- 
θηκε σηµαντικά χωρίς ὠστόσο να μπορθί 
κάποιος να ισχυρισθεί ὁτι συγκρίνεται 
µε τις τουρκικὲς δυνατότητες, Αποιτή- 
θηκαν 4 ελικόπτερα Θ878|| 9Α-942ἱ1ε- 
ξοπλισµένα µετέσσερις αντιαρματικούς 
πυραύλους ΗΟΤ-2 το καθένα. Ἠδη ἑ- 
χουν παραγγελθεί άλλα δύο τέτοια ελι- 
κόπτερα. Παρελήφθησαν ακόµα δύο µο- 
νοκινητήρια ελικοφόρα εκπαιδευτικά 
αεροσκάφη Ρἰαίμς Ρ0-9 ενώ αναμένε- 
ται να παραγγελθούν και ἄλλα, Τα α8ρο- 
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σκάφη αυτά μπορούν να δεχθούν οπλι- 
σμὀ. Ωστόσο η κύρια αποστολή τους ε- 
κτὸς απὀ την παρατήρηση Φαίνεται ὅτι 
θα εἶναι και η εκπαϊδευση ενός πυρήνα 
Κυπρίων πιλότων µε σκοπὀ τη δηµιουρ- 
γία πραγματικής αεροπορικής δύναμης. 
Ὑπάρχουν επἰσης τρία ελαφρά ελικό- 
πτερα Β6// 206 που χρησιμοποιούνται 
για παρατήρηση και καταδρομικές επι- 
χειρήσεις. Αναμένεται εξάλλου ἑνα δικι- 
γητήριο αεροσκάφος ΒΝ-2Τ Ι6Ι8Πά6Ι, ο- 
κτὠ θέσεων. Στο κατεχόμενο τµήµα 
σταθμεύουν µόνιµα 4 θλαφρὰ αεροσκά- 
Φη παρατήρησης και 4 ελικόπτερα ὉΗ- 
1Η 


Οι εξελίξεις στους άλλους τομείς: Ε- 
κτὸς απὀ τον Κύριο οπλισμὀ η Εθνική 
Φρουρά έχει εφοδιαστεί και µε σύγχρο- 
νο θοηθητικὀ εξοπλισμό όπως εἶναι τα 
οχήματα αυστριακής κατασκευής ΡΙῃ- 
Ζᾳ08ἱ6/ 718Μκ ΜΝ 6Χ6, τζιπ 240 ΟΏ, 
Φορτηγά 95ίθγΓ Θ8ΟΜ. Παράλληλα ἐχει 
παραληφθεί και συνεχίζει να παραλαμµ- 
θάνεται σύγχρονος εξοπλισμός τηλεπι- 
κοινωνιών με τεχνική αναπήδησης συ- 
χνοτήτων. 

Στο μεταξύ µέσα στο 1990 αναμένεται 
να γίνουν ανακοινώσεις γιατην αναθἀθ- 
µιση του ναυτικού που τη στιγµή αυτή µε 
τα τρἰα περιπολικά του, εξασφαλίζει α- 
πλώς µια συµθολικἡ παρουσία, 

Το συμπέρασμα απὀ τα παραπάνω εἶναι 
ὀτιτο ισοζύγιο των αμυντικών δυνάμεων 
στη Μεγαλόνησο έχει θελτιωθεί αισθητά 
υπέρ της κυπριακἠς πλευράς, Ωστόσο η 
προσπάθεια πρέπει να συνεχισθεί µε α- 
µεἰωτη ένταση καθώς οι τουρκικές προ- 
θὲσεις εἶναι γνωστὲς και η απειλἠ δεδο- 
μενη. ω 


(Ευχαριστούμε τους κ.κ. Χ. Γεωργίου, Μ 
Παπαχριστοδούλου και Κ. Ψαρούδη για 
τη συµθολή τους στη σύνταξη αυτούτου 
άρθρου) 


ΠΙΝΚΑΣ ΚΥΠΡΙΑΚΩΝ 
ΚΑΙΤΟΥΡΚΙΚΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ 
ΧΜ 
ΕΘΝΚΗΦΟΡΛ 
ΡΦΛΚΝΗΓΝΑΝΗ: 12000 


Ί. επιλαρχία μέσων αρμάτων 

3 επιλαρχἰες αναγνωρίσεως 

3. μηχανοκίνητα τάγματα πεζικού 
20 τάγματα πεζικού 

1. τάγμα θαρέων ὁπλων 

0. μοίρες πυροθολικού 

2 μοίρες καταδροµέων 
σύνταγμα πεζικού (ΕΛΔΥΚ) 
Μονάδες Διαθιθάσεων, Μηχανικού, Τε- 
χνικού, Υγιειονομικού, Εφοδιασμού- 
ωρο Υλικού πολόμου 
ΜΜΛΛΙΛ 


94 ΑΜΧ-808Β0 (36 ΑΜΧ-80 έχουν παρα- 
χωρηθεί απὀ την Ελλάδα και υφίστανται 
εκσυγχρονισμό απὀ την ΑΙΑΤ µε έξοδα 
της Κύπρου, συν 2 ἅρματα περισυλλο- 


γὴς ΑΜΧ-Φ00) 
ΤΕΘΟΡΑΚΠΝΕΧΑ 0) 


ΟΏ΄ 
ΧΗΝΛΙΛ 
140 ΕΕ-Θ Ο8φοµνθ!, 18 ΕΕ-8 «9Γ8[808, 
145 ΝΑΒ-ΝΟΙ/-ΝΤΤ/ΗΟΤ, 52 ΛΕΩΝΙΔΑΣ. 
1/2, 20 ΒΤΗ-152, 15 ΒΤΗ-5ΟΡ (σε εφε- 
δρεία) 


ΠΜΡΟΛΚΟ 
19 Μ-1942 7θπηπι, 54 25 λιθρώὠν 88πηπι, 


Δύο Ρς-9 διαθέτει η Κυπριακή Εθνοφρουρά. Αποτε- 
λούν άραγε την αρχἡ δημιουργίας Πολεμικῆς Αερο- 


πορίας; 


ασια: 


18. Μ-1944 Ίθῦππι 18 Μ-Ί01Α1 
105Πήπι, 36 Μ-56 105πιπι, 4 Μ-116 των 
ΤΕΠΗΠΙ. 


ΑΥΤΟΚΝΟΥΜΕΝΟ ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ. 

12 ΑΜΧ-13 ΑυΕ8 των Ί85Πηπι και 120- 
χήµατα υποστηρίξεως ΑΜΧ-13ΝΤΤ, 
ΥΟΑ (υπό παραγγελία). 

ΡΥΚΕΤΟΡΟΝ. 


18 Μ-63 ΡΙαπ8Π των 128ππι 
ΛΝΠΑΡΝΑΠΚΛ. 


Μεγἆλος αριθμὸς |.ΑΝΝ και ΒΡΟ-7, Μ- 
18, Μ-20. Υπὸ παραγγελία 1000 Μαϊα/ 
Αρίας, ΕΜ-67 των 90πηπι, 150 Μ-40 των 
106Πηπι, ΜΙ8η, ΗΟΤ, Φ80906/ ΑΤ-93 
ΑΧΠΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΙΡΛΙΛΟΙ 

Πύὐραυλοι Μιστράἆλ και 9Α-7 (Πύραυλοι 
Αφρίᾷθ υπὀ παραγγελία). 
λΝΤΛΕΡΠΟΡΚΑΠΙΟΒΟΛΑ 


36 Μ-55 των 20πιπι (γιουγκοσλαθικής 
κατασκευής), 20 Μ-1Α1 των 40πηπι, 30 
Ο8/Ικοη δίδυµα των 85ππι µε 5 Κ/Β 
Ξκγαυαία, 10 Μ-55 τετράδυµα των 
12,7πΙΠΙ. Τέσσερα παλιά πυροθόλα 3,7 
ιντσών χρησιμοποιούνται για παράκτια 
άμυνα. (20 ΟθήΙσοη και 10 ΞΚγοιαιάἀ υπὸ 
παραγγελἰα) 

ΟΝ 


70 Μ-28, 80 Μ-41/-43, 26 Μ-2 υπὸ πα- 
ραγγελία 100--όλμοι 12Όπιπι της ΤΠοπι- 
ΦΟΠ-Β/8ΠΑΙ. 

ΛΕΡΟΠΟΡΑ. 


λΕΡΟΠΛΑΝ. 
2Ρ0-9 και 1 ΒΝ-2Τ 
ΒΚΟΤΟΛ 


4 64ΖεΙ/ε/ΗΟΤ, 3 Α8-206 (2 ΘµΖεΙευπὀ 
παραγγελία) 

ΜΥΠΚΕΙ ΔΥΝΑΜΕΙ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 330 

3 Μικρά παράκτια περιπολικά 

248-470, 1 Μαήϊπιε Ὀδίεπάθί 


ΤΟΥΡΚΙΚΕΙ ΜΥΝΑΜΕΙ ΚΑΤΟΧΗΣ! 
ΔΥΝΑΜΕΙ ΤΟΥ ΤΟΙΡΚΟΚΙΡΚΟΥΨΕΥΜΟΚΡΛΤΟΠ 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 35.000--5.000: 
αντίστοιχα 
119 Σώμα Στρατού (αποτελείται απὀ την 
28η και 39η μεραρχίες πεζικού) 

Μία τουρκοκυπριακή ταξιαρχία (επτά 
τάγματα πεζικού και µία μοίρα πυροθο- 
λικού) 

Ένα σύνταγμα πεζικού (ΤΟΥΡΔΥΚ) 
Δύο μοίρες καταδρομών και δύο ανε- 
ξάρτητες μοίρες πυροθολικού. 

ΚΛΙΚ ΛΧΗ. 


200 Μ-48Α5-Τ1, 100 Μ-4Τ/Μ-48 
ΤΕΘΩΡΑΚΙΝΕΝΑ ΟΧΗΝΝΙΛ. 

250 Μ-118 

ΠΡΟΝΚΟ 


12 Μ-115 των 2Ό3πιπι, 24 Μ-114 των 
185ΠήΠΙ, 72 Μ-101Α1 των 105ήήπι, 2025 


12 Μ-10ΘΑΊ των 185πηπι 
ΑΝΤΑΡΜΑΤΚΛ 


Μ-18, Μ-20, Ι.ΑΝΝ, Μ-40ΑΊ των 106πηπι 
πύραυλοι Μίαπ και ΤΟΝ. 
ΑΑΤΛΕΡΟΠΟΡΚΑ ΠΟΒΟΙΑ. 


Μ-1, των 40πιπι, Μ-55 τετράδυµα των 
12,7ΠηΠη, δίδυµα 20πηπ1 

ΛΜΠΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΠΛΙΝΑ. 

Βεόεγε 

ΟΜΚ 


200 Μ-1, Μ-29 των ΒΊπηπι και 118 Μ-2, 
Μ-80 των 107πιπι, 30 Τοδαπι 12Όπιπι” 
Αριθμός αεροπλάνων παρατηρήσεως 
και ελικοπτέρων. 

Μικρά περιπολικἀἁ σκάφη και αποθατικἁ 
στα λιμάνια της Κερύνειας και της Αμ- 
μοχώστου 

ΣὙλικὸ που χρησιμοποιείται απὀ τις τουρκο- 
κυπριακές δυνάμεις 
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ΨΠΕΡΟΡΙήΟΤΕΠΙΣΠΟΣ ! 


έµατης στήλης τη Φο- 
ρά αυτή µια σειρά 
γραμματοσήμων της 
Πορτογαλίας, που εἷ- 
ναι σχετικά πρὀσφατη, αφού. 
εκδόθηκε το 1987 και αφορά 
την επέτειο των 68 χρόνων 
απὀ την πρὠτη αεροπορικἠ 
σύνδεση της Μητροπολιτι- 
κής Πορτογαλίας µε το νη- 
σιωτικὀ σύμπλεγμα των Αζο- 
ρών. (Έκδοση ταχυδροµικής 
υπηρεσίας Αζορών). 


Τ Η. σειρὰ αποτελείται απὀ 


τέσσερα γραμματόσημα δια- 
Φορετικών αξιών, που κυ- 
µαϊνονται απὀ τα 25 ἑως τα 
125 εσκούδος (25, 57, 74.5, 
125 εσκούδος) 

Τρία εἶναι τα χαρακτηριστικἁ 
και άξια προσοχής σηµεία 
στη σειρἀ αυτή. Πρώτο ὅτι 
και στα τέσσερα γραμματό- 
σηµα, πρωταγωνιστὲς εἶναι 
ισάριθµοι τύποι υδροπλά- 
γων, γεγονός απόλυτα απα- 
ραἴτητο ια να πραγµατο- 
ποιηθεί ἑνα ταξίδι εκατον- 
τάδων μιλίων πάνω απὀ τον 
Ατλαντικό την εποχἠ εκείνη 
Δεύτερο στοιχείο, σε συνά- 
Φεια µε το πρὠτο, εἶναι ότι 
όλα τα γραμματόσημα της 
σειράς έχουν το ἰδιο φόντο. 
Τον αχανἠ ωκεανό που ενώ- 
γεται µε τον ασυννέφιαστο 
ουρανό στη γραμμή του ορί- 
ζοντα, σε δύο τὀνους του γα- 
λάζιου. Αυτό πιστεύουμε ἑ- 
γινε ὀχι απὀ ἐλλειψη Φαντα- 
σίας των καλλιτεχνών που τα 
σχεδίασαν, αλλὰ σαφώς για 
να υποδηλώσουν το πρὠτο 
στοιχείο που αναφέραμε 
Τρϊτο στοιχεἰο εἶναι η «λιτή» 


γραµµή σχεδίασης των υ- 


δροπλάνων, που ὠστόσο 
«δένει» απόλυτα µε τα ὑπό- 
λοιπα στοιχεία. 
Συµπερασματικἀ, η σειρὰ 
αυτή, αν και απὀ πρώτη ἀπο- 
ψη φαίνεται «φτωχή» σ᾿ έναν 
απλὀ παρατηρητή, εντού- 
τοις πιστεύουμε αποδίδει α- 
πόλυτα την κεντρική ιδέα 
του θέματος. Αρα θα ικανο- 
ποιήσει απόλυτα τους συλ- 
λέκτες 

Ας δούμε αναλυτικἁ ἑνα 
προς ἑνα τα γραμματόσημα 
Το γραμματόσημο των 25 ε- 
σκούδος έχει αποτυπωμένο 
το υδροπλάνο ΝΟ.4 Ουπὶςς 
ΕΙθί, (Κέρτις Φλάιερ) µε το 
οποίο στις 19 Μαΐου 19190 
Αντιπλοίαρχος Α.Ο. Βε8ὰ 
πραγματοποίησε την πρώτη 
πτήση σύνδεσης των νησιῶν 
µε την ηπειρωτική Πορτογα- 
λια. Το υδροπλάνο αυτό ἦταν. 
μεγάλης ακτίνας δράσης, ι- 
κανό για την εκτέλεση της 
συγκεκριμένης αποστολής 
και κατασκευαστής του ἦταν 
π αμερικάνικη εταιρία Κέρτις 
που την εποχἠ εκείνη εἶχε α- 
ποκτήσει ειδίκευση στα υ- 
ὁροπλάνα διαφόρων µεγε- 
θών. (Ουπίςς Ν-9/Η-4/Η-19. 
Η-16) 

Το γραμματόσημο των 57 ε- 
σκούδος αναφέρεται σε ἑνα 
γερµανικὀ υδροπλάνο του 
μεσοπολέμου µγΥιγαντιαίων 
διαστάσεων, εξακινητήριο, 
που αν και δεν µπήκε σε µα- 
ζική παραγωγή, εντούτοις 
όμως µπορεί να θεωρηθεί ως 
ο πρὀδρομος των ἄλλων γι- 
γαντιαίων γερμανικών υδρο- 


| πλάνων που εἶχαν ενεργό 
συµµετοχή στο Β΄ Π.Π. ὁ- 
πως το Βν. 222Α της Βἰοηπι 
υπά Νο55. (Μπλοχμ ουντ 
1 Βος). Πρόκειται για το Όοι- 
πἰθί Ώο-Χ που στη συγκεκρι- 
µένη πτήση της 2Ίης Μαΐου. 
[1932 εἶχε για κυθερνἠτη τον 
Αντιπλοίαρχο Ε. Οπήφίί8η- 
8εῃ. 
Τρίτο στη σειρά το γραμµα- 
τὀσηµο των 74,5 εσκούδος 
που παρουσιάζει ἑνα υδρο- 
πλάνο µιας ἀλλης υπερδύνα- 
µης του μεσοπολέμου, της |- 
ταλίας, Πρόκειται για το 98- 
νοίβ-ΜαΓοΠΕί{ 9-56χ, που 
στη συγκεκριμένη πτήση 
στις 8 Αυγούστου 1933 εἶχε 
κυθερνήτη τον Αντιπλοίαρχο. 
ΙΙΑΙΟ Βα[δο, Το υδροπλάνο 
αυτό διέθετε δύο κινητήρες 
ενωµένους σε ένα ατρακτί- 
διο. Στην ἀτρακτό του µπο- 
ρούσε να μεταφέρει μέχρι 
δέκα επιθάτες. 
Το τελευταῖο γραμματόσημο 
της σειράς, αξίας 125 ε- 
σκούδος, έχει την παράστα- 
ση ενός υδροπλάνου 9Φἰήωθ 
(Σίριους) της Λόκχηντ µε το 
οποἱο πέταξε στις 21 Νοεµ- 
Βρίου 1938, οφημισµένος Α- 
µερικανόὸς πιλότος Ο0Π8ή85 
παθειβῃ (Τσαρλς Λίν- 
τµπεργκ), γνωστὸς σε ὁλο 
τον κόσμο για την πρώτη υ- 
περατλαντική πτήση της |- 
στορίας, την απαγωγή του. 
παιδιού του απὀ γκάγκστερς, 
αλλά και για τις δηλώσεις υ- 
ποστήριξης του ναζιστικού 
καθεστώτος κατὰ την επἰ- 
σκεψἠ του στο Βερολίνο: 
ΛΕΩΝΙΔΑΣ Σ. ΜΠΛΑΒΕΡΗΣ 
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ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΟΣΑΛΟΝΙ 
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